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Paper presents the methodological assumptions of assessment of the attractiveness of the forest landscape
in the vicinity of the municipal road Kup - Radomierowice (SW Poland). Landscape attractiveness was
determined by the means of diversity of landscape units expressed by quotient of the sum of structural
and stand units and the length of the landscape unit. The results allow determining the possibilities of
landscape formation along the roads. Decisions about shaping of the road vicinity should be based not on
the assessing the visual attractiveness of the landscape, but rather on detailed analysis of scenic variables
and especially spatial relationships that occur among them.
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Wstep

Przyjecie i upowszechnienie si¢ idei trwatego i zréwnowazonego lesnictwa, jak réwniez obser-
wowany obecnie wzrost oczekiwan spotecznych pod adresem lasu, wyrazajacy si¢ dgzeniem do
tzw. ,splaszczenia” wielorakich funkecji lasu do jednej, a mianowicie socjalnej [Paschalis 2009],
stymulujg rozwdj kierunkéw badari, ktérych celem jest okreslenie potrzeb spotecznych i prefe-
rencji dotyczgcych lesnych débr i ustug oraz okreslenie hierarchicznych celéw prowadzenia gos-
podarki lesnej. Rezultaty tych badan znajdujg zastosowanie przy typowaniu lesnych terenéw
wypoczynkowych, w wycenach pozarynkowych wartosci lasu oraz w podejmowaniu decyzji doty-
czacych szeroko pojetego ksztattowania przestrzeni, w tym ksztaltowania krajobrazéw lesnych.
Suma powyzszych uwarunkowari wymusza wprowadzenie zmian w prowadzeniu gospodarki
lesnej w sposéGb, ktéry gwarantuje jej spoteczng akceptacj¢. Dotyczy to réwniez w istotnym
zakresie tych fragmentéw lasu, ktdre sg ,,najbardziej widoczne” wzdtuz drég samochodowych,
szlakéw turystycznych, w zasiggu punktéw widokowych.

Wedtug Wejcickiego [1995] ksztattowanie krajobrazu w otoczeniu drég odnosi si¢ w szcze-
gélnosci do zewnetrznych czgsci pasa drogowego poza korong drogi, wizualnie zintegrowanego
z drogg. Problem wilasciwego ksztaltowania krajobrazu lesnego w otoczeniu drég dotyczy przede
wszystkim laséw zlokalizowanych na obszarach atrakcyjnych dla rozwoju turystyki i rekreacj,
jak réwniez na terenach réwninnych (plaskich), ktére cechujg si¢ matg zmiennoscig krajobra-
zowg. Dla tych obszaréw w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ opracowane metodyczne pod-
stawy oceny krajobrazu lesnego, rozumianego, w nawigzaniu do definicji krajobrazu zawartej
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w Europejskiej Konwencji Krajobrazowej [2006], jako obszar postrzegany przez ludzi, ktérego
charakter jest wynikiem dziatania i interakcji elementéw przyrodniczych (np. roslinnosé, rzezba
terenu, cieki i zbiorniki wodne) i/lub ludzkich (np. drogi, szlaki zrywkowe, infrastruktura tury-
styczno-rekreacyjna itp.).

Celem pracy jest analiza zréznicowania krajobrazu lesnego wzdtuz wybranego szlaku
komunikacyjnego, ocena jego atrakcyjnosci wizualnej oraz ustalenie wynikajgcych stad
mozliwosci ksztaltowania krajobrazu.

Material i metody

Uwzgledniajac wynikajace z przegladu literatury przestanki do konstrukeji projektu badaw-
czego, uznano za celowe prowadzenie badan w obrgbie drogi zlokalizowanej na obszarze o prze-
wazajacej réwninnej rzezbie terenu, charakteryzujgcym si¢ dobrze rozwiniety siecig drég, przy
tym duzg lesistoscig i wysokimi walorami krajobrazowymi. Jednym z takich obszaréw w Polsce
jest wojewddztwo opolskie, dla ktérego wskaznik gestosci sieci drég o nawierzchni ulepszonej
wynosi 77,9 km/km? i jest znacznie wyzszy niz $rednia krajowa wynoszaca 65,8 km/km?,
a péinocna i srodkowa cz¢s¢ wojewédztwa cechuje si¢ wskaznikiem zalesienia dochodzacym do
73% powierzchni gminy [Strategia... 2005]. W tej cz¢sci wojewddzewa wigkszos¢ laséw znajdu-
je si¢ w zasiggu Stobrawskiego Parku Krajobrazowego, utworzonego na mocy rozporzadzenia
wojewody opolskiego 28 wrzesnia 1999 roku. Sposrdd istniejagcych na tym terenie szlakéw,
najbardziej interesujaca z uwagi na zmiennos¢ waloréw krajobrazowych wydaje si¢ droga Kup-
-Radomierowice, zlokalizowana w zasiggu gmin Dobrzei Wielki i Muréw (powiat opolski),
w obregbie Nadlesnictw Kup i Turawa (Regionalna Dyrekcja Laséw Paristwowych w Kato-
wicach). Droga ta przecina obszar wydm, przechodzi przez kilka miejscowosci o wysokich walo-
rach kulturowych (m.in. Zagwizdzie, Muréw i Radomierowice) i jest najdtuzszg drogg gminng
na tym obszarze. Do badari wytypowano pozamiejskie, przechodzace przez las, odcinki tej
drogi: Kup-Muréw (5,2 km), Muréw-Zagwizdzie (0,8 km), Zagwizdzie-Grabice (2,8 km) oraz
Grabice-Radomierowice (2,5 km). Lacznie badaniem objgto 11,3 km drogi. Analizy przestrzenne
obejmowaty pas o szerokosci okoto 400 m, ktérego rozpigtosé¢ wynikata z kata widzenia oraz
odleglosci punktu koncentracji wzroku na przedpolu ustalonych dla sredniej predkosci
przemieszczania si¢ po drodze, ktéra wynosita 54 km/h.

Klasyczne metody oceny krajobrazu pozwalajg oszacowaé jego warto$¢ w granicach tzw. pél
odniesienia (jednostek podstawowych). Specyfika organizacji przestrzeni w lasach determinuje
rozmiar i ksztatt podstawowych jednostek oceny. Zazwyczaj wige podstawowym polem oceny
jest oddzial lub wydzielenie drzewostanowe, ktdérych granice nie wynikajg z cech
topograficznych, lecz z przestanek gospodarczych lub ekonomicznych. Lyle [1985] twierdzi, ze
taki rodzaj granic, niezwigzany z fizycznymi cechami krajobrazu, jest abstrakcja. Wedtug
Richlinga [1992] znacznie bardziej miarodajne wyniki uzyskuje si¢ przez odniesienie oceny do
granic powierzchni naturalnych, zdeterminowanych przez czynniki topograficzne. Dlatego tez
pierwszym etapem pracy byta identyfikacja jednostek krajobrazowych wyodrebnionych na pod-
stawie zréznicowania terenu (teren plaski, nachylony), typu roslinnosci (roslinnos¢ niska,
nieprzekraczajgca 1 m wysokosci, krzewy, roslinnosé azurowa — luzny uktad pojedynczych drzew
i krzew6w, jak réwniez drzewostan) oraz obecnosci wéd powierzchniowych (wystepowanie
cick6éw, zbiornikéw lub ich brak). Uwzgledniajac relacje przestrzenne wynikajace z umiej-
scowienia tych typéw roslinnosci wzdhuz drogi (po obu jej stronach), wytypowano nastgpujgce
uktlady roslinne: drzewostan lesny — roslinnosé niska, drzewostan lesny — krzewy, drzewostan
lesny — roslinnos$¢ azurowa oraz drzewostan lesny — drzewostan lesny. Dane o rozmieszczeniu
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poszczeglnych uktadéw roslinnych, zréznicowaniu rzezby terenu oraz wyst¢powaniu wéd
powierzchniowych wzdtuz drogi pochodzity z analizy mapy topograficznej w skali 1:25 000
i nagrania wideo (rejestracj¢ drogi prowadzono kamerg SONY HDR - HC3E 7z pozycji pasazera
samochodu osobowego, ze zmienng pre¢dkoscig jazdy, dostosowang do przepiséw ruchu drogo-
wego i lokalnych warunkéw panujacych na drodze). Informacje te zweryfikowane za pomocy
mapy numerycznej drzewostanéw i opisu taksacyjnego odpowiednio zakodowano w programie
AutoCad 2007. Kombinacja ustalonych uktadéw roslinnych, rzezby terenu i wéd powierzch-
niowych pozwala wyrézni¢ 16 jednostek krajobrazowych.

W pracy przyjgto zatozenie, ze atrakcyjnosé krajobrazu lesnego jest warunkowana jego
zréznicowaniem. Wedtug Dymitryszyn i Schwerka [2009] na wartos¢ krajobrazu wplywa
zréznicowanie jego struktury. Im bardziej zréznicowany krajobraz, tym bardziej wartosciowy.
Zréznicowanie wytypowanych w pracy jednostek krajobrazowych wiaze si¢ z okreslonymi
cechami drzewostanéw, jak réwniez z obecnoscig elementéw roslinnych w pasie przydroznym
(np. aleja, rzad drzew) oraz elementéw infrastrukturalnych (np. linia energetyczna, odbojnica
itp.). Zmienno$¢ fizjonomiczna lasu, jak dowodzg liczne badania w tym zakresie [Kellomiki,
Savolainen 1984; Jensen 1993; Janeczko 2002], warunkowana jest przede wszystkim jego
wiekiem oraz typem rodzajowym. Stad tez wlasnie te cechy stanowity podstawe do wyréznienia
jednostek drzewostanowych. W tym celu wykorzystano dane pochodzace z opisu taksacyjnego
w bazie danych SILP (podsystem LAS), ktére zostaly wyselekcjonowane przy uzyciu jezyka
programowania InfoMaker. Strukture przestrzenng drzewostanéw okreslono na podstawie map
numerycznych pozyskanych z GDLP w Warszawie. W analizach brano pod uwage trzy typy
rodzajowe lasu (iglasty, lisciasty, mieszany) oraz trzy grupy wickowe drzewostanéw (do 20 lat,
20-40 lat i powyzej 40 lat), odpowiadajace w przyblizeniu fazom rozwojowym drzewostanéw,
ktére wraz z uwzglednieniem zachodzacych migdzy nimi relacji przestrzennych, wynikajacych
z umiejscowienia wzdtuz drogi, pozwolily na wytypowanie tacznie trzydziestu szesciu jednostek
drzewostanowych. Ich przestrzenne rozmieszczenie ustalono w wyniku zaimportowania mapy
typ6éw rodzajowych lasu oraz grup wieckowych drzewostanéw z programu ArcMap do AutoCad
2007. W programie tym informacje dotyczace obu cech drzewostanéw zostaly odpowiednio
zakodowane, a nastgpnie na nowej warstwie tematycznej kody te zostaly przeksztalcone
w odpowiadajgce im numery jednostek drzewostanowych.

Kolejnym etapem analizy krajobrazu leSnego w otoczeniu drég byto ustalenie zmiennosci
strukturalnej otoczenia drogi (identyfikacja jednostek strukturalnych). Zmiennos¢ strukturalna
warunkowana jest przede wszystkim wystgpowaniem elementéw roslinnych i/lub infrastruktu-
ralnych w pasie przydroznym, majgcych charakter ciagly, liniowy, ktére sg mozliwe do zidenty-
fikowania przez uzytkownikéw drég. Postrzeganie obiektu i jego identyfikacja w duzej mierze
zalezg od predkosci poruszania si¢ obserwatora. Wraz ze wzrostem szybkosci zmienia si¢ bowiem
kat widzenia, a co za tym idzie zmienia si¢ jakosé i ilos¢ docierajacych do obserwatora bodZcéw
zewngtrznych [Tunnard, Pushkarev 1963]. Dostrzezenie pewnego elementu otoczenia zabiera
oku ludzkiemu okoto 0,1-0,3 sekundy. Jest to czas niezb¢dny do zareagowania na bodziec.
Dlatego tez identyfikujgc jednostki strukturalne nie brano pod uwage wystgpowania w obr¢bie
pasa przydroznego pojedynczych elementéw punktowych (np. reklama, znak drogowy).
Do analizy struktury drogi wykorzystano szkice i fotografie wykonane w trakcie wizji lokalnej
w terenie oraz nagranie wideo. W celu ustalenia przestrzennego rozmieszcezenia jednostek
strukturalnych wykorzystano ponownie program AutoCad 2007. Zasigg liniowy jednostek
strukturalnych ustalony na podstawie predkosci przemieszczania si¢ zweryfikowano przy pomo-
cy zeskanowanej mapy topograficznej 1: 25 000 i wpasowanej w nig w programie AutoCad 2007
lesnej mapy numeryczne;j.
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Zebrane informacje pozwolity ustali¢ zmiennos¢é widokowg drogi (rytm drogi) wyrazong
w formie diagramu, ktéry ma postaé krzywej odzwierciedlajgcej zréznicowanie przestrzenne
jednostek krajobrazowych, drzewostanowych i strukturalnych, wybrane, przedstawione w upro-
szczeniu cechy drogi (fuki poziome, dtugosé odcinkéw prostych, skrzyzowania). Znaczenie ana-
lizy rytmu drogi w podejmowaniu decyzji planistycznych i projektowaniu jej otoczenia szerzej
przedstawione zostaty przez Forczek-Brataniec [2007, 2008]. Przyjgto zalozenie, ze najbardziej
pozadana z punktu widzenia warunkéw bezpieczeristwa jest droga, na ktdrej zmiennosé ele-
ment6w drzewostanowych i krajobrazowo-strukturalnych w sgsiedztwie skrzyzowan jest mini-
malna. Przyjecie tego zatozenia wynika z faktu, iz 32% wszystkich wypadkéw na drogach ma
miejsce wlasnie na skrzyzowaniach [Krajowy... 2005]. Odcinki drogi, ktére cechuje wysokie
zréznicowanie rytmu krajobrazowo-strukturalnego i drzewostanowego w bliskim sgsiedztwie
skrzyzowan, wymagaja podjecia dziatai zwigzanych z korektg uktadu krajobrazowo-struktural-
nego lub drzewostanowego.

Przeprowadzone analizy umozliwity dokonanie oceny atrakcyjnosci wyréznionych jedno-
stek krajobrazowych. Miarg atrakcyjnosci byl wspélezynnik zréznicowania wyrazony ilorazem
liczby jednostek drzewostanowych i strukturalnych obecnych w obrebie jednostki krajobra-
zowej i jej dtugosci. Na podstawie uzyskanych wartosci wspétczynnika zmiennosci utworzono
pig¢ réwnych klas atrakcyjnosci (atrakcyjnos¢ bardzo duza, duza, Srednia, mata, bardzo mata),
ktére nastgpnie zaprezentowano w ujeciu przestrzennym. W rezultacie ustalono mozliwosci
ksztattowania krajobrazu lesnego wzdtuz wybranego szlaku komunikacyjnego.

Wyniki
Wzdtuz analizowanej drogi wyrézniono tacznie trzynascie jednostek krajobrazowych. Najwigk-
szg powierzchni¢ (38,6%) zajmuje drzewostan lesny na terenie plaskim, charakteryzujgcym si¢
wystepowaniem wéd powierzchniowych. Ten sam ukfad krajobrazowy, ale pozbawiony wéd
powierzchniowych, stanowi 10,4% powierzchni obszaru objetego analizg. Drzewostany na tere-
nie nachylonym, odznaczajacym si¢ wystgpowaniem wéd powierzchniowych, stanowig 11,1%
powierzchni. Nieco mniej, bo 9,7% ogélnej powierzchni terenu, zajmuje uktad drzewostan
- ro$linno$¢ azurowa na terenie ptaskim bez wéd powierzchniowych. Udzial pozostatych jed-
nostek krajobrazowych nie przekracza 5% powierzchni terenu. Analizujac zréznicowanie jedno-
stek krajobrazowych w ramach poszczegélnych odcinkéw drogi ustalono, Ze jest ono najwigksze
na odcinku Kup-Muréw. Wyst¢puje tu dwanascie wyréznionych jednostek krajobrazowych.
Dos¢ duzym zréznicowaniem (7 jednostek) charakteryzuje si¢ odcinek Zagwizdzie-Grabice
oraz odcinek Grabice-Radomierowice, w obrebie ktérych zidentyfikowano pigé jednostek
krajobrazowych. Najmniej zréznicowany pod wzgledem krajobrazu jest fragment drogi MurGéw-
-Zagwizdzie (trzy jednostki).

Bioragc pod uwage rozmieszczenie przestizenne typéw rodzajowych i klas wieku drzewo-
stan6w wystepujacych réwnoczesnie po obu stronach drogi, mozna stwierdzi¢, ze najwigkszy
udziat procentowy w pasic objetym analizg majg obustronnie wyst¢pujace drzewostany iglaste
powyzej 40 lat (22,4% terenu). Dos¢ duzy jest udzial drzewostanéw iglastych w wieku 20-40 lat
z jednej strony drogi i powyzej 40 lat po drugiej stronie drogi (12,2%), jak réwniez iglastych
z jednej strony drogi i mieszanych po drugiej stronie drogi powyzej 40 lat (10,2%) oraz mie-
szanych i lisciastych powyzej 40 lat (8,2%). Pozostate uktady typu rodzajowego lasu i wieku
drzewostanu stanowig po nie wigcej niz 1% analizowanej powierzchni. Najwigksze zréznicowa-
nie jednostek drzewostanowych zauwazalne jest w obrebie odcinka Kup-Muréw, najmniejsze
- na odcinku Muréw-Zagwizdzie.
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Wzdtuz drogi wyrézniono cztery jednostki strukturalne:

A - obustronne wystgpowanie réznowiekowych drzewostanéw lesnych poprzedzonych
alejg z okoto 40-letnich dgbdw;

B — wystepowanie pojedynczych, wyraznie widocznych drzew, na tle ktérych z jednej
strony pojawia si¢ Sciana lasu, z drugiej zas roslinnos¢ niska;

C —wzdtuz drogi zlokalizowane sg réznowiekowe drzewostany poprzedzone wystgpo-
waniem pojedynczych, wyraznych wizualnie drzew, nietworzgcych jednak nasadzenia
rz¢gdowego; charakterystyczng cechg tej jednostki strukturalnej jest jednostronne wy-
stgpowanie przylegajacej bezposrednio do jezdni Sciezki rowerowej;

D - zwarta Sciana lasu, brak nasadzen alejowych.

Dominuje jednostka strukturalna A wyst¢pujaca na 42,9% dhugosci drogi. Drzewostany, ktérym
nie towarzyszg nasadzenia alejowe (jednostka strukturalna D), wystgpujg lacznie na 37,8%
dtugosci trasy. Uktad drzewostan—roslinnosé niska wraz z pojedynczymi, wyraznie odcinajgcymi
si¢ na tle Sciany lasu drzewami (jednostka strukturalna B) zajmuje 14% dtugosci drogi. Pozostate
5,3% terenu zajmuje jednostka strukturalna C ($ciana lasu, aleja oraz jezdnia wraz ze Sciezkg
rowerows). Zréznicowanie jednostek strukturalnych wzdluz drogi jest najwigksze na odcinku
Kup-Muréw. W jego obrebie dominuje jednostka strukturalna A. Jednostka strukturalna C wy-
stepuje wylgcznie na odcinku Muréw-Zagwizdzie, stanowigc 67,9% dtugosci tej trasy. Pozostate
odcinki drogi charakteryzujg si¢ dominacjg jednostki D.

Analizujgc rozmieszczenie przestrzenne wyréznionych jednostek krajobrazowych, drze-
wostanowych i strukturalnych mozna zauwazy¢, ze otoczenie trasy, podobnie jak i sama droga,
cechujg si¢ duzg zmiennoscig (ryc. 1). Zmienno$¢ funkcjonalna drogi (tzw. rytm funkcjonalny)
wigze si¢ z obecnoscig dos¢ znacznej liczby skrzyzowan (dziewigtnascie) oraz tukéw poziomych
(cztery). Rytm otoczenia drogi nie jest jednostajny. W sasiedztwie kilku skrzyzowan zauwazalne
jest wyrazne zageszczenie jednostek krajobrazowo-strukturalnych i drzewostanowych, co z punk-
tu widzenia warunkéw bezpieczeristwa na drodze wymaga podijecia dziatan korygujacych aktual-
ny uktad krajobrazowy. Sytuacja taka ma miejsce w sasiedztwie pierwszego, drugiego i trzeciego
skrzyzowania na odcinku Kup-Muréw, pierwszego skrzyzowania na odcinku Zagwizdzie-Grabice,
a takze pierwszego i czwartego skrzyzowania na odcinku Grabice-Radomierowice. Jedynie
odcinek Muréw-Zagwizdzie charakteryzuje si¢ réwnomiernym rytmem i nie wymaga korekty
istniejacego ukladu krajobrazowego. Wsréd dziataii zmierzajacych do poprawy warunkéw bez-
pieczenistwa na drodze, a wigc takze dgzacych do rozluZnienia istniejacego rytmu jednostek
drzewostanowych i strukturalno-krajobrazowych, wymieni¢ mozna: zmiane sktadu gatunkowego
drzewostanéw, zalesienie istniejacych otwaré widokowych lub odwrotnie — wprowadzenie
otwarcia widokowego. Biorac pod uwagg charakter i przestrzenne rozmieszczenie wyréznionych
jednostek w odniesieniu do odcinka Kup-Muréw zalecane i realnic mozliwe do przeprowa-
dzenia, z punktu widzenia prowadzonych rozwazaii, zmiany w obrebie drugiego skrzyzowania
to zmiana skfadu gatunkowego drzewostanu z jednej strony drogi tak, aby uzyska¢ docelowo
uktad drzewostan iglasty po jednej, a mieszany po drugiej. W obr¢bie trzeciego skrzyzowania
dziafania te powinny obejmowac zalesienie fragmentu zaj¢tego obecnie przez krzewy. Zalecane
zmiany w istniejgcym ukladzie przestrzennym otoczenia drogi na odcinku Zagwizdzie-Grabice
w obr¢bie pierwszego skrzyzowania to zwigkszenie udziatu gatunkéw lisciastych i przebudowa
drzewostanu w kierunku lasu mieszanego. Pod uwage nalezy réwniez wzigé mozliwosé lik-
widacji istniejgcego w tym miejscu otwarcia widokowego. W odniesieniu do odcinka Grabice-
-Radomierowice, w obr¢bie pierwszego skrzyzowania zalecana powinna by¢ likwidacja istnieja-
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Rytm jednostek strukturalnych, krajobrazowych i drzewostanowych wzdhuz drogi gminnej
Rythm of structural, landscape and stand units along municipal orad

cego otwarcia widokowego. Z kolei, w obrebie czwartego skrzyzowania, w dtuzszej perspektywie
wskazane jest zréwnanie przedzialéw wiekowych drzewostanéw.

Przestrzenne rozmieszczenie jednostek krajobrazowych, strukturalnych i drzewostanowych
stanowilo podstawe oceny atrakcyjnosci krajobrazéw lesnych w otoczeniu analizowanej drogi.
Ustalone dla poszczegdlnych jednostek krajobrazowych wspétczynniki zmiennosci pogrupo-
wano w pi¢¢ réwnych pod wzgledem zakreséw liczbowych klas atrakcyjnosci (tab.). Na tej pod-
stawie ustalono, Zze w obrgbie analizowanej drogi przewazaja (74,3%) jednostki krajobrazowe
o bardzo malej atrakcyjnosci. Okoto 19% powierzchni terenu charakteryzuje si¢ mata, 3,8%
— $rednia, 2,6% — duza, a 0,2% — bardzo duzg atrakcyjnoscig krajobrazows. W obrebie wszystkich
analizowanych odcinkéw drogi dominujg krajobrazy o bardzo matym zréznicowaniu, przy czym
ich udziat jest najwigkszy na odcinku Muréw-Zagwizdzie (ryc. 2). Tereny o duzym zréznico-
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Tabela.
Wspélczynnik zréznicowania krajobrazéw lesnych w otoczeniu drogi gminnej
Diversity index of landscapes along municipal road

Atrakeyjnosé Wartos¢
krajobrazowa wspélczynnika zréznicowania
Bardzo duza 0,048-0,058
Duza 0,037-0,047
Srednia 0,026-0,036
Mata 0,015-0,025
Bardzo mata 0,004-0,014
100% 7----- 7
90% A
80% - [ b. duze
70% 7 0O duze
6% 1~ " @ srednie
50% 1--- =
mate
40% 1--- =
b. male
30% --- B
20% ---
10% +---
0% 1
% Mur6w- Zagwizdzie- Grabice-
Kup-M
up-Aurow -Zagwizdzie -Grabice -Radomierowice
zréznicowanie krajobrazowe
Rye. 2.

Struktura zréznicowania krajobrazowego laséw w otoczeniu poszczegélnych odcinkéw drogi gminnej
Structure of landscape diversity of forests along individual sections of municipal road

waniu krajobrazowym wystgpujg na odcinku Kup-Muréw (i zajmujg 4,5% powierzchni) oraz
Zagwizdzie-Grabice (2,2% terenu). Z kolei jednostki krajobrazowe o bardzo duzej atrakcyjno-
$ci wyrézniono wytgcznie na odcinku Zagwizdzie-Grabice, gdzie zajmujg one 0,8% powierzchni.
"Taka sytuacja oznacza, Ze analizowana droga wraz z jej otoczeniem nie stanowi z punktu widze-
nia atrakcyjnosci wizualnej jakiegos$ szczegélnego elementu krajobrazu. Jej znaczenie w kon-
tekscie ochrony waloréw wizualnych ogélnie mozna okresli¢ jako neutralne.

Podsumowanie

Otrzymane rezultaty badad dowodzg, ze podejmowanie decyzji dotyczacych ksztattowania
otoczenia drég powinno opierac si¢ nie tyle na ocenie atrakcyjnosci wizualnej krajobrazu, co na
szczegbtowej analizie zmiennych widokowych, a przede wszystkim przestrzennych relacji, jakie
mi¢dzy nimi zachodzg (analiza rytmu elementéw skladajgcych si¢ na fizjonomi¢ drogi i jej
otoczenia). Konkretne decyzje planistyczne, jak réwniez projektowe zwigzane ze zmiang lub
utrzymaniem obecnego otoczenia drogi, mozliwe sg dopiero w rezultacie analizy rytmu drogi.



570 Emilia Janeczko

Mozliwosci ksztaltowania krajobrazu lesnego w otoczeniu analizowanej drogi wigzg si¢ gléwnie
z aspektami urzgdzeniowo-hodowlanymi. Dotyczg one przede wszystkim takich dziatar jak:
zalesienie terenu, wprowadzenie otwarcia widokowego czy przebudowa sktadu gatunkowego
drzewostanéw. Jednak analiza rytmu moze byé réwniez istotna z punktu widzenia
inzynieryjnego ksztaltowania lasu. Pozwala precyzyjnie ustali¢ lokalizacje parkingéw i miejsc
postoju pojazdéw na terenach lesnych.

Mozliwe jest opracowanie zasad ksztaltowania krajobrazu lesnego na podstawie analizy
zréznicowania czynnikéw topograficznych, cech drzewostanu, elementéw struktury otoczenia
drogi, jak réwniez oceny atrakcyjnosci wizualnej krajobrazu. Przedstawiona metoda ma zasto-
sowanie dla terenéw réwninnych, a ewentualne jej wykorzystanie dla terenéw gérskich czy
wyzynnych wymaga odr¢bnego doboru oraz ustalenia zasad wartosciowania poszczegélnych ele-
mentéw i cech krajobrazu. Przyjgte zatozenia metodyczne pozwalajg ustali¢ szczegélowy,
odnoszacy si¢ do skali miejsca zakres mozliwosci ksztattowania krajobrazu lesnego wzdluz
szlakéw komunikacyjnych.
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SUMMARY

Possibilities of shaping the forest landscape along the roads

The aim of the study was to present the methodological assumptions to assess the attractive-
ness of the forest landscape in the vicinity of the municipal road Kup-Radomierowice
(SW Poland) and to discuss specific opportunities to design the forest landscape along the
analysed road. The landscape seen from the road is of great importance not only for comfort,
but also safety of road users. It is proved that the road carried out in an aesthetic environment
has a lower accident rate. Often the debate on the harmonious combination of roads with the
surrounding landscape, increasing the visual attractiveness of roads reduced to the proper
development of the vegetation.



Mozliwosci ksztattowania krajobrazu lesnego 571

The results indicate that along the analysed road sections in three out of four cases it is
necessary to make changes in their current environment. Most changes related to aspects
of forest management (both in planning and silviculture, i.e. afforestation, conversion of the
species composition of stands) requires the section of the road Kup-Muréw.

Based on the assessment of forest landscape attractiveness, conditioned by its natural
variability can be stated that the road environment is characterised by a largely (74.3% of the
surface area) very low attractiveness of the forest landscape. Approximately 19% of the land
surface is characterised by a small attractive landscape, about 3.8% on average, 2.6% — a large
attractive and only 0.2% of very attractive landscape.

The possibility of landscaping along the forest road sections depends more on the results
of analysis of rhythm and the surroundings of a road, rather than assessing the attractiveness
of the landscape, this refers primarily to the aspects of forest management and silviculture
activities. The results of this research should be used both for the selection of forest recreation
areas, in non-market valuations of the forest goods and services and in making decisions about
the spatial planning, including shaping forest landscapes.



