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Bezpieczenstwo i higiena pracy
przy zrywce drewna
ciggnikami skidder
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Occupational sefety at wood extraction with the use
of skidders

1. WSTEP

W prowadzenie do procesu wytworczego coraz bardziej skomplikowa-
nych $rodkéw i urzadzen technicznych wplywa na zmiane zrodia
i przyczyn wypadkéw. Interakcja miedzy szkodliwym oddziatywaniem
warunkow pracy i czlowiekiem stwarza potrzebg regulowania tego od-
dzialywania celem eliminacji lub zlagodzenia potencjalnie szkodliwych
nastepstw. Wypadkowo$¢ w leSnictwie ciggle utrzymuje si¢ na wysokim
» poziomie, a udzial wypadkéow przy zrywce drewna jest nadal bardzo
znaczny. Przykladowo, w warunkach CSRS, skgd giéwnie importujemy
ciagniki skidder, wynosi ona $rednio ok. 15% calkowitej liczby wpad-
kow w leénictwie, z tego az 1/3 przy zrywce drewna ciggnikami (1).
Celem niniejszego artykulu jest przedstawienie zaréwno ogolnych zasad
bezpieczenstwa, jak i szczegolowych sposobéw postepowania wplywaja-
cych na podniesienie poziomu bhp przy zrywce drewna skidderami. W
opracowaniu oparto sie na do$wiadczeniach krajow, gdzie ten rodzaj zryw-
ki odgrywa znacznie istotniejsza niz w Polsce role, takich jak CSRS,
USA, Austria. Zakresem pracy objeto gtownie skiddery z linkami zacze-
powymi, w*niklym zakresie uwzgledniajac skiddery z chwytakiem 1 po-
mijajac, praktycznie nie stosowane w TDolsce, skiddery typu klembank.

9. KONSTRUKCJA I WYPOSAZENIE CIAGNIKA POD KATEM
BEZPIECZENSTWA I HIGIENY PRACY

a. Kabina kierowcy-operatora
— Powinna to.byé kabina typu bezpiecznego, chroniaca Kierowce
przed urazami w przypadku wywroécenia sie maszyny, tzw. kabina typu
. ROPS (Roll-over protective structure — 95).
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— Material uzywany do przeszklenia kabiny musi mie¢ charakter
tzw. szkla bezpiecznego. Kabina, a w szczegolnosci jej tylna czesé, winna
by¢ zabezpieczona siatka ochronng z pretéw zelaznych o grubosci przy-
najmniej 15—20 mm (6) lub z plecionego drutu o $érednicy minimum
6 mm, przy czym odstep miedzy pretami moze wynosié najwyzej 50 mm
(3). Ta ostona moze by¢ rozciagnieta na szyby boczne. Ostona powinna
by¢ instalowana w odleglo$ci ok. 10 em od szyby umozliwiajgc dostep
w celu jej mycia. W wielu krajach wymeaga sig, aby oslona byla otwieral-
na takze od wnetrza kabiny. W zadnym wypadku nie moze ona nadmier-
nie ostabia¢ widocznosci na nole operacyjne. Obecnie wiele firm ogranicza
stosowanie oslon siatkowych zastepujac je przeszkleniem Lexanem, ma-
terialem przezroczystym i niezwykle wytrzymalym, odpornym na od-
ksztalcenia mechaniczne.

— Szyba przednia powinna by¢ wyposazona w wycieraczki i sprys-
kiwacz, a kabina powinna mie¢ odpowiedni system wentylacii oraz byé
wyposazona w system ogrzewania.

— Przepisy w wielu krajach wymagaja, aby kabina miata 2 rodzaje
wejse, w tym jedno awaryjne, dostepne w kazdej chwili. Funkcie te
moze spelnia¢ latwo wyimowalna szyba, jezeli ma wymiar umozliwia-
jacy czlowiekowi latwe wydostanie sie na zewnagtrz maszyny (3).

— Kabina winna byv¢ wyscielona materialem dzwiekochlonnym. Sy-
stem wydechowy powinien zapewnia¢ nalezyta ochrone przeciw halaso-
wi, a takze mieé¢ iskrochron. Dopuszczalny poziom halasu wewnatrz ka-
biny najczesciej wynosi 85 dB (A).

— Tam gdzie wymaga sie, aby kierowcy nosili obuwie z kolcami, stop-
nie zapewniaiace dostep do wnetrza ciagnika, a takze podloga kabiny
1 urzadzenia do sterowania nogami musza by¢ pokryte materialem unie-
mozliwiajacym $lizganie sie ohuwia.

— Siedzenie kierowcy musi spelniaé wymogi ergonomiczne. Powinno
uniemozliwiaé¢ zeé$lizgiwanie sie z niego kierowcy. by¢ dopasowane do za-
rysu ciala, mie¢ wysokie oparcie z mozliwoscia regulacji odchylenia,
a takze boczne oparcie dla rak, odchylane ku goérze. Po obu stronach
oparcia winny by¢ instalowane uchwyty, aby kierowca mogl sie ich
trzymaé w momencie przewracania sie ciagnika.

— W kahinie winny byé instalowane pasy bezpieczenstwa, zapiete
przez caly czas. gdy ciagnik jest w ruchu. Pasy musza mie¢ zamek szybko
wyzwalajacy sie, tak skonstruowany, aby sprowadzi¢ do minimum mo-
7liwoée przypadkowego odpiecia sie. W zadnvm wypadku nie wolno od-
pinaé paséw w sytuaciach grozacych wywrdceniem sie silnika (1). Prze-
pisv w niektéorych krajch stanowia. ze ,je$li nadzorujacy na mieiscu
pracy stwierdzi, ze wystepuie zagrozenie zycia operatora w wyniku sto-
sowania paséw bezpieczenstwa, pasy nie musza byé stosowane” (3).

— W kabinie winien byé instalowarny gléwny wylacznik odcinajacy
doplyw pradu z alrumulatora.

— Gloény i sprawny sygnat dzwickowy to réwniez nieodzowne wy-
posazenie skiddera. | ,

— Niektére firmy stosuja zabezpieczenie przed skutkami przypaqu-
wego uruchomienia ciggnika z wlaczonvm biegiem, np. poprzez mozli-
wos¢ uruchomienia ciggnika tylko przy weisnieiym pedale sprzggla.
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— Do sterowania skiddera w zasadzie stosowane jest kolo kierowni-
cze, bardziej pozadane przy dluzszej jezdzie po drodze czy szlaku zryw-
kowym. Sterowanie dzwigniowe przydatniejsze na bezdrozu i przy pre-
cyzyjnym sterowaniu maszyng stosowane jest raczej jako suplementarne
w konstrukcjach typu forwarder.

— Caly sprzet wewngtrz kabiny (narzedzia, apteczka, gasnica, etc.)
musi by¢ zamocowany w ten sposob, aby pozosta¢ na miejscu w przy-
padku przewrodcenia sie ciggnika. Rzeczy osobiste zalogi musza by¢ tak
umieszczone, aby nie przeszkadzaly kierowcy w ruchu, ani nie zmniej-
szaly komfortu pracy.

b. Inne urzgdzenia konstrukcyjne

— Oslony przeciwgaleziowe zabezpieczajace szybe przednig i rure
wydechowg przed uszkodzeniem, a takze pokrywa silnika i siatki ochron-
‘ne powinny by¢ pomalowane farba przeciwodblaskowa, chroniacg kie-
rowce przed olsnieniem.

— Hydrauliczny, przegubowy system sterowania z 2 silownikami hy-
draulicznymi, naped typu power-shift' lub hydrostatyczno-mechaniczny,
dwuobwodowy system hamulcowy z hamulcami tarczowymi, blokady
mechanizmoéw roéznicowych przednich i tylnych koé! to rowniez elementy
zwiekszajgce bezpieczenstwo i komfort jazdy nowoczesnego skiddera.

— Hamulce skiddera powinny zatrzymywac¢ i utrzymywac maszyng
przy dowolnym nachyleniu terenu w zakresie spadkéw, w ktéorym do-
puszczalna jest eksploatacja ciggnika. Hamulce musza byé¢ sku.eczne bez
wzgledu na to, czy silnik pracuje, czy tez nie, oraz niezaleznie od kie-
runku jazdy. |

— Aby poradzi¢ sobie w sytuacjach awaryjnych powinna istnie¢ mo-
zliwos¢ wylgezenia lub wysprzeglania wciggarek linowych mechanicznie,
w przypadku gdy nastgpuje nagla awaria silnika.

— Koniec liny zrywkowej musi by¢ zamocowany do bebna linowego,
tak aby latwo odwingl sie w sytuacjach awaryjnych, co moze zabezpie-
czyé specjalne urzadzenie wyzwalajace (breakaway device) (3, 6).

— Z tylu ciggnika muszg by¢ zainstalowane mocne ostony rozcig-
gajace sie przez ok. 2/3 szerokosci kot tylnych i chronigce tylng os i ewen-
tualnie kabine przed uderzeniami !adunku, a jednoczesnie ulatwiajace
formowanie ladunku i kierowanie nim podczas jazdy.

— Uksztaltowanie zaczepow terenowych bieznika cpony musi zapew-
nia¢ odrzucanie materialu ziemnego i $niegu. Gdy zachodzi potrzeba, na-
lezy zaklada¢ lancuchy przeciwsélizgowe na wszystkie kota 1 w ten spo-
s6b, aby nie byly ani zbyt luzne, ani zbyt napiete i natychmiast odrzu-
caly przyczepiajacy sie do mich material (9).

— Do jazdy po drogach publicznych ciggnik musi by¢ wyposazony
w przewidziane kodeksem drogowym o$wietlenie, sygnat dzwiekowy, ha-
mulec reczny i tablice rejestracyjna.

1) Przekladnia typu power-shift pozwala na naped z przetozeniem bezpos’r_eciqim,
co umozliwia optymalne wykorzystanie sity uciagu. Zmiana biegoéw moze gyé
wykonywana w czasie jazdy, bez wylgczania sprzegia, wyst:arczy dotknigcie dz'mg—
ni przektadni power-shift. To samo dotyczy ruszania z miejsca i zatrzymywama
maszyny. (Zrédlo: broszura informacyjna firmy John Deere).
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3. OGOLNE ZASADY BEZPIECZNEJ PRACY CIAGNIKIEM

— Kierowca jest zobowigzany do upewnienia sie, czy maszyna jest
wlaSciwie wyposazona ‘do pracy i czy ma wszystkie urza8zenia zabezpie-
czajace w nalezytym stanie (2, 3) oraz czy ma pomocnicze wyposazenie
1 narzedzia zgodnie z wymogami wybranej technologii (1). :

— Nalezy przestrzega¢ zalecen producenta odnognie do eksploatacji
1 konserwacji maszyny. Zla konserwacja moze byé zrédlem wypadku.

— Kierowca powinien orientowaé sig, jaka jest bezpieczna wielkogé
Yadunku zaleznie od warunkéw pracy i nie powinien obcigza¢ maszyny
ponad jej mozliwosci (2, 7). , .

— Kierowca musi dba¢ o wyposazenie skiddera w odpowiednio zao-
patrzong apteczke oraz w sprawng gasnice.

— Przed rozpoczeciem pracy nalezy sprawdzi¢ ci$nienie w ogumie-
niu oraz cisnienie w ukladzie hydraulicznym, aby byé¢ pewnym skutecz-
nosci hamowania.

- — Materialy pedne nalezy uzupelnia¢ tylko przy wylgczonym zapto-
nie 1 unieruchomionym silniku. Otwarty ogien nie moze znajdowa¢ sie
w odleglosci mniejszej niz 10 m (1) od ciagnika, a materialy pedne i inne
produkty ropopochodne nie moga wyciekaé na ziemie i zanieczyszczaé
srodowisko.

- — Maszyne nalezy ufizymywaé w czystosci, szczegdlnie gdy las jest
suchy. Liscie i galazki zgromadzone wokoél goracych cze$ci maszyny mo-
ga by¢ zrédiem pozaru.

— Kierowca odpowiada za bezpieczenstwo w przestrzeni roboczej
maszyny, ktérg obsluguje. Przy wspdlpracy z innymi osobami pomaga
sobie umoéwiong sygnalizacja, odbierajac w jednym czasie sygnaly tylko
od 1 osoby. Kazdy niezrozumialy sygnal oznacza ,zatrzymaé¢ operacje”.

— Przed cofnigciem maszyny trzeba bezwzglednie spojrze¢ w tytl.

— Przed uruchomieniem ciggnika operator winien obej$¢ maszyne
dookotla, aby upewni¢ sie, ze nikt nie jest zagrozony uruchomieniem ma-
szyny oraz ze na drodze skiddera nie znajduje sie nic, co mogloby byé¢
wprawione w ruch poprzez ruch maszyny, powodujgc tym zagrozenie
ludzi. : ‘

- — Nikt ~ie moze znajdowaé¢ sie pod ciggnikiem lub w miejscu nie-
bezpiecznym obok maszyny, jesli uprzednio nie upewni sie, ze nie moze
ona ruszy¢ z miejsca lub by¢ wprawiona w ruch przez inng osobe.

— Nigdy nie nalezy uruchamia¢ maszyny lub sterowa¢ nig z ziemi.
Istnieje niebezpieczenstwo uchwycenia przez maszyne w miejscu prze-
gubu lub upadku pod maszyne, gdy ruszy z miejsca.

— Nie wolno wsiada¢ lub wysiada¢ z maszyny w ruchu. Jesli ciagnik
zacznie sie toczy¢ samorzutnie, nie nalezy na niego wskakiwaé¢ w celu za-
trzymania. Sz szanse, ze zatrzyma sie sam niczego nie uszkadzajag.

— Operator nie moze opuszczaé ciggnika, gdy ‘silnik pracuje, a do-
cigganie tadunku wciagarka jest w toku. '

— Wsiadajgc do maszyny trzeba zawsze trzymac si¢ uchwytow. Wcho-
dzenie po metalowych stopniach, szczeg6lnie w obuwiu z kolcami, grozi
poslizgiem i upadkiem.
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— Kierowca przy pracy w ‘drzewc}stanie musi nosi¢ helm ochronny.
Powinien takze uzywa¢ rekawic roboczych (przy pracy z linami), a w ka-
binach o halasie przekraczajgcym dopuszczalne normy, takze ochronnikéw
stuchu. Powinien nosi¢ nie $lizgajace sie¢ obuwie, w uzasadnionych przy-
padkach z kolcami. '

— Nikt nie moze by¢ przewozony na ciggniku, jesli mie zostaly za-
instalowane odpowiednie, bezpieczne siedzenia.

— Szczegllng ostroznos¢ nalezy zachowaé podezas przerw w pracy.
Wiele wypadkéw zdarza sie, gdy ludzie sg zmeczeni, glodni i rozdraz-
nieni. ‘

— Nalezy zachowac¢ bezpieczng odleglo$¢ miedzy liniami przesyto-
wymi energii elektrycznej a jakakolwiek cze$cig sprzetu. Wszystkie prze-.
wody sieci elektrycznej muszg by¢ traktowane jako przewody pod na-
pieciem, chyba ze istnieje absolutna pewnosé¢, ze jest inaczej.

— Po zakonczonej pracy kierowca musi zabezpieczy¢ maszyne przed
przypadkowym ruszeniem z miejsca (zahamowa¢, dzwignie zmiany bie-
gow ustawi¢ w polozeniu neutralnym lub wigczy¢ najnizszy bieg, opus-
ci¢ na ziemie lemiesz spycharkowy i (lub) chwytak, polozyé¢ lub oprzeé
wysiegnik zurawia hydraulicznego). Musi tez zabezpieczy¢ ciggnik przed
naduzyciem lub przypadkowa manipulacjg ze strony os6b nieupowaz-
nionych. ' -

— Wszelkie awarie sprzetu podczas pracy muszg by¢é natychmiast .
meldowane. Nie wolno pracowat¢ nie w pelni sprawnym ciggnikiem,
a w szczegl6lnoéci zabroniona jest eksploatacja maszyny z uszkodzonymi
urzgdzeniami sterujacymi lub hamulcami.

— Przed rozpoczeciem prac zwigzanych z naprawg, regulacjg itp. le-
miesza spycharkowego, wysiegnicy z prowadnicg liny lub innego osprze-
tu musi on zosta¢ zablokowany, opuszczony do poziomu gruntu lub w in-
ny sposéb zabezpieczony przed zeslizgnieciem si¢ lub upadkiem, a cigg-
nik musi by¢ zabezpieczony przed samowolnym ruszeniem. Przed rozpo-
czeciem prac zwigzanych ze sprzetem hydraulicznym nalezy zlikwidowac
ciSnienie w ukladzie hydraulicznym.

— Przy wykonywaniu napraw ciggnika lub sprzetu zrywkowego, ta-
kiego jak lemiesz spycharki itp., malezy zatrzymac silnik. Silnik moze
pracowaé tylko wtedy, gdy jest to konieczne dla dokonania regulacji sil-
nika lub osprzetu. Zabronione jest dotykanie bedgcych w ruchu czesci
maszyny. »

’ .
4. ZASADY BEZPIECZNEJ EKSPLOATACJI SKIDDERA

— Ciagnik lub weciggarka moga by¢ wprawione w ruch jedynie wte
dy, gdy pomocnicy usung sie z miejsc zagrozonych. :

— W zadnym wypadku nie wolno dotyka¢ lub nakierowywac¢ rekami
nawijanej na beben weciagarki liny zrywkowej, bedacych_w ruchu linek
zaczepowych, krazkéw linowych a takze samego’ przemieszczanego fa-
dunku. N

— Docigganie tadunku wciggarkg w kierunku 'ciqgn_ika moze si¢ roz-
poczaé dopiero po wymianie je-dnozr;acz-nych, uprzednio ustalonych sy-
gnalow miedzy kierowcg-operatorem 1 zaczepowym.
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—— Zabroniona jest zrywlka drewna na stokach, gdzie nie mozna bez-
piecznie kierowa¢ pojazdem (1, 3). '

— Na stokach, na ki¢rych istnieje niebezpieczenstwo nie kontrolo-
wanego ruchu drewna, zabroniona jest zrywka drewna w strefie, gdzie
byloby tym zagrozone bezpieczenstwo innych pracujacych robotni-
kow (1).

— Na stokach, gdzie grozi niebezpieczenstwo samowolnego ruchu
drewna, drewno zrywac¢ wolno w doét stoku tylko za pomoca krazka kie-
runkowego, a ciggnik musi pozostawa¢ poza obszarem zagrozonym.

— Przy jednoczesnie prowadzonej Scince drewna robotnicy i $rodki
wykonujace zrywke musza sie znajdowac¢ od miejsca $cinki co najmniej
w odleglosci réwnej 2-krotnej wysoko$ci najwyzszego drzewa w danym
drzewostanie. ' :

— Podczas nawijania liny zrywkowej na beben weiggarki ZaCZepowy
musi znajdowa¢ sie poza jej zasiegiem, a takze poza zasiegiem zrywanego
tadunku. Nie moze on przebywaé¢ w wewnetrznych zalomach liny oraz
na kierunkach przediuzonych napietej liny. Ladunek nie moze byé¢ wpra-
wiony w ruch dopoki ludzie nie znajdg sie¢ w strefie bezpiecznej, tj. z ty-
tu za tadunkiem w odlegiosci wiekszej niz dlugesc liny, a takze na goérnej
stronie stoku w terenie pochylym.

— Podczas dociggania ladunku weciggarkg nalezy zwraca¢ uwage na
przeszkody mogace spowodowaé zablokowanie ladunku. Nalezy takze
unika¢ dociggania ladunku wciggarkg pod duzym kagtem w stosunku do
osi podluznej ciagnika lub w pelnym skrecie. Grozi to wywréceniem
maszyny. Tylne koila powinny by¢ w jednej linii z kierunkiem docig-
gania.

— Przy docigganiu wciggarkg diugiego drewna w goére stromego sto-
ku istnieje niebezpieczenstwo przetoczenia si¢ strzaly bokiem, szczegoél-
nie przy zrywce okrzesanych strzal wierzchotkiem do przodu. W tej sy-
tuacji nalezy badz prowadzi¢ zrywke odziomkami do przodu, badz prze-
rzna¢ drewno na kroétsze odcinki (7).

— Ladunek musi by¢ zaczepiony w ten sposob, aby wykluczy¢ przy-
padkowe odczepienie.

— Zadna lina nie moze wlec sie za skidderem. Przypadkowe zacze-
pienie o przeszkode, a nastepnie raptowne jej uwolnienie stwarza duze
niebezpieczenstwo dla oséb znajdujgcych sie w poblizu ciggnika.

— Liny i zaczepy lin muszg by¢ kontrolowane regularnie, a nadmier-
nie zuzyte nalezy niezwlocznie wymieniac. :

— Jesli ladunek zagarnie przypadkowo jakie$ luzne strzaly lub klo-

dy, ladunek nalezy opusci¢ w celu uwolnienia przypadkowo zaczepionego
drewna. '

— Ladunek do zrywki skidderem z chwytakiem musi by¢ uformo-
wany w wigzke z wyréwnanymi odziomkami. Rozpoczecie jazdy dopusz-
czalne jest dopiero po bezpiecznym i pewnym ulokowaniu go w chwy-
taku. - -

— Na stokach, gdzie drewno wykazuje tendencje do samoistnego ru-
chu, zabrania si¢ zrywki skidderem z chwytakiem (1).

— 7 ladunkiem w chwytaku, jezeli to konieczne, nalezy cofaé.bardzo
ostroznie. Ladunek moze wyslizgnaé sie i uderzy¢ w oslone kabiny (4).
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— Dla unikniecia zerwania liny zrywkowej lub linek zaczepowych
ciggnik powinien by¢ wprawiany w ruch powoli i delikatnie.

— Zabronione jest uwalnianie stawiajacego opor przymarznietego
drewna uderzeniami maszyny lub szarpaniem ling. Uwalnianie nalezy
wykonywa¢ ptynnym ciggnieciem, naporem lub dZwiganiem polgczonymi
z ewencualng zmiang pozycji ciagnika. :

— Przed wspinaniem sie lub zjazdem w 46t nalezy dobra¢ wilasciwy
bieg, umozliwajgc silnikowi sterowanie ‘predkoscia maszyny. Nalezy
utrzymywac¢ umiarkowang predkosé¢ i unikaé gwattownego hamowania.

— Na stokach nalezy unika¢ gwaltownych, grozgcych wywréceniem
maszyny, skretow. Przy szczegolnie niebezpiecznym skrecie w goére stoku
trzeba najpierw cofngé w dét stoku, a dopiero nastepnie ostroznie wy-
kona¢ manewr skretu w gore stoku.

— Podczas jazdy tarcza spycharkowa musi by¢ uniesiona maksymal-
nie w gore dla unikniecia pniakéw i innych przeszkod. Jedynie przy jez-
dzie w dét stoku powinna by¢ opuszczona nisko, aby mozna jg szybko
oprze¢ o ziemie w przypadku poslizgu skiddera.

— Podczas jazdy w dol stromego stoku opuszczenie ladunku na zie-
mie spowoduje dodatkowe przyhamowanie maszyny.

— Podczas jazdy po drodze stokowej nalezy trzymac sie wewnetrznej
(dostokowej) czesci drogi dla zapobiezenia przeioczeniu sie strzal przez
zewnetrzng krawedz drogi. W przypadku wyslizgniecia sie ladunku poza
krawedz drogi, gdy skidder jest wleczony przez tadunek, nalezy natych-
miast pozby¢ sie ladunku.

— Jezeli skidder przejezdza w poblizu oséb nalezy sie upewnic¢ czy
lezagce woko! galtezie i kamienie nie zostang poderwane przez ciggnik lub
tadunek grozac poranieniem ludzi.

— Podczas pracy z lancuchami przeciwslizgowymi na kolach nalezy
pamigtat o tym, ze galezie i drobne drewno moga byé uchwycone przez
kola i wcisniete do kabiny (4). ,

— W drodze powrotnej na zrgb nalezy zachowaé ostroznoseé i bezpiecz-
ng predkosc. Ukryte pniaki lub inne przeszkody moga spowodowac wy-
wrotke.

— Przy jednoosobowej zrywce drewna skidderem, ze wzgledu na
bezpieczenstwo, powinna by¢ zapewniona kontrola pracy kierowcy przez
inne pracujgce w poblizu osoby, najmniej co 0,5 godziny (1).

— Przy stosowaniu pracy w godzinach nocnych ciggnik musi byé¢ wy-
posazony w mocne oswietlenie, najczesciej halogenowe, mocowane na
zdejmowanych belkach dookota dachu maszyny.

5. GLOWNE PRZYCZYNY I ZRODLA WYPADKOW

Wedlug doswiadczen czechostowackich najwieksze niebezpieczeflstwo
zachodzi przy docigganiu drewna wciggarkg do ciggnika, a najwleksza
wypadkowos$¢ dotyczy grupy robotnikow o krotkim (1—3 lat) stazu pra-
cy (1). Zrodlami wypadkow sg zaréwno ciagnik jak i ladune;'k, a tak;e
sam grunt. Gléwne typy ran to zmiazdzenie, rany od uderzen, zlamania
i zwichniecia konczyn. Zranieniom ulegajg zwlaszcza koneczyny dolne.
W tabeli podano najbardziej typowe przyczyny wypadk()‘w o.c.ipo'gowane
przy zrywce drewna skidderami w Austrii (8). Nalezy stwierdzi¢, ze hez-
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Glowne przyczyny i zrédia wypadkow przy zrywce drewna skidderami
w Austrii (6)

Zrodie/Typ
wypadku

1

Zapobieganie i (lub)
tagodzenie skutkow

-3

Skidder wywraca sie Poranienie

przy jezdzie w po-

przek nachylonego
stoku

kierowcey

Skidder wywraca sig

przy docigganiu la-
dunku z boku

Poranienie
kierowcy

Jezdzi¢ tylko po terenie, ktéry nie przed-
stawia zagrozenia dla skiddera, uwzgled-
niwszy rozstaw kot, $rodek ciezko$ci i przy-
czepno$¢ do podloza. Szerszy rozstaw koi,
dolanie wody do ogumienia, lancuchy prze-
ciwslizgowe i mniejsza wysokos$¢ osprzetu
moga poprawié¢ stabilnos¢ ciggnika. Ladu-
nek zaczepia¢ mozliwie w najnizszym punk-
cie, stosowaé¢ bezpieczng kabine, pasy bez-
pieczens'wa, helm ochronny, a w przypad-
ku wywrotki trzymaé sie kierownicy.

Unika¢ dociagania ladunku pod duzym kg-

tem, line zrywkowa prowadzi¢ jak najni-
zej, uzywaé¢ kabiny bezpiecznej, helmu
ochronnego i paséw bezpieczenstwa.

Zerwanie liny
zrywkowej

Zranienia kie-
rowcey lub
pomocnika

Stosowaé siatke ochronng za siedzeniem
kierowcy, cierne sprzeglo przecigzehiowe,
wspoéiczynnik bezpieczenstwa 3 dla liny
zrywkowej, w pore wymieniaé uszkodzong
line, dostosowywaé¢ ladunek do sily uciggu,
a ladunek zakleszczony uwalniaé przy po-
luzowanej linie zrywkowej.

Lina zrywkowa w
ruchu, wejscie liny
na wciggarke

Zranienia szcze-
golnie rak

Nie dotykaé liny w ruchu, sterowaé na-
wijanie liny jedynie przez jej boczne prze-
suwanie za pomocg dzwigni, stosowaé
automatyczne urzdgzenia sterujace nawija-
niem liny zrywkowej.

Przetoczenie sie
lub zesSlizgniecie
sie drewna

Zranienia kie-
rowcey lub
pomocnika

Nie ustawiaé¢ skiddera wzdluz linii spad-
kow. Uzywaé kabin bezpiecznych

pieczenstwo przy zrywce skidderami uzaleznione bedzie nie tyko od
przestrzegania zasad bezpieczenstwa i higieny pracy, ale takze od samych
konstrukcji maszyn zrywkowych, gdzie peilne uwzglednienie aspektu
ergonomicznego moze wydatnie ograniczy¢ zagrozenie zdrowia i podnies¢
komfort pracy. Nie mozna tez poming¢ roli jakg w tym wzgledzie odgry-
wa dobor wlasciwych kadr i zapewnienie odpowiedniego wyszkolenia
kandydata na kierowce-operatora ciggnika zrywkowego.

7 Katedry Uzytkowania Lasu i Drewna
Akademii Rolniczej w Krakowie ‘
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KpaTkoe cogepxaHue

Ha ocHoBaHMyu O0OraTbIXx MHOTOJIETHMX OIIBITOB YEXOCJIOBAILKUX, aMePUKAHCKUX
¥ aBCTPUMCKUX JECHMKOB, a TaKKe MUCIOIb3ys 3aMe4yaHus HEKOTOPbIX uUupM —
NIPOU3BOAUTENIEN JIECHBIX TPAKTOPOB (LUBeACKME, (PUHCKME) B HACTOAILIE CTaTbe
npejicTaBjIeH 0030p cuTyauum B obyactu 6e30macHOCTM M I'MIVieHBbl TpyJa IIpu Tpe-
JI€éBKe JApPeBEeCMHbl IUAPHMPHO-COYJEHEHHBIMM TPAKTOPaMM TUIIA TPaKTOpa AJd 4YéKep-
HOJ TpeNnEéBKU. YUYUTHIBAJCA, KaK CYrybo TeXHUUYeCKMI aclexT, oO0lye IIPUHIUIIbLI
0e30m1acHOCTM IIPM TPeJEBKE TPaKTOpPaMM, TaK M NPaAKTMUYECKMe acleKkThbl BHe3orac-
HOCTM ¥ T'MTMEHBI TPyJa IpuU SKCILJIOaTauuyu, IpeKJe BCero, KJIaCCMYEeCKUX HeKepPHBIX
TPaKTOPOB C 3allelIHbIMM KaHaTaMu. KpaTko nOpeaciaBileHbl TIJaBHble IIPUYMHBI U
MCTOYHMKM HECYACTHBIX CJy4yaeB M HEKOTOpble CrIocoObl MNPEeAyNpesRKIeHUA UX UIU
objerueHue uX IOCJEACTBUIM.

Summary

On the basis of rich, many years’ experiences of Czechoslovak, American and
Austrian foresters, as well as of observations of several (Finnish, Swedish) firms
producing forest tractors, the author gives in the paper a.review of the situation
in the field of occupational safety at wood exfraction with the use of skidders.
He took also into consideration the strictly technical aspect, general principles of
occupational safety at wood extraclion with the use of ‘skidders as well as the
practical aspects of occupational safety at using first of all classical skidders with
catch lines. He also gave a short review of main causes and sources of accidents
and some ways of preventing them or appeasing their consequences.
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