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W poszukiwaniu sosny masztowej: ,,Misja Chersoriska”,
szpiegowska operacja wywiadu kréla Francji w lasach
Rzeczypospolitej w swietle dokumentéw z paryskiego
archiwum marynarki

Looking for mast pine: the Kherson mission, French espionnage in Polish
forests as documented in French Naval Archives

ABSTRACT

From the 17th to the middle of the 19th century marine wood was one of the most important strategic
commodities. Tall pines were particularly expensive and sought after. France developed its naval fleet
during this period.
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Strategiczne znaczenie sosny masztowej

Poczgwszy od siedemnastego do potowy dziewigtnastego wicku, drewno masztowe nalezato do
najwazniejszych strategicznych surowcéw. Najlepszej jakosci maszty produkowane byly z sosny
zwyczajnej. Drzewom masztowym stawiano bardzo wysokie wymagania [Forfait 1798]. Musiaty
one by¢ nie tylko dlugie i proste ale takze wystarczajaco elastyczne, aby maszt powrdcit do swo-
jej pozycji wyjsciowej, gdy silny wiatr lub burza spowodujg jego wygiccie. Maszty musiaty by¢
takze stosunkowo lekkie, aby ich masa nie zmienita, niezb¢dnych do zachowania stabilnosci,
proporcji okretu. Musialy wreszcie byé wystarczajgco mocne, aby wytrzymywaé uderzenia wia-
tru. Idealnym rozwigzaniem byta budowa masztu z jednego pnia sosnowego, co choé bylo
mozliwe tylko do pewnej wysokosci, sprawialo, ze szczegdlnie poszukiwane byly pnie o maksy-
malnej dtugosci (od 37 do 42 metréw), na maszty najwigkszych jednostek wojennych. Nic dziw-
nego, ze surowiec, ktéremu stawiano tak wysokie wymagania byt stosunkowo rzadki na euro-
pejskim rynku.

Francja znajdowala si¢ w bardzo specyficznej sytuacji co do zaopatrzenia w drewno okre-
towe. Dzigki madrej polityce lesnej Colberta, ministra Ludwika XIV, kraj ten byt praktycznie
samowystarczalny pod wzgledem produkcji drewna dgbowego na kadluby [Meyer, 1996].
Jednakze sosnowe maszty byly, i to przez ponad dwiescie lat, ,waskim gardlem” rozbudowy
francuskiej marynarki. W okresie gdy Francja budowata swoje imperium kolonialne (XVII do
XIX wieku) Anglia, Hiszpania, Holandia, tradycyjni przeciwnicy, byly juz potggami morskimi.
Rozbudowa floty decydowata wigc o pozycji jak i mozliwosci obrony francuskich intereséw
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i suwerenno$ci. W przeciwieristwie do Anglii, posiadajacej znaczne zasoby lesne w Ameryce
Pétnocnej, Francja nie dysponowata zasobami drewna masztowego w swoich koloniach.

Niepowodzeniem zakoriczyty si¢ prowadzone na szeroks skalg francuskie préby
zastapienia sosny masztowej jodlg z Pirenejéw [Leroy 1776]. Nie sprawdzily si¢ takze
rozwigzania zastgpcze jak maszty sktadane [Viney 1977] czy proponowane juz w osiemnastym
wieku maszty metalowe [Anthiaume 1925]. Takze import amerykariski rozczarowat francuskich
konstruktor6w okretéw. Ziej jakosci masztéw przypisywano kleske francuskiej marynarki
w bitwie z potgczonymi sitami angielsko-holenderskimi pod Hougue w 1692 roku [Viney 1977]
jak i wyzszos¢ bojowg jednostek brytyjskich, wydajacych bitwe jedynie przy ztej pogodzie,
kiedy to jakos¢ masztéw i wynikajaca z niej manewrowalnos$¢ okretéw byta szczegdlnie wazna.
Zakup pni sosnowych w portach battyckich byt wige dla marynarki francuskiej jedynym
rozwigzaniem problemu zaopatrzenia w drewno masztowe odpowiedniej jakosci.

Rozmiary zapotrzebowania

Zapotrzebowanie na sosn¢ masztowg bylo bardzo duze. Do budowy sredniej wielkosci okrgtu
oprécz drewna dgbowego (réwnowartosé 30 ha lasu) potrzeba masztu o wysokosci przynajmniej
123 st6p (okoto 37 m) i Srednicy na jego szczycie 40 kciukéw (okoto 1m) [Viney 1977]. Niekiedy
okrety potrzebowaty az dwéch duzych masztéw [Gaudenzio i Furiot w Watkins 1998].
Do omasztowania okr¢tu wojennego uzywano Srednio 50 drzew réznych rozmiaréw. W celu
zobrazowania ogromu potrzeb mozna przypomnie¢, ze konstrukcja floty w przededniu wojny
z Holandig, w latach dziewi¢édziesigtych siedemnastego wieku (120 okretéw liniowych, 30 fre-
gat i 44 innych jednostek), wymagata scigcia 326 200 drzew szacujac jedynie objetosé drewna
niezb¢dnego do konstrukcji okretéw. Po uwglednieniu odrzut6w, strat w transporcie i przy kon-
strukeji ocenia sig, ze wymagato to pozyskania okoto 1,2 miliona drzew [Meyer 1996]. Sam tylko
port w Lorient ze wzgledéw strategicznych miat za zadanie przechowywanie zapaséw maszt6w
wystarczajacych na 15 do 20 lat. Arsenat w Brescie byt zobowigzany do utrzymania polowy
masztéw niezb¢dnych do kompletnego omasztowania floty wojennej na okres szesciu kampanii
morskich [Le Bouedec w Corvol 1999]. Dlatego tez, w samym tylko 1750 roku marynarka fran-
cuska jedynie z portu w Rydze sprowadzita cztery tysigce masztéw gléwnych i réwnowartosé
pigtnastu tysigcy mniejszych sztuk masztowych, a w 1763 szesc tysiecy pigéset masztéw i okoto
pi¢édziesigciu trzech tysigey mniejszych sztuk [Bamford 1956]. W dodatku jedynie czgsé
7 kupowanych pni masztowych mogta zosta¢ uzyta. W raporcie marynarki z 30 kwietnia 1784 ro-
ku ,,Zaopatrzenie w maszty raport z Pétnocy” przeczyta¢ mozna:
wSzacujemy, ge aby otrzymac 600 wyborowych sztuk sosny masztowej konieczne jest zakupienie 4 do
5 tysigey drzew co bedzie kosztowad okoto dwdch miliondw [livres]”, a w innym raporcie z tego samego
roku ,Refleksje o koniecznosci przyspieszenia i usprawnienia zaopatrzenia w maszty z Rygi”:
wPort w Brescie ma w zapasach okoto 5200 masztdw o wartosci 7 miliondw [livres] ale wsrdd nich sza-
cuje sig, 2e jest zaledwie okoto dwustu sxtuk masztdw dobrej jakosci = reszty jedynie niewielka ilos¢ nada-
Je sig na ,,maszty montowane”. Marynarka francuska pilnie potrzebuje 1200 masztdw o wymiarach
21 dtoni i powyzej cxyli nie majgc mozliwosci wyboru, aby zakupic tg liczbe doborowych masztdw
0 takich wymiarach trzeba by nabyc na miejscu w Rydze 120 000 sztuk”.

Rozmiary eksploatacji ,sosny masztowej” dobrze ilustruje takze fakt wylesiania ogrom-
nych terenéw w Polsce, krajach battyckich, i pézniej w Rosji. Szybko zresztg zdano sobie sprawe

U1 dtori ,,palmes” réwna jest 29 mm. Nalezy jednak by¢ bardzo ostroznym w przeliczaniu dawnych jednostek na system
metryczny. O ile we Francji po znormalizowaniu jednostek przez marynarkg uzywano palmes o wspomnianej uprzednio
wartosci 29 mm o tyle w Rydze jak i w innych krajach uzywano palmes angielskich o wartosci 1 palme réwna 7,6 cm.
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z tego zjawiska. Dufresne [1803] w swoim Raporcie na temat handlu Anglii z krajami battycki-
mi pisal: ,poxyskiwano niegdys maszty z wybrzezy Bafttyku, lasy te jednak zostaty wyczerpane, zaczgto
sprowadzac je x Wotynia, niestety stajq si¢ one tam coras rxadsze i niekiedy kupcy sq zmuszeni udawac
si¢ w ich poszukiwaniu ag do Galigji skqd potrzeba ag roku lub nawet wiecej czasu, aby je przetrans-
portowac. Kanaty zaprojektowane w Rosji i w Polsce, a pomiedzy nimi te, ktdre potgezy¢ majq Ddwing
% Duieprem bardzo utatwiq transport tego towaru x oddalonych prowincji i bedg miaty ogromne nacze-
nie dla rozwoju handlu w Rydze”.

Historycy [Kaplan-Pelus 1997] odntowujg takze, ze zjawisko wylesiania laséw sosnowych
w krajach basenu Morza Baltyckiego dobrze obrazuje przesuwanie si¢ coraz bardziej na wschaéd
eksportu drewna masztowego z portéw battyckich. Poczawszy od Szczecina w szesnastym
wieku, przez Gdarsk i Krélewiec jeszcze aktywne w siedemnastym, a z rzadka i na poczgtku
osiemnastego wieku, przez Klajped¢ skad juz w osiemnastym wieku importowano jedynie
sosng¢ gorszej jakosci az po ryski quasi monopol z osiemnastego i dziewigtnastego wieku.

Ceny sosny masztowej

Nic dziwnego, ze tak poszukiwana ,sosna masztowa” byta bardzo droga. W kosztorysach
budowy okretéw przeczytaé mozna, ze cena jednego masztu réwna byta ponad potowie kwoty
przeznaczonej na budowe kadtuba i to pomimo, ze jego objgtosé rzadko osiggata jedng dziesigty
objetosci drewna uzytego do budowy okretu. Ceny tak poszukiwanych masztéw pétnocnych
w ciggu stu trzydziestu lat (od korica XVII wieku do 1780) wzrosty cztery razy. Rozbudowa
europejskich potgg morskich zachwiata réwnowage popytu i podazy sosny masztowej na
pétnocy [Llinares w Corvol 1999]. Pierwsza znaczna podwyzka cen nastgpita juz pod koniec
siedemnastego wieku. Srednia cena najwyzszych masztéw wynosita wéwczas okoto 1000 funtéw
z 'Tours®. Okoto 1750 roku wzrosta trzy razy az, do 3000. W 1780 roku wzrosta ponownie
i wynosita juz 4000 livres tournois. Nieprawdopodobnie wysokie ceny sosny masztowej stale
zresztg nadal rosty az do drugiej polowy dziewi¢tnastego wieku, czyli przez caly okres, gdy byta
ona waznym surowcem strategicznym. Krélewski inspektor Mignot de Montigny napisat po
swojej wizycie w arsenale marynarki ze ,,najwigksze okazy masztdw majq Srednicg o dwdch i pot
stopach (0,8m) na 95 stdp dtugosci (24,9 m), ptaci si¢ za nie, az do 1000 ecus. Ceny takich sztuk dochodzg
niekiedy nawet do 15-18 tysigey livres” [Billy 1951]. Czyli duza ,sosna ryska” osiggata na rynku
nawet warto$¢ przeszto péttora kg ztota lub przeszio trzech lat pracy wykwalifikowanego robot-
nika budowlanego w Paryzu.

Dyplomatyczne i szpiegowskie zabiegi kréla Francji o polskg

sosne masztowa
Juz od pierwszego okresu importu sosny z Baltyku, akcji handlowej towarzyszyta akcja dyplo-
matyczna i wywiadowcza. Wielokrotnie francuska administracja przekupstwem starata si¢
zaskarbi¢ sobie przychylnos¢ battyckich decydent6éw i zapewnié w ten sposéb gwarancje dostaw
sosny masztowej. W Gdarisku i Elblagu otwarte zostaly francuskie konsulaty, planowano otwar-
cie przedstawicielstwa dyplomatycznego w Krélewcu. Konsulat w Gdarisku byt jedng
z najwazniejszych francuskich placéwek dyplomatycznych w tej czesci Europy [Cieslak 1999].

Pomimo staraii dyplomatycznych, a takze placenia bardzo wysokich cen za sosn¢ masz-
tows, zakup drewna w Rydze monopolizujgcej od potowy siedemnastego wicku eksport ,,sosny
masztowej” z laséw Rzeczypospolitej nie nalezat do tatwych. Kupcy ryscy bardzo zazdrosnie

2 dawna moneta bita w Tours, pé7niej stata si¢ monetg krélewska i obowigzujacg w catej Francji az do wprowadzenia
w okresie rewolucji frankéw jako monety obiegowe;j.
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bronili swoich intereséw. Tylko im wolno byto handlowa¢ sosng. Dlatego tez, wszyscy nabywey
zmuszeni byli do pertraktacji z ryskimi firmami handlowymi i posrednikami. Doszto nawet do
tego, ze ocena i klasyfikacja masztéw byta dokonywana przez ekspertéw pracujacych dla miejs-
cowych zwigzkéw kupieckich. Maszty zamawiano wigc duzo wczesniej, a kupujacy nie miat
mozliwosci oceny zamawianego towaru. Znakomita organizacja handlu, ryskie prawo i przy-
wileje, zadluzenie i uzaleznienie polskich wiascicieli laséw od ryskiej finansiery sprawiato, ze
praktycznie niemozliwe bylo obejscie tamtejszych posrednikéw. W dodatku wszechobecni
i potezni na Morzu Baltyckim Holendrzy i Anglicy skutecznie utrudniali mozliwosci zakupéw
przez wystannikéw kréla Francji.

Krélewskiej administracji bardzo zalezalo na zmianie tej bardzo niekorzystnej, a czesto
wregcez niebezpiecznej dla Francji sytuacji. Tajne stuzby kréla Francji podejmowaty i prowadzity
operacje interesujgce nas dzisiaj takze z punktu widzenia historii polskiego lesnictwa i laséw
Rzeczypospolitej. Warto przypomnieé, ze nowoczesng stuzb¢ wywiadowezg ,,secret du roi” zor-
ganizowal we Francji Ludwik XV w celu najpierw wsparcia elekcji na polski tron ksigcia Conti
(w 1697 roku), a nastgpnie doprowadzenia do elekcji Stanistawa Leszczyrskiego. Historycy
[Perrault 1992] oceniajg ,secret du roi” jako jedng z pierwszych nowoczesnych stuzb wywia-
dowczych ze wzgledu na bezposrednie podporzagdkowanie krélowi, scentralizowanie operacji
wywiadowczych, tworzenie szeregu réwnoleglych siatek agent6w, szerokie stosowanie agentéw
wplywu oraz zdefiniowanie dlugoterminowych zadad. Stuzby wywiadowcze, interesujace si¢
lasami Rzeczypospolitej, posiadaly wige zaréwno pewne doswiadczenie dziatad w Polsce jak
i ,bardzo nowoczesne” metody pracy. Jakie byly cele owych dziatai wywiadowczych
w Rzeczypospolitej? Po pierwsze sprawdzenie jak duze sg polskie zasoby lesne, sprawdzenie
kto jest ich wiascicielem i jakie sg mozliwosci ich eksploatacji. Po drugie uzyskanie informacji
niezb¢dnych do organizacji zakupéw i transportéw pozwalajacych na zaopatrzenie w sosng
masztowg z omini¢ciem posrednictwa kupcéw ryskich.

,Misja chersoriska” - préba importu polskiej sosny czarnomorska
drogg handlowg

Administracja francuska podjeta bardzo ambitng préb¢ importu sosny z Rzeczypospolitej drogg
czarnomorskg. Starano si¢ w ten sposéb uniezalezni¢ od monopolu kupcéw ryskich, zapewnic
nizsze ceny i gwarancje statych dostaw, a zarazem posrednio ostabié takze niemiecki i holen-
derski handel na Battyku. Liczono takze, ze na Morzu Czarnym tatwiej bedzie francuskim kup-
com i marynarce konkurowaé z Anglikami, bardzo przeciez silnymi w regionie Battyku.
Wreszcie liczono takze na skrécenie czasu transportu masztéw do portéw srédziemnomorskich.
7 Chersonia jest przeciez blizej do Tulonu niz z Rygi. Czarnomorska droga miata zapewni¢
dostawy drewna masztowego do Francji w razie kolejnej blokady Sundu przyz flot¢ brytyjska
[Llinares 1986]. Operacja otwarcia drogi czarnomorskiej dla polskich produktéw lesnych miata
takze by¢ ostrzezeniem i srodkiem nacisku na Prusy. W interesie Francji lezata bowiem zmiana
nieprzychylnej wobec polskiego handlu polityki pruskiej, a Srodkiem nacisku miata by¢ utrata
wplywéw z gdariskich i krélewieckich optat celnych [Cieslak 1999].

W archiwach marynarki francuskiej, zdeponowanych w Archiwach Narodowych w Paryzu
znajduje si¢ bogata dokumentacja operacji okreslanej jako ,,misja chersoriska”. Misja ta miata
pewng szans¢ powodzenia, zwazywszy na bardzo dogodny z historycznego punktu widzenia
moment. Rosja zainteresowana byla rozwini¢ciem handlu czarnomorskiego i obiecywata daleko
idace ulatwienia wlgcznie ze zniesieniem wywozowych oplat celnych. Ostabiona Turcja nadal
kontrolowata wprawdzie czarnomorskie ciesniny, ale wydawala si¢ zgadza¢ na rozwdj tego hand-
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lu. Misja byla wreszcie zgodna z wolg przynajmniej czg¢sci polskich elit tamtego okresu
albowiem — W 1783 . na zjetdzie w Winnicy liczna grupa magnatdw i zamoznej szlachty, ktdrej prze-
wodzili kasztelan bractawski Marcin Grocholski, biskup plocki Michat Poniatowski, kanclerz wielki
koronny Antoni Okgcki i szambelan krilewski Walerian Dzieduszycki, sformutowata ,, Akt assocyacyi
Kompanii Czarnomorskiey” zwanej takze ,, Kompaniq Handlowg Polskqg” [Rechyman 1936]. Szlachta
byta oczywiscie zainteresowana nowa drogg eksportu inowymi rynkami zbytu choé nie
brakowalo i gloséw sceptycznych, co do dobrej woli , tradycyjnych” przeciwnikéw Rzeczy-
pospolitej, Turcji i Rosji.

Do Chersonia oprécz pracujgcego dla marynarki kupca Anthoina wystano takze mistrza
masztowego Dantoina. Misja czarnomorska byla na tyle wazna, ze administracja francuska zde-
cydowatla si¢ posta¢ do Chersonia z zadaniami wywiadowczymi nie tylko oficeréw marynarki, ale
takze specjalnego tajnego agenta. Dokumenty dotyczace werbunku agenta i organizacji jego
misji zostaty zbadane przez Llinares [1986]. Wybér padt na zrujnowanego finansowo Holendra
uzywajacego francuskiego nazwiska Roux. Zdecydowano si¢ na niego, ze wzgledu na jego
doswiadczenie w pracy dla holenderskiej administracji kolonialnej i marynarki, ale i obycie
w sprawach handlowych, dobre wyksztalcenie, znajomosé jezykéw, fatwosé nawigzywania kon-
taktéw no i trudng sytuacje finansowa, ktdra uzalezniata go od stuzby wywiadowczej. Roux miat
w Chersoniu przedstawiaé si¢ jako przedstawiciel handlowy pragngcy importowaé produkty
lesne. W ten sposéb liczono, ze w wiclonarodowym i aktywnym handlowo Chersoniu wzbudzi
mniejsze podejrzenia, niz oficerowie marynarki, czy mistrzowie masztowi. W instrukcji zabro-
niono mu ujawniania jego zwigzkéw z marynarkg i administracjg francuskg. Zasadniczym
zadaniem bylo zebranie jak najwigkszej ilosci informacji na temat produktéw interesujacych
marynarke, a zwlaszcza drewna masztowego, dgbowego i konopii. Roux mial przeprowadzic
rozpoznanie przedsigbiorstw handlowych dziatajacych w Chersoniu jak i obowigzujagcych tam
praw, cen i praktyk kupieckich. Innym jego zadaniem bylo rozpoznanie zasobéw lesnych, ocena
mozliwosci produkeyjnych laséw dostarczajgcych drewno masztowe i zebranie informacji na
temat uprawy konopii. Zbierat on takze informacje $cisle wojskowe dotyczace liczebnosci i sity
rosyjskiej marynarki wojennej. Administracj¢ francusks interesowaly bowiem rosyjskie
mozliwosci utrzymania czarnomorskiego eksportu w przypadku kolejnej wojny z Turcjg. Roux
wywigzal si¢ zresztg z misji bardzo dobrze przygotowujac obszerny raport zawierajacy
odpowiedzi na postawione mu pytania.

Organizacja eksportu sosny przez port w Chersoniu

Zorganizowanie przywozu masztéw z Chersonia wcale nie bylo jednak zadaniem prostym
i wymagalto wielu zabiegéw. Na podstawie uzyskanych przez wywiad informacji sporzadzono
raport ,Rozprawa o masztach i konopiach do uzyskania w porcie w Chersoniu”. Przeczytaé
w nim mozna: ,, Handel nie jest jeszcze organizowany w Chersoniu. Nie ma tutaj © prreciwieistwie
do Rygi masztow i konopi w sprredazy. Jedyng mosliwosciq uzyskania tutaj masztdw sq bezposrednie
negocjacje x polskimi ziemianami mieszkajqeymi w Polsce, ktorzy sq wlascicielami lasdw potozonych nad
Dunieprem lub rzekami do niego wpadajgcymi.

Maszty, ktdre zostang sprowadzone ty drogg bedg tej samej jakosci co maszty = Rygi. Wszystkie
raporty na ten temat jednoznacznie potwierdzajq te opinie. Nie bedzie konieczne transportowanie drew-
na drogq lgdowq do Chersonia. W praktyce sptawia sig je = prgdem Duiepru, tratwami az do tego portu.
Panowie polscy ugywajq do tego transportu swoich poddanych. Jest to taiisze nig splyw organizowany
prrez poszcegdlnch kupcdw. Transport powinien wige by¢ dokonany na ich koszt. Zwagywszy, ze to
wtasciciele organizujg pozyskanie masztdw w lesie i transport takze ewentualne uszkodzenia masztdw jak
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i ryxyko transportu powinno obciggac wytgcznie ich. To wtasnie dlatego pan Anthoine uwazat za
stosowne zaznaczenie w roxmowach = posxczegdinymi wtascicielami lasdw, ktdrym proponowat dostawy
masztdw do Chersonia, it transport bedzie odbywat sig na ich koszt i ryzyko. Ksigge Stanistaw
Poniatowski jest jedynym jak dotychezas, ktdrego pan Bonneau wystannik dworu kréla Francji zdotat
przekonac do naszej propoycji. Jego wysokosc kral Polski, kidrego ksigy jest bratankiem, rownies zain-
teresowat sig tq sprawgq. Zachecat nawet swojego bratanka do zaproponowania bardzo interesujgeych cen.
Aby poznac rzecxywisty koszt transportu uczyniono probe z oSmioma masztami, kazdy okoto 19 dfoni
Srednicy. Proba ta wykazata, se mozliwe bedzie obnizgenie ceny w stosunku do ceny za jakq sprzedano
by maszty w Rydze. Rdgnica w tych cenach wydata sig panu Anthoine niewystarczajgca. Kupiec ten przed-
stawit panu Bonneau bardzo uzasadnione wwagi na temat wymagai stawianych przex ksigcia
Stanistawa i na temat warunkdw jakie sobie ycxy i 0bowigzania ksigcia ©w umowie do dwdch dostaw
masztdw, ktdre wlasnie = nim negocjuje. Oczekufe on odpowiedsi od pana Bonneau, ktdra umoslivi przy-
gotowanie kontraktu i ustalenie cen. Zwtaszcza nalezy zaznaczyé w umowie, ge maszty bedq tej samej
Jakosci co w Rydze, ge pan Anthoine wysle mistrza masztowego aby je sprawdzit, aby dokonat wyboru
iaby kierowat wyrgbem. Pan Anthoine przekaze list Szanownemu Panu bexposrednio nie wysytajge
go Panu Bonneau i nie 2akoriczy negocjacji = ksigciem zanim nie uzyska paiskiego zexwolenia. Zaznacza
on, e ksigze Stanistaw gycxy sobie zaptaty w holenderskich ecus w banku w Warszawie. Uzgodniono wigc,
2e w tym samym miejscu orworzony zostanie kredyt dla tego kupca.

Ksigge [Poniatowski] bedzie traktowat pana Anthoina na rdwni z kupcami z Rygi, ktdrym
corocznie sprredaje znaczqce ilosci masztdw, w ubieghym roku wystat im cxterysta sztuk. Oznajmit
on panu Anthoinowi, e osiem masztdw, jakie wystat do Chersonia celem dokonania proby pozostawia do
Jego dyspozyeji. Kupiec ten czeka aby je prayjgc na to, by podpisanie umowy pozwolito mu na skierowanie
do pana proshy o przestanie do tego portu czarnomorskiego mistrza masztowego, kIdry oceni maszty,
sprawdzi ich jakosc i je xmierzy. Pan Anthoine jest w kazdym ragie zmuszony opdgnic wysythe tej partii
towaru & braku w tym porcie rosyjskich statkdw przygotowanych do transportu mastéw”.

W archiwum francuskiej marynarki do raportu tego dotgczonych jest wiele listéw doty-
czacych wystania owego mistrza masztowego do Chersonia i débr Poniatowskich, listéw
w szczegdtach omawiajgcych strong organizacyjng i finansows tej misji [Archiwa Marynarki
w Archiwach Narodowych Seria B1/99]. W lipcu 1784 w liscie z Wersalu informowano inspek-
tora marynarki, ze , preyjazd mistrza masztowego zostat zapowiedziany ksigciu Poniatowskiemu, chee-
my aby odwiedzit lasy ksigcia i dokonat wyboru sosen masztowych dla Anthoina’. Inny list tez z lipca
1784 informuje, ze ,,urz¢dnicy [marynarki odpowiedzialni za 2aopatrzenie arsenatdw] uznajg sprawe
za bardzo pilng i nalegajq na przyspieszenie wyjazdu Anthoine do Chersonia (...) W istocie jest niexbedne,
aby pan Anthoine Spieszyt sig. Jest on juz zapowiedziany i oczekiwany w Polsce, aby zwiedzic lasy ksigcia
Poniatowskiego i dokonac wyboru dostawy sosny masztowej. Nalezy za wszelkq ceng nie dopuscic aby
Rosjanie go uprzedzili w zakupie i przetransportowali te maszty na Pdtnoc”. Urz¢dnicy marynarki
oceniali, ze Anthoine posiadal niezb¢dne zalety do powierzenia mu tej misji i nalegali aby
sktoni¢ go do wyjazdu do Chersonia i komus innemu powierzy¢ misj¢ w Konstantynopolu.
Informacja, Ze misja w Chersoniu jest szczegélnie wazna, powraca zresztg w wielu listach.

Instrukcja dla mistrza masztowego

Na szczegdlng uwage zastuguje bez watpienia dokument [Archiwa marynarki w Archiwach
Narodowych Seria B7/448] bedacy instrukcjg dla pana Anthoina, mistrza masztowego, ktéremu
powierzono wyjazd do Chersonia. Dokument ten jest interesujgcym $wiadectwem nie tylko
pracy mistrza masztowego, wagi jakg przywiazywano we Francji do zasobéw lesnych
Rzeczypospolitej, ale takze cennym dokumentem dotyczacym wilasnie pracy wywiadowczej
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prowadzonej w bardzo intensywny sposéb przez francuskg marynarke w Rzeczypospolitej, na
Battyku i na Morzu Czarnym w zwigzku z zaopatrzeniem w maszty sosnowe. Swiadczy
on réwniez o starannym przygotowaniu informacyjnym jakie poprzedzalo negocjacje handlowe
oraz préby utworzenia ,,czarnomorskiego ujscia” dla drewna sosnowego z Rzeczypospolite;j.
Instrukcja ta jest réwniez bardzo waznym §wiadectwem strategicznego znaczenia polskich laséw
sosnowych dla polityki morskiej Francji. Interesujace jest takze podkreslenie jak bardzo admin-
istracja krélewska angazowata si¢, aby dopomdc francuskim przedsi¢gbiorcom, zainteresowanym
handlem drewnem sosnowym w prowadzeniu intereséw i pokonywaniu konkurencji oddajgc im
do dyspozycji nie tylko, bankowy kredyt i pomoc dyplomatyczna, ale takze swoich fachowcéw
oraz informacje uzyskane przez wywiad.

wDantoine natychmiast po przejsciu kwarantanny zmierzy osiem masztdw oczekujgeych w porcie”.
Juz jednak w nastgpnych zdaniach misja mistrza masztowego ulegla znacznemu rozszerzeniu
albowiem ,,b¢dzie [on] obserwowat czy drewno konstrukcyjne i maszty ugywane w tym kraju sq
odpowiedniej dla wymagan francuskich portdw jakosci” oraz ,zaleca mu si¢ © sxczegdlnie nwagne
badanie lasdw sosnowych i debowych na jakie natrafi zanim dotrze do débr ksigcia Stanistawa, dowie
si¢ nagwisk ich wtascicieli i na miejscu pisemnie xredaguje swoje obserwacje i uwagi (...) W szezegdinosci
sporzqdzi owe raporty na temat lasdw ponizej cytowanych polskich pandw, ktdrzy posiadajq dobra nad
brzegami Dniepru i ktdrym Anthoine proponowat zapewnienie dostaw masztow:

Hrabia Potocki [w oryginale Potosky] Wielki Szambelan Korony, Ksiqzg Aleksander Lubomirski,
Ksigzg Radziwitt wojewoda wileiiski, Pan Jablonowski Kasztelan Krakowski, Pani hrabina Chodkiewicz
[w oryginale Cotkiewich] zamieszkata w Crernobylu nieopodal Kijowa, oraz inmych witascicieli
wtaszcza tyeh, ktdrym Anthoine cxynit propoxycje zakupdw. Kupiec ten pragnie aby panowie
ci konkurowali pomiedzy sobg aby obnigyc ceny masztdw. Jest wige dla niego sxczegdlnie wazne, aby byt
poinformowany na temat jakosci drzew, odlegtosci lasu od rzeki, powierzchni laséw i praypuszczalnych
rogmiardw masstéw jakie mosna w tych lasach uzyskac (...) Dotarwszy do diébr ksigcia Stanistawa bar-
dzo starannie objedzie je i obejrzy (...) Gdy tylko mistrz masztowy wskaze ludziom ksigcia drzewa jakie
majq Scigc, oznaczy na pniu méotem i znakiem AA jakie da mu Anthoine, nastgpnie bedzie obecny przy
wyrebie, aby nim kierowac (..) Maszty od 20 do 30 dtoni [Srednicy] sq zarazem najrzadszymi i tymi,
ktdrych najbardziej potrzebujemy. Drzewa majqce te wymiary powinny wige by¢ wybrane w pierwszej
kolejnosci. W Chersoniu przekazane zostang Dantoinowi informacje o stanie zakupionych masztow, a ich
wymiary 2ostang zadeklarowane oficjalnie.

W umowie zostanie zaznaczone, 2e po pierwsze drzewa bedq Scigte, oczyszczone x gatezi, okorowane,
oszlifowane, grube koiice bedyg ociosane osmiokgmie [Pnie ociosywano osmiokgtnie przed umocow-
aniem ich jako maszty na kadtubie. Preferowano zatem, aby praca ta byta wykonana w lesie po
zrebie]. Mistrz masztowy obejrzy je i na miejscu odrzuci wadliwe, na miejscu takze dokona pomiardw
i oznakownia na gorqco. Po drugie gdy czynnosci te zostang ukoticzone transport masztdw odbedzie si
na koszt ksigcia az do portu w Chersoniu, gdzie mistrz masztowy bedie oczekivwat w towarzystwie pred-
stawiciela pana Anthoine [na przybycie] transportu aby dokonac ostatecznego przyjecia masztéw.
Sprawdzi czy maszty nie zostaty uszkodzone w transporcie. W przypadku uszkodzenia pan Anthoine
bedzie mdgt je odrzucic albo kupic po cenie xredukowane;”.

Instrukcja byta na tyle drobiazgowa, ze regulowata nawet sposéb przesytania korespon-
dencji. Mistrz masztowy miat uzywac zwyczajnych kopert handlowych firmy Anthoine. Listy
pisane w Polsce mialy byé przesytane pod adresem pana Bonneau w Warszawie. W razie
jakichkolwiek probleméw dyplomata ten miat zresztg polecenie interwencji w sprawie masztGw.
Instrukcja zakoriczona jest uwagg natury ogélnej, iz

wDantoine = pewnoscig bedzie mdgt tarwo wykonac swojq misje w Polsce. Nardd ten jest bowiem
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dobry i ogdlnie lubi sig tam Francuzdw. Musi on jednak zwazac aby xbytnio nie ufac stowom i obietni-
com Polakdw i nie wierzyc¢ ich sprawozdaniom. Swoje raporty ma sporzqdzac wylgeznie po osobistym
xobaczeniu i ocenie rzeczy. Powinien wszgdzie byc obecny, swojq obecnosciq, jexykiem i dxiataniem orga-
nizowac i prayspieszyé prace”.

Umowa z ksieciem Poniatowskim

Dowddztwu francuskiej marynarki bardzo zalezato na pomy$lnym zakoriczeniu misji. Kolejne
dokumenty [Archiwa marynarki w Archiwach Narodowych Seria B7/448] informujg bowiem
o szybkim wystaniu okretéw do Chersonia i o przygotowaniu projektu umowy pomiedzy
Stanistawem Poniatowskim, a Anthoinem na temat dostawy masztéw. Projekt byl owocem
staraii Francuzéw i rezultatem pierwszych kontaktéw z przedstawicielami Poniatowskiego.
W kontrakcie przewidywano, ze z débr Poniatowskiego wystanych zostanie 146 wickszych
masztéw i 45 mniejszych sztuk.

W kontrakcie mialo figurowaé zastrzezenie co do ewentualnej dostawy najwickszych
sosen, albowiem przedstawiciele Poniatowskiego nie wiedzieli czy w lasach nalezacych do ksig-
cia bedzie mozliwe znalezienie sosen o takich wymiarach. Uzgodniono, Ze to wystany z Francji
mistrz masztowy dokona wyboru drzew zastepczych w razie niemoznosci znalezienia drzewa
z pierwszej kategorii. Dostarczone maszty miaty by¢ jak najdluzsze i zaznaczono, Ze Anthoine
nie bedzie placit zwyczajowej kompensaty za ,nadwyzki” rozmiaréw ponad zakontraktowane.
Na marginesie projektu anonimowy urzg¢dnik marynarki napisal, ze jest to niestychanie
korzystne dla kupujgcego albowiem normalnie liczono 3 stopy dlugosci na 1 dlori srednicy
i w przypadku nadwyzki w dtugosci uzgodniano optaty ,,wyréwnujace”.

Ksigz¢ Poniatowski mial réwniez zobowigzac si¢, ze dostarczone maszty bedg tej samej
jakosci jak te, ktére sprzeda kupcom ryskim. Urzg¢dnik marynarki skomentowat to, iz nie widzi
podstaw, zeby maszty pozyskane w tym samym lesie miatyby by¢ zré6znicowanej jakosci. Cena
masztu miata by¢ ustalona wedtug najnizszej ceny sprzedazy kupcom z Rygi, lub jakiejkolwiek
innej cudzoziemskiej firmie. W kontrakcie miano réwniez wyraznie zaznaczy¢, Ze owa najnizsza
cena ma by¢ oparta na najnizszej cenie placonej przez ryskich kupcéw wiascicielom laséw
w Polsce, a nie posrednikom z Rygi. Zajmujacy si¢ ze strony Poniatowskiego tg sprawg pan
Badeni dostarczyt obu stronom list¢ aktualnych cen masztéw w Rydze. To na podstawie tych
cen miano ustali¢ warunki sprzedazy po odjeciu kosztéw transportu, ktére ksigze mial wzig¢ na
siebie.

Urzgdnicy marynarki prébowali jednak powsciggnaé nieco zachlannosé marsylskiego
przedsigbiorcy, obawiajac si¢, Ze umowa zbyt niekorzystna w stosunku do propozycji ryskich,
moze po prostu nie dojs¢ do skutku. Anthoine musiat by¢ bardzo zachtannym kupcem pro-
ponujac wspomniane powyzej warunki zakupu drewna masztowego. Hedemann [1933] opisujac
handel ryski pisat ,,Handel drzewny diwiiiski przysparzat kupcom ogromne xyski i widzielismy, jak
Zuk [© 1628 roku] kupowat u Wisniewskiego masxty na pniu po 8 xaledwie talardw, odprzedajge je loco
Ryga Barktajowi de Tolli po 40, 50 i wyzej talardw. Jakie zas zarobki ciggngli kupey ryscy od kupcdw
zagranicznych, daje Swiadectwo niemiecki uczony Petri, k1dry w osiemnastym wieku xwiedzit Ryge i pisat,
ge maszt placony na pniu najwyzej 20-25 talardw, osiggat na targowisku zawrotng ceng 600-800,
a nawet ponad 1000 talardw”.

Inspektor marynarki zapewne aby pohamowa¢ nieco zachtanno$¢ Anthoina zaznaczyl, ze
jest zbyt wezesnie, aby ustali¢ ceng towaru, ktérej warto$¢ wykazuje duze sezonowe wahania
izalezy od wielu réznorodnych czynnikéw. Radzil réwniez pozostawienie Poniatowskiemu
wyboru banku i waluty (Anthoine nalegat na bank w Warszawie i walut¢ holenderska).
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Zaznaczal takze (ten egzemplarz projektu byt przeciez przeznaczony dla ich przetozonych
w marynarce), ze ostateczng cen¢ masztéw w Tulonie bedzie mozna dopiero ustalié po
sprawdzeniu kosztéw transportu, cel i oplat portowych itp.

Wstepny projekt umowy byt oczywiscie bardzo korzystny dla marsylskiego przedsi¢bior-
cy. Miat on uzyskaé maszty bardzo wysokiej jakosci na warunkach duzo korzystniejszych, niz te,
na jakich francuscy i pracujacy z francuskg marynarkg holenderscy przedsiebiorcy otrzymywali
w portach battyckich. Korzystat takze przeciez z daleko idgcej pomocy marynarki francuskiej,
ktéra nie tylko kredytowata zakup, ale takze pokrywata koszty podrézy i pracy mistrza masz-
towego. Jednoczes$nie bardzo korzystny byl sposéb zakupu tzn. nie ,,na pniu” i ptacgc duzo
wezesniej, jak to byto w zwyczaju w Rydze, ale po ogledzinach, wyborze i kierowaniu zr¢gbem
przez mistrza masztowego oraz obcigzeniu dostawcy ewentualnymi kosztami strat wynika-
jacych z uszkodzeri. Zaptaci¢ miano najnizsze ,ryskie ceny”’, a w rzeczywistosci nizsze albo-
wiem to Poniatowski mial ponies¢ koszty transportu. Ryzyko Anthoina bylo praktycznie
zerowe, a duzy zysk z géry zagwarantowany. Jak informuje w odr¢bnej notatce urz¢dnik minis-
terstwa [Archiwa marynarki w Archiwach Narodowych Seria B7/448], Anthoine liczyl, ze kupi
maszty po jeszcze nizszych cenach albowiem nagle zaczeta stabngé koniunktura na maszty
i warsenatach codziennie ich cena malata. Wigzato si¢ to z zakorczeniem wojny angielsko-
amerykanskiej i francusko-angielskiej i ze zmniejszonym popytem na ten strategiczny towar.
Uwazat takze, ze nawet jesli Poniatowski wliczy do ceny koszt sptawu Dnieprem to bedzie on
i tak duzo nizszy do Glubaczowa (port w Chersoniu) niz do Rygi. W przypadku sptawu do Rygi
transportowano tratwy pod prad, a czg$é transportu z braku potgczenia wodnego pomigdzy
Dnieprem i DZwing odbywala si¢ w bardzo uciazliwy sposéb drogg ladows. Marsylski kupiec
liczyt takze na nizsze lub nawet brak opfat celnych, w przypadku wysylki polskich masztéw
przez port w Chersoniu, niz cta obowigzujace pomiedzy Ryga, a Rzeczypospolita. W umowie
miano zaznaczyé, iz dokumenty dla celnikéw zostang przygotowane przez administracje ksigcia
Poniatowskiego. Aby nie zniechgci¢ ksigcia do podpisania tak korzystnego dla francuskiego
przedsig¢biorstwa kontraktu miano zobowigza¢ si¢ do zakupéw po znizonej cenie wszystkich
masztéw odrzuconych przez mistrza masztowego w Chersoniu. Wigzalo si¢ to z brakiem, w prze-
ciwieristwie do Rygi, ,,masztowego rynku” w tym porcie i niemozliwoscig ewentualnej odsprze-
dazy odrzutéw innym kupcom. Zadowolona z takiego obrotu rzeczy marynarka francuska
obiecata Anthoinowi w przypadku sfinalizowania kontraktu wytgcznosé dostaw z Chersonia i
gwarancj¢ zakupu, gdy tylko bedzie w stanie poinformowaé administracje o liczbie zakupionych
masztéw, jak i terminie ich dotarcia do Chersonia.

Realizacja kontraktu pomig¢dzy Anthoinem, a Poniatowskim i misja przetarcia cher-
soriskiego szlaku do eksportu sosny z Rzeczypospolitej nie przebiegata jednak tak pomysinie
jak zyczyli sobie tego francuscy urz¢dnicy. W dokumencie datowanym na 20 sierpnia 1784 roku
przedstawiciel marynarki informowat swoich przetozonych, ze mistrz masztowy sprawdza owe
osiem masztGw wystanych na prébe i zaraz potem uda si¢ do débr ksiecia. Poniatowski jednak
zwlekat z podpisaniem kontraktu i cheial po prostu takiej samej ceny jaka uzyskiwat u kupcéw
ryskich. Ztg wiadomoscig byto takze to, ze w lasach ksigcia nie znaleziono sosen o najbardziej
poszukiwanych wymiarach. Ponadto Bonneau byl coraz bardziej zaniepokojony, ze tratwy
doptyng zbyt pézno aby poziom wody pozwolit na pokonanie katarakt na Dnieprze drogg
wodng. Dobra ksigcia wcale nie byly tak dobrze potozone jesli chodzi o transport sosen do
Dniepru jak to si¢ uprzednio wydawato. Nad Dnieprem bylo wprawdzie bardzo wiele laséw
nalezacych do polskich panéw, ale nie cheeli oni prowadzi¢ negocjacji albowiem dostarczali juz
maszty do Rygi i innych portéw rosyjskich. W dodatku flisacy byli ,,malo inteligentni”
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i niedo§wiadczeni, nie znali Dniepru co zwickszalo ryzyko transportu. Budowa tratw wymagata
niemalej wiedzy technicznej [Pachelska i Matejak, 2001]. Nic wi¢c dziwnego, ze obawiano si¢
ryzyka zwigzanego z transportem przez niedoswiadczonych w tej pracy chlopéw. Mistrz masz-
towy niec mdgt osobiscie nadzorowaé sptawu, gdyz droga lgdowa nad Dnieprem byta zbyt
ucigzliwa i niebezpieczna, aby mégt dotrze¢ na czas do débr ksi¢cia. Dobrg wiadomoscig byto
natomiast to, Ze maszty byly tej samej jakosci, jak te znane pod nazwg ,,masztéw péinocnych”
lub ,,masztéw ryskich”. Dalsze wiadomosci réwniez nie byly zbyt dobre. Bonneau informowat
Anthoina, ze kontrakt przygotowany przez marsylskiego kupca dotart do Warszawy zbyt p6zno.
Bonneau negocjowat jedynie z Badenim, reprezentujgcym ksigcia, a nie z samym ksi¢ciem,
ktéry odmawial mu audiencji. W mi¢dzyczasie dowiedzial sig, ze z racji zwloki w negocjacjach
i przestaniu kontraktu, reprezentanci ksigcia podpisali umowy z kupcami ryskimi. Bonneau
poskarzyt si¢ polskiemu krélowi i ksieciu. Twierdzil, ze w wyniku obietnic dostaw strona fran-
cuska poniosta juz niemale wydatki jak choéby koszty zwigzane z misjg mistrza masztowego.
W zwigzku z tym w przypadku nie wywigzania si¢ z obietnic zazgdal finansowego
zado$¢uczynienia. Krél wprawdzie wezwal Badeniego ale ten argumentowat w bardzo logiczny
spos6b, ze ,zwykly jedynie projekt Anthoina nie moge przeciex konkurowac z konkretng propoxyciq
2 Rygi”. Ksigz¢ Poniatowski w upokarzajacy dla francuskiej dyplomacji sposéb odmawiat spot-
kania i informowal, ze spraw¢ dostaw masztéw dla marynarki francuskiej przekazat
Metyckiemu, swojemu zarzadcy majgtku w Bobrujsku. Sporzadzono nawet swoisty protokét
rozbiezno$ci pomigdzy strong francuskg reprezentowang przez Bonneau i przedstawicielami
ksigcia Poniatowskiego. Najwazniejsze z nich rozbieznosci dotyczyly ceny i wielkosci obiecanej
dostawy. Strona francuska upierata si¢ przy 210 sztukach, przedstawiciele ksigcia obiecywali
w tym sezonie zaledwie 60 uznajgc jednoczesnie, ze jesli za owg prébng serie oSmiu masztéw
o wymiarach 19 dloni zaptacono 16 dukatéw za kazdy, to cena ta powinna by¢ utrzymana.

Zarzadca majgtku w Bobrujsku Metycki wystal do Bonneau list z Grodna, datowany
14 listopada 1784 roku. Informowat w nim, ze nie moze obieca¢ masztéw o Srednicy od 28 do
30 dloni ,,b0 takowych nie znajdzie si¢ nigdzie w Polsce”. Dodawal, ze ,,katdy nardd ma swoje wtasne
techniki stoczniowe i np. Holendrzy nie szukajg masztdw tak dtugich jak Anglicy”. Jesli wige Francuzi
zadowolg si¢ masztami o dtugosci od 70 do 80 st6p”? to zwazywszy, na p67ng pore moze dostar-
czy¢ 60 sztuk. W liscie krytykowat takze postgpowanie Anthoine w negocjacjach z Ponia-
towskim albowiem ,,kupiec ten caty korzysc¢ dla siebie chee zagarngé, a nie podzielic¢ sprawiedliwie
pomiedzy dwoma partnerami. Gdyby pojechat do Rygi to zaptacithy dwa razy tyle za ile my chcemy mu
sprzedac. W dodatku transport = Rygi do Marsylii jest dwa razy drogszy nig x Chersonia’. Proponuje
dostawg 210 masztéw i 90 mnicjszych sztuk z wyjatkiem od 25 do 30 dtoni ,,chyba, ze mistrz
masztowy sam je w lesie znajdzie”. Potowa miala by¢ wystana z Bobrujska do Chersonia przyszia
wiosna, a druga potowa rok pézniej. Ceny mialy by¢ ustalone wedtug cen ryskich, a ceny trans-
portu uzgodnione dla catosci dostawy.

Ostatecznie uzgodniono i podpisano kontrakt na dostawg 60 masztéw o srednicy 19, 20, 21
i 22 dloni za ceng odpowiednio 30, 40, 55, 75 ecus holenderskich i jesli znajdg si¢ takie w lasach
ksiecia to takze o wymiarze 23 i 24 dloni za 100 i 125 holenderskich ecus, za kazda kolejng dlon
placi¢ miano dodatkowo 25 holenderskich ecus. Dla tych 60 masztéw obiecano Anthoinowi
zmniejszy¢é nadwyzke wynikajacg z kosztéw transportu o kwote réwng réznicy kosztéw trans-
portu do Rygi i rzeczywistych kosztéw sptawu do Chersonia. Zaznaczono takze, ze z braku
doswiadczenia w transporcie masztéw o pewnych wymiarach trudno si¢ Poniatowskiemu

2 stopa francuska réwna byta 0,324 m



W poszukiwaniu sosny masztowej ,Misja Chersoriska” 81

zobowigzaé, co do rzeczywistej wielkosci owej znizki. Ustalono takze, ze mistrz masztowy
bedzie negocjowat wszystko bezposrednio z Metyckim, zarzgdcg Bobrujska. Zastrzezono, ze do
pomiaréw wysokosci i $rednicy mistrz masztowy bedzie zobowigzany do uzywania przyrzadéw
holenderskich, a takze, ze doktadnie zmierzone zostang ¢wiartki, potéwki i trzy czwarte dloni,
aby uwzglednié je w rozliczeniu. Dostawa miala zostaé wystana z Bobrujska gdy tylko puszczg
lody, a po dotarciu do Kaniowa (ze wzgledu na owe katarakty na Dnieprze) ,zgodnie
z mozliwosciami wynikajgcymi z poziomu wéd” tzn. gdy wody w Dnieprze osiagng poziom na
tyle wysoki, iz mozliwy bedzie sptaw do portu bez wyciggania pni na lagd w celu ominigcia
katarakt. Zaptata miata nastapi¢ w banku w Warszawie, a wszelkie rozliczenia miano prowadzi¢
w holenderskich ecus. Kontrakt zostal ostatecznie podpisany w Grodnie 20 grudnia 1784 roku.

Zakoriczenie misji chersonskiej i upadek czarnomorskiego
eksportu polskiego drewna masztowego

Francuzi nie byli zbytnio zadowoleni z takiego obrotu spraw i zapewne nadal prébowali przez
naciski dyplomatyczne wywrze¢ presj¢ w celu uzyskania wigkszych dostaw. W archiwum mary-
narki przechowywana jest kopia listu Badeniego do Bonneau [Archiwa marynarki w Archiwach
Narodowych Seria B7/448], w kt6rym tlumaczy, ze wprawdzie obiecywal dostawe 300 a nie 60
masztéw, ale dopiero po podpisaniu kontraktu, a takowy nie zostal przeciez wynegocjowany
i podpisany. Nie ma wigc zadnej podstawy aby strona francuska domagata si¢ owych 300
masztéw i to nie z winy ksigcia, albowiem na dtugo zanim podpisany zostal kontrakt koricowy
na owe 60 sosen, przedstawiciele Poniatowskiego podpisali kontrakt z kupcami z Rygi. W koricu
nawet owe 60 masztéw powinno zostaé potraktowane wylacznie jako dobra wola ksi¢cia wobec
strony francuskiej, a nie jak wymaganie wynikajace z jakiego$ ,,nieistnicjgcego kontraktu”.
W dodatku Badeni wyrazal zdziwienie sposobem prowadzenia przez Francuzéw negocjacji
przez wywieranie presji i ,powohwania si¢ na nieistniejgce i niepodpisane dokumenty zamiast
prry$pieszania podpisania prawdziwego kontraktu”. Ostrzegal, na przysztosé, ze takie postepo-
wanie moze prowadzi¢ jedynie do odrzucenia ich ofert.

Ostatecznie kontrakt zostat zakceptowany i w styczniu 1785 roku Anthoine zwrdcit si¢ do
marynarki z prosbg o wystanie do Chersonia okr¢téw w celu zabrania 68 masztéw. Niejako na
pocieszenie Bonneau poinformowat go, ze podjat préby negocjacji z innymi wiascicielami laséw
m.in. Radziwiltem, Czartoryskim i Jabltonowskim, ktérzy wyrazili wstepng zgodg, aby mistrz
masztowy przyjechat do ich débr na wizytacje laséw.

Jednakze misja w Chersoniu okazata si¢ przedsi¢wzigciem bardzo krétkotrwatym. Ztozylo
si¢ na to wiele czynnikéw. Anthoine nie potrafit przekonaé whascicieli naddnieprzariskich laséw
do sprzedazy sosny. Zapewne nie bez znaczenia byla jego chciwos¢ i proponowane warunki,
gorsze od oferowanych przez kupcéw z Rygi. Pierwsza partia masztéw zostala zresztg oceniona
w porcie w Tulonie bardzo surowo. Urzg¢dnicy marynarki wrgez przypuszezali, Ze Anthoinowi
sprzedano sosny, ktérych nie udato si¢ sprzeda¢ kupcom ryskim. Uzyskiwana przez Anthoina
liczba masztéw wydawala si¢ niewystarczajgca do utrzymania handlu via Cherson cho¢ kolejny
transport liczyt juz 264 maszty o jakosci ,ryskiej”. Dodatkowo Turcja utrudniata transport
masztéw przez Dardanele kontrolujac przeptywajace statki. Marynarka francuska nie byta
w tym regionie wystarczajgco silna aby uniezalezni¢ od Turcji transport morski. Niepewnosé
sytuacji politycznej w regionie nie gwarantowala wreszcie stalosci dostaw, a wojna turecko-
rosyjska potozyta kres transportom po koniec lat osiemdziesigtych osiemnastego wieku.

Sprawa importu masztéw drogg czarnomorska przez Chersori i ,,obejscie ryskiej kontroli
handlu masztami” wracata jednak wielokrotnie jako propozycja rozwigzania ,ryskiego waskiego
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gardla” eksportu sosny masztowej. Pomimo licznych planéw i préb, eksport masztéw drogg
czarnomorskg nigdy nie zostat zrealizowany na wigkszg skalg. Wysitki Francji i po czesci takze
Rosji nie doprowadzily do ozywienia handlu sosng w Chersoniu i innych portach czarnomors-
kich. Port w Rydze zdotal, pomimo wysokich cel, gléwnie dzigki bardzo sprawnej organizacji,
zachowad swojg niezachwiang pozycje¢ jeszcze przez dlugie dziesi¢ciolecia dziewigtnastego
wieku.
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SUMMARY

Looking for mast pine: the Kherson mission, French espionnage in Polish
forests as documented in French Naval Archives.

From the 17th to the middle of the 19th century marine wood was one of the most important
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strategic commodities. Tall pines were particularly expensive and sought after. France devel-
oped its naval fleet during this period. The port of Riga was the bottleneck through which this
wood passed. Forest exploitation particularly for the development of the French Navy brought
about massive deforestation in Poland, the Ukraine and Baltic countries. In order to get around
the problem posed by the bottleneck at Riga, the French tried to import Polish mast pine via
the Black Sea. The article is based on hitherto unknown documents concerning this enterprise.
The article presents the instructions given to French mast makers dispatched to Poland and the
contracts that existed between the French Navy and forest owners. This enterprise did not last
long. In spite of this, it is interesting to study it from a forestry point of view. This study gives
an indication of the importance of Polish forests for the development of the French Navy.
It provides much information concerning forest exploitation and the exportation of wood at the
end of the 18th century. It enables us to identify the famous Riga pine as pine coming from the
forests on the banks of the Dnieper.



