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Szkody
powodowane w lasach przez autostrady*

Damage to forest from highways

* Wstep

Zainleresowanie problemem szk6d powodowanych przez autostrady wynika z faktu
przygotowania projektu budowy w Polsce sieci autostrad i drég szybkiego ruchu. Ich
dtugosé ma wynosié okoto 2200 km, z czego 570 km begdzie przebiegad przez tereny lesne.
Spowoduje to konieczno§¢ wylesienia 2800 ha (5). Doswiadczenia rozwinigtych krajow
Europy i Ameryki Péinocnej wskazuja, ze zarowno w chwili budowy jak i w okresie
eksploatacji autostrady uwidacznia si¢ jej ztozony wptyw na srodowisko przyrodnicze (7,
9). Przystapienie w Polsce do budowy autostrad p6Zniej niz w krajach najlepiej rozwinig-
tych gospodarczo stwarza korzystna sytuacjg. Mozliwe jest uwzglednienie doswiadczen
dotyczacych zlozonego procesu projektowania i skutkéw eksploatacji autostrad. Te do-
Swiadczenia powinny by¢ wykorzystane w celu uniknigcia blednych decyzji i ograniczenia
negatywnych skutkéw dla otoczenia.

Celem opracowania jest scharakteryzowanie rodzajéw szkéd powodowanych przez auto-
strady w lasach oraz przeanalizowanie mozliwosci ich kwantyfikacji.

Rodzaje i klasyfikacja szkod

Jako "szkodg" rozumiemy utratg efektéw, ktérych osiagnigcia w okres§lonym czasie spo-
dziewat si¢ czlowiek. Ze wzgledu na czas powstawania przyjmujemy podzial na dwa
podstawowe rodzaje szkéd zwiazanych z autostradami:

(3 "wczesne" — bezposrednio i posrednio zwiazane z budowa autostrady i niezbed-
nych obiektéw towarzyszacych,

* Referat przedstawiony 18 czerwca 1999 r. w Sgkocinie na posiedzeniu Rady Leénictwa nt. "Autostrady, drogi
szybkiego ruchu na terenach lesnych”
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O “pézniejsze" — ngkajace, trwale, niekiedy p6Zno uwidoczniajace sig, bedace na-
stepstwem eksploatacji autostrady.

Do szkéd wezesnych zaliczamy:

— utratg praw majatkowych do gruntéw dotychczas lesnych w wyniku zmiany
wlasciciela i sposobu uzytkowania,

— zmniejszenie produkcyjnej powierzchni le$nej,

— przedwczesny wyrab drzewostanéw,

— utrate lub obnizenie przyrodniczych i krajobrazowych waloréw terenéw lesnych,

— konieczno$¢ wykonania zabiegéw profilaktycznych uodparniajacych tereny lesne
przeciw zmienionym warunkom przyrodniczym,

— zaburzenie struktury drzewostanéw w wyniku szybkiej zmiany warunkéw wzro-
stu.

Do szkéd pozniejszych zaliczamy:

— skazenie i zanieczyszczenie Srodowiska,
— utrudnienie gospodarowania i administrowania,
— zaklécenia i zmiany funkcjonowania biotopéw i biocenoz lesnych.

Charakterystyka szkod i mozliwosci ich kwantyfikacji
Z punktu widzenia szacowania wartosci szkéd wyodrebniliSmy trzy grupy:

(3 szkody, dla ktérych mozliwa jest bezposrednia wycena,

(O szkody wyceniane na podstawie nakladéw na zabiegi profilaktyczne lub dziatania
eliminujace negatywne skutki,

(3 szkody trudno kwantyfikowalne dotyczace waloréw przyrodniczych i pozaprodu-
keyjnych funkcji laséw.

Przekazanie gruntu le$nego pod inny rodzaj uiytkoiwania mozna rozpatrywac w réznych
aspektach. Stosunkowo najlatwiej rozumiana jest szkoda polegajaca na zmniejszeniu
produkcyjnej powierzchni lesnej. Wartos¢ tej szkody jest mozliwa do obliczenia na
podstawie istniejacych regul szacowania utraconych korzysci przeliczonych na jednostke
powierzchni i czasu (6). Konieczne sg do tego informacje dotyczace produkeyjnosci lasu
(siedlisko, gatunki, bonitacja). Inaczej nalezy rozumiec szkod¢ wynikajacg z przekazania
prawa wlasnosci do czesci gruntu lesnego z jednoczesng zmiang sposobu uzytkowania.
Mamy tu do czynienia ze ztozonym problemem wynikajacym z jednej strony z utraty prawa
whasnosci i zmniejszenia powierzchni majatku lesnego, z drugiej z naruszenia powszechne;j
zasady ochrony gruntéw lesnych (8). Szkode t¢ nalezy uznac za trudno kwantyfikowalna.
Istniejace metody ustalania odszkodowar przy przekazaniu gruntu lesnego na inne cele
maja przede wszystkim chroni¢ ogélnospoleczne, pozaprodukeyjne funkcje lasu (4). Nale-
zy podkresli¢, ze wlasciciel lasu powinien otrzymac odpowiednie odszkodowanie (rekom-
pensatg) z tytulu strat majatkowych. Oprécz rynkowej ceny gruntu lesnego przy jego
przekazywaniu na cele nielesne inwestor powinien liczy¢ si¢ z koniecznoscia zaplaty
wielokrotnie wigkszej kwoty, ktéra ma petni¢ role "zapory", jak i rekompensaty dla
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spoleczeristwa za nicodwracalne straty pozaprodukcyjnych funkcjii §wiadczen lasu. Kwota
ta ma by¢ wielokrotnie wicksza od rynkowej ceny gruntu lesnego.

Konieczno$¢ przekazania gruntu lesnego na potrzeby budowy autostrad wiaze si¢ w
wigkszosci wypadkéw ze szkoda wynikajaca z przedwezesnego wyrebu drzewostanu.
Mozliwe jest bezposrednie ustalenie odszkodowania na podstawie obowiazujacych prze-
piséw (10). W tym celu konieczne jest obliczenie obecnej wartosci drzewostanu oraz
warto$ci drzewostanu dojrzatego (o okres§lonym wieku rebnosci) wzrastajacego w identy-
cznych warunkach siedliskowych.

Szkody polegajace na utracie lub obnizeniu przyrodniczych i krajobrazowych walo-
row terenéw lesnych sa trudne do wyrazenia w postaci pieni¢znej. Jedna z gtéwnych
przyczyn jest ztozono§é zmian wywotanych w terenie le§nym przez przecigcie go nowym,
sztucznym elementem jakim jest autostrada. Nastgpstwami takiej budowy sa migdzy
innymi: fragmentacja lasu, zmniejszenie areatéw bytowania zwierzat, utrudnienie ich
przemieszczania si¢, zmiana stosunkéw wodnych, przeksztalcenie siedlisk, zmniejszenie
naturalnosci zbiorowisk le$nych, degradacja waloréw rekreacyjnych i estetyki krajobrazu.
Drugg przyczyng trudno$ci obliczenia wysokosci tych szkéd jest subiektywizm oceny
wartoSci przyrodniczych i krajobrazowych, np. skutkéw migracji awifauny, zubozenia
$wiata fauny i flory czy degradacji siedlisk le$nych. Rozwigzaniem w tej sytuacji mogioby
by¢ zastapienie wycen pienigznych waloryzacja obiektéw przyrodniczych potozonych
wzdtuz projektowanych autostrad (3). Wyniki takiej waloryzacji powinny by¢ respektowa-
ne na etapie wytyczania przebiegu trasy.

Przeprowadzenie autostrady przez las powoduje zazwyczaj szkody bedace nastgpstwem
radykalnych zmian przestrzennej budowy lasu i Srodowiska lesnego. Wycigcie szero-
kiego pasa burzy dotychczasowy porzadek przestrzenny drzewostanéw. Staja si¢ one
znacznie bardziej wrazliwe na czynniki abiotyczne (wiatr, insolacja). Czgsto w znacznej
nawet odleglosci od nowo powstatego pasa drogowego obserwuje si¢ zmniejszenie stopnia
zwarcia i stabilnosci drzewostanéw. Prace ziemne z reguty zmieniaja stosunki wodne, ktére
moga prowadzi¢ do powierzchniowych wypadéw drzew. W strefie drzewostanéw bezpo-
srednio przylegajacych do wycigtego pasa pojawiaja si¢ tzw. uszkodzenia obrzeza lasu.
Polegaja one m. in. na wzmozonym wydzielaniu si¢ drzew, a takze na chwilowym
zaburzeniu warunk6w wzrostu. Szkody te mozna obliczy¢ w oparciu o oszacowanie czgsci
utraconych efektéw produkeyjnych (zmniejszenie przyrostu i wartosci drzewostanu).

Jezeli okres dzielacy etap zakoniczenia projektu budowy autostrady od terminu rozpoczgcia
prac w terenie jest wystarczajaco dlugi, mozliwe jest czg$ciowe uniknigcie uszkodzen
bedacych nastgpstwem naglego odstonigcia drzewostanéw. Nie mozna jednak méwic o
uniknigciu szkéd. Przybieraja one bowiem forme szkéd wynikajacych z koniecznos$ci
wykonania zabiegéw profilaktycznych, uodparniajacych tereny lesne przeciw zmie-
nionym warunkom przyrodniczym. Zaliczy¢ tu nalezy typowe zabiegi urzadzeniowe jak
zaktadanie rozrgbéw i orgbéw, a takze zabiegi hodowlane jak wprowadzanie dolnych
warstw drzewostanu czy ksztattowanie strefy ekotonowej. Miara tych szkdd sa niezbedne
naktady na przysposobienie i ochrong drzewostanéw wokét autostrady.

Powazne trudnosci nastrgcza obliczenie szkéd bgdacych nastgpstwem diugotrwatego od-
dzialywaniana las autostrady i odbywajacego si¢ po niej ruchu kotowego. Szkody powstate
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w wyniku skazenia i zanieczyszczenia srodowiska z reguty nie przybieraja katastrofal-
nych rozmiar6w i dotycza zazwyczaj pasa kilkudziesigciu metréw od autostrady (7).
Trudno mierzalne sa nastgpstwa produkcyjne skazenia chemicznego gleb, wéd, powietrza
i szaty roSlinnej, skazenia przez hatas i wibracje (1). Powazne wydaja si¢ by¢ niektére
nastepstwa ekologiczne tych oddzialywar prowadzacych do trwatych znieksztalcer i
degradacji obszaréw wokét autostrady. Obliczenie szk6d moze odbywac sig tylko w sposéb
posredni na podstawie oceny wartosci przyrodniczych obszaréw znieksztalconych w
stosunku do waloréw obszaréw podobnych pozostajacych w stanie nie zmienionym.

Szkody rozumiane jako utrudnienie gospodarowania i administrowania (zarzadzania)
lasami na terenach potozonych w sasiedztwie autostrad przyjmowac moga r6zny charakter
i zasigg przestrzenny. W wielu kompleksach le$nych, zaréwno w zasiggu oddziatywania
nadleénictw w Lasach Parstwowych, jak i innych wlascicieli laséw, moze wystapié
dezorganizacja istniejacej infrastruktury np. na skutek przerwania lub likwidacji czesci
sieci komunikacyjnej, kanalizacyjnej, energetycznej, wodociggowe;j lub telekomunikacyj-
nej. W konsekwencji wymusi to konieczno$¢ dodatkowych wylesieri i poniesienia nakta-
déw na przebudowg sieci drég oraz stworzenie nowej infrastruktury (drogi dojazdowe,
przejazdy, objazdy, ujecia wody, odprowadzenia §ciekéw). Nalezy takze liczy¢ sig ze
zwigkszonymi kosztami transportu drewna i innych materialéw, a takze wydtuzonych
podrézy zwigzanych z zarzadzaniem lasami. Obliczenie tych szkéd jest mozliwe po
uwzglednieniu poniesionych naktadéw wynikajacych z wymuszonej przebudowy (6), a
takze po uwzglednieniu réznic kosztéw transportu z okresu przed i po budowie autostrady.

Pojawienie si¢ bezle$nego pasa zajetego przez autostrade powoduje dlugotrwale szkody
wynikajace z zaklocen i zmian funkcjonowania biotopéw i biocenoz lesnych. Jedng z
przyczyn sa zmiany struktury drzewostanéw i warunkéw wzrostu drzew w strefie przyle-
gajacej do pasa drogowego. Efekt "obrzeza lasu” powoduje, ze drzewa sa nizsze, grubsze,
silniej ugalgzione, a przyrost miazszo$ci zmienia si¢ nieznacznie (1). W pasie o szerokosci
ok. 30 m jako$¢ techniczna drzew ulega obnizeniu, przez co zmniejsza si¢ warto$¢ zapasu.
Skutki ekonomiczne wynikaja takze z koniecznosci stosowania specjalnych technik pozy-
skania drewna lub zaniechania uzytkowania lasu w strefie brzegowej. Inna przyczyna
opisywanej szkody jest zmniejszenie waloréw przyrodniczych. Ta postac jest trudna do
skwantyfikowania. Moze ona wynika¢ ze zwigkszenia podatnosci na wnikanie do lasu
obcych gatunkéw roélin i zwierzat (1), zmniejszenia zageszczenia lub lokalnego zaniku
populacji niektérych gatunkéw zwierzat w wyniku fragmentacji lasu lub utrudnienia
migracji (2), lokalnego znieksztalcenia siedlisk le§nych spowodowanego zmiang stosun-
kéw wodnych i §wietlnych. Obliczenie szkody o takiej postaci moze odby¢ si¢ w sposéb
posredni na podstawie oceny wartosci przyrodniczych zagrozonego obszaru. W waloryza-
cji powinny by¢ uwzglednione naturalnos¢, réznorodnos¢ i unikatowosé (3).

Zakonczenie

Analiza szkéd ujawniajacych sie w lesie w wyniku budowy autostrad wykazata, ze zasieg
‘przestrzenny, skala zagrozen, nasilenie zmian lub zakl6cen, a takze charakter i wielko§¢
strat przez nie powodowanych, moga by¢ bardzo zréznicowane. Decydujacy jest wybér
takiego przebiegu trasy, aby straty i zmiany w §rodowisku le§nym oraz zagrozenia lasu i
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zaki6cenia jego funkcjonowania byly zminimalizowane. Duzym problemem jest to, ze
cze$é szkéd mozna wyrazié w postaci pieni¢znej, ale dla innej czgsci nie ma odpowiednich
metod obliczania ich wartosci. Moze to prowadzié¢ do sytuacji, w ktérej wytyczajac
przebieg autostrady, bedzie si¢ dazy¢ do minimalizacji odszkodowari, ignorujac te straty
srodowiska le$nego, ktérych pieni¢znie wyrazic€ si¢ nie da. W zwigzku z tym nalezy uznac,
ze projektowanie przebiegu i budowy autostrady jest nie tylko ztoZzonym procesem techni-
cznym, ale powinno by¢ takze procesem uruchomienia "dobrej woli". Oprécz wieloskiad-
nikowej analizy i oceny oddzialywar autostrady na tereny le$ne, konieczne jestrozpoznanie
i uwzglednienie waloréw laséw potozonych w zasiggu projektowanych autostrad. Wyniki
oceny waloréw przyrodniczych powinny by¢ traktowane réwnorzednie z wynikami analiz
ekonomicznych.

Okreélenie wartoéci lasu i innych obiektéw przyrodniczych z nim zwigzanych nastrgcza
jednak wielu trudnos$ci. Wynika to stad, ze straty majatkowe (wywlaszczenia) i produkcyjne
(trwale zmniejszenie powierzchni le$nej, przedwczesny wyrab) z okresu budowy autostra-
dy, rozpatrywac nalezy w szerokim aspekcie. Niezaleznie od p6Zniejszych konsekwencji
w postaci szk6d ujawniajacych sig w czasie eksploatacji i utrzymania autostrady, wylesienia
konieczne podczas budowy sa bezposrednia przyczyna utraty wszystkich funkcji lasu.
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Summary

Damage to forest from highways

The authors assumed that damage means a loss of effects that had been expected to achieve.
The damage linked with highways was divided into early and late categories, due to the
time of their occurrence. The early damage is directly and indirectly bound to the estab-
lishing of a highway and its accompanying objects. The late damage is the result of highway
use. Nine kinds of damage were identified in total. Three groups occurred when evaluating
damage character: (1) damage that can be assessed in a direct way, (2) damage assessed on
the basis of inputs to prevention measures or activities eliminating negative effects, and (3)
hard to quantify damage, related to natural values and non-wood functions of forests.

It was pointed out that damage could be assessed in money terms only partly. The remaining
part has not got suitable methods for assessing their significance. This makes a problem
when projecting the course of a highway. In such situations one may try to minimise
indemnities, ignore losses in forest environment, especially those that cannot be expressed
in monetary terms. Therefore projecting the course and the construction of highways should
not only be a technical process but also a process of an active goodwill for to minimise
losses and alterations in the forest environment.
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