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omowit urzadzenie do mechanicznego paczkowania drobnicy. W uzu-
pelieniu podanych tam informacji podajemy wyniki przeprowadzonych
prob przez Instytut Badawczy Lesnictwa dotyczacych transportu paczko-
wanej drobnicy. Proby te byly przeprowadzone w zarzadach laséw pan-
stwowych w Szczecinku, Szczecinie i Zarach i mialy na celu ustalenie
pracochtonnos$ci przy zatadunku drobnicy paczkowanej (w wigzkach) na
Srodki transportu konnego, mechanicznego i kolejowego oraz przy dono-
szeniu, wyladunku, ukladaniu w stosy i podwézce. Mialy one réwniez na
celu zbadanie stopnia wykorzystania tadownosci srodkéw transportowych,
uzywanych do przewozu drobnicy paczkowanej.

Wiazki paczkowanej drobnicy mialy wymiary diugosci 1 m, 1,5 m,
1 2 m oraz grubo$ci 20—25 cm ($rednio 22,5 cm). Byly one wigzane
W 2 lub 3 miejscach sznurkiem papierowym impregnowanym o grubosci
9 mm. Wyrabiano je na zrebie z drewna galeziowego oraz z czyszczen.
mlodnikéw. Grubosé drewna wynosita 3—7 cm po okrzesaniu z drobnych
galgzek. Wigzki drobnicy pochodzacej z czyszczen skladaly sie z drewna
bardziej prostego oraz mialy mniej wolnych przestrzeni niz wigzki
drobnicy pochodzacej z drewna galeziowego pozyskanego na zrebie.
PrzeCiQtnie 1 mb wigzki mial objetosé 0,4546 mp, migzszo$é 0,0178 m’
L ciezar 13,7 kg. 1 mp wigzek utozonych w stosy zawieral przecietr?ie
22 mb wigzek, przy czym migzszo$¢é 1 mp wigzek ze zrebu wynosila
0,3§ m?® o ciezarze 270 kg, a migzszo$¢ 1 mp wigzek pochodzacych z czysz-
czen — 0,45 m3 o ciezarze 347 kg.

Prace zaladunkowe wykonywali robotnicy zatrudnieni badz to przy
wyrébce drobnicy, badz to przy pracach transportowych. Zaladunek
odbywatl sie bezposrednio ze stoséw tuz przy drodze przejazdu zatado-
Wywanego pojazdu, lub tez w odlegto$ci do 40 m od drogi. Przy zal.a-
dunku wozéw jedno i parokonnych prace wykonywatl tatwo 1 robotmk_,
ukladajac wigzki poczatkowo wzdiluz wozu do wysoko$ci rownej krawedzi
desek lub drabin, nastepnie ukladal je poprzecznie. Samochody i przy-
Czepy tadowatlo 2 lub 3 robotnikéw, z ktorych jeden ukladat na platformie
Wiazki podawane przez pozostalych robotnikéw z ziemi. Zaladunek wy-
Sokich pojazdéw lepiej wykonywaé przez 2 robotnikéw niz przez 3,
bow}em trzeci nie jest wykorzystany. Robotnik ukladajacy nie zdazy
bowiem odbieraé podawanych mu wiazek przez 2 robotnikow. Zatadunek
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wigzek l-metrowych nie roézni si¢ zasadniczo od zaladunku drewna opa-
lowego lub papieréwki, natomiast zatadunek wigzek o dlugosci 1,5 i 2 m
jest trudniejszy ze wzgledu na ciezar wiazek, wahajgcy sie od 12 do 36 kg
w zaleznosci od uzytego na nie drewna. Najsprawniej przebiega }ado-
wanie wigzek o dtugosci 1,5 m, ze wzgledu na wygodng dlugos¢ i ciezar
wynoszacy okoto 20 kg. Wigzki dlugoseci 1 m wymagaja wiekszej ilosci
ruchéw i dtuzszego czasu przy zaladunku 1 mp, wigzki zas dluzsze wy-
magajq mniejsze]j ilosci ruchow, jednak diugos¢ i ciezar wigzek majg duzy
wplyw na szybkos¢ ladowania i powodujg szybsze zmeczenie robotnika.
Poza tym wigzki o dilugosci 2 m sg niewygodne przy podawaniu i przy
ich ukladaniu.

Na podstawie wielu obserwacji obliczono $rednie czasy zaladunku
1 wyladunku bez ukladania w stosy. Po roziadunku pojazdow wigzk:
drobnicy ulozono w stosy do wysokosci 1,10 m.

Wyniki podano w tabeli 1.

Tabela 1

Srednie czasy zaladunku, wyladunku i ukladania wiazek w stosy

. . | Czas w roboczo-min. na: -
c .. | Rodzaj Liczba |-
ZYPROSE 1 pojazdu robotn. 1m 1 mp 1 m® ze 1 m®z
; zrebu | czyszczen
| wéz konny 1 | 0,347 7,63 22,0 17,0
Zaladunek | samocho-
dy, przy-
czepy, wa-
gony 2 0,498 10,96 31,3 24,3
woz konny 1 0,282 3,62 10,4 8,0
Wyladunek l I -
samocho- |
dy, przy- |
czepy, ' 2 0,410 5,70 16,3 12,7
i é |
Ukladanie _ | |
w stosy ‘ - | 1 . 0,238 | 3,20 9,2 | 7,1

Czas potrzebny na donoszenie wigzek zbadano przy odleglosciach dono-
szenia 5, 10, 15, 20, 25 i 40 m. Wyniki pomiaréw zestawiono w tabeli 2.
Podano w niej réwniez czas donoszenia wraz z zaladunkiem, poniewaz
w praktyce czynnosci te nie sg rozdzielane. Na czas donoszenia sklada sig
staly czas zaladunku i zmienny czas donoszenia, zalezny od odleglosci.

7 zestawienia widaé, ze nie powinno donosi¢ sie wigzek paczkowane]
drobnicy na dalsze odlegltosci, gdyz jest to bardzo pracochlonne, a wy-
rébka i ukladanie stoséw powinno odbywa¢é sie przy drogach wywozo-
wych.
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Tabela 2

Czasy zaladunku wiazek wraz z ich donoszeniem

od. Czaiogggzzs_zri?rlf i Czas donoszenia wraz z zalad. w roboczo-min.
leg- 1 mp ze zrebu | Z czyszczenh
tos¢ ) 3
do- na , 1 m
no- 1m3 1md z samo- na | ' na
sze- | 1mp (ze zr¢-| czysz- | ng chéd samo- | | samo-
nia bu czen | wéz | przveze- ._ | chody, .| chody,
W m ge’ ywa- na woz | "0 na woéz “oo
gon czepy. czepy,
wagony wagony
0 — — — 7,63 | 10,96 21,8 31,3 | 16,9 24,3
10 5,65 16,2 12,5 12,3 16,6 38,0 47,5 29,4 ! 36,8
20 | 11,30 32,4 25,0 17,9 22,3 54,2 63,7 41,9 49,3
30 | 16,95 48,6 37,5 23,6 27,9 70,4 79,9 54,4 61,8
40 | 22,60 | 648 | 50,0 | 292 33,6 86,6 9,1 | 66,9 | 743
50 | 2825 | 81,0 | 62,0 | 34,9 392 | 1028 | 1123 | 7194 | 863

Wyrobione na zrebie wigzki trzeba w niektérych przypadkach pod-
wozi¢ do skladnic przy drodze wywozowej, gdzie bedg przetadowane na
srodki transportu motorowego. W tabeli 3 podano czas podwdzki na od-
leglosci od 100 do 400 m.

Tabela 3
Czas podwozki wiazek na rézne odleglosci
5zki w roboczo-min. na:
Odleglos Czas podwézki w roboczo-min
podwdzki . 1 md ze 1 m?
W m 1 wigzke 1 mp zrebu Z Czyszcz.
100 1,04 15,3 43,7 34,0
200 1,17 17,1 48,8 38,0
300 1,29 18,9 ‘ 54,0 42,0
400 1,41 20,7 t 59,2 46,0

Na czas podwoézki sklada sie staly czas zaladunku i wyladunku oraz
Zmienny czas przejazdu, zalezny od odleglosci. Czasy zatadunku i wy-
tadunku przy podwdézce sg znacznie nizsze niz podane w tab. 1 przy
brzewozie ze wzgledu na male ilo$ci podwozonych wiazek, nie wymaga-
Jacych dokladnego i wysokiego ukladania.

P_I'Zy stosowaniu pojazdéw do wywozu drobnicy wazna jest rzecza
Znajomos¢ ich zdolno$ci przewozowych nowego sortymentu o stosunkowo
duzej objetosci, a niewielkim ciezarze i migzszoéci. Z przeprowadzonych
Pomiaréw z réznymi pojazdami uzyskano rezultaty wykazane w tabeli 4.

Jak widaé z powyzszego zestawienia przy wykorzystaniu przestrzeni
zaiadunkowej w 100%0 przy matej skrzvni nie zawsze bedzie mozna wy-
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Tabela 4

Wykorzystanie ladownosSci pojazdow

Wagon 23 t 39,0 l 100 136 = 46 . 390 100 | 17,6

Drobnica ze zrebu Drobnica z czyszczen
wyko- <0 -
Rodzaj pojazdu stanie rzyst. prze-' rzyst.
mp prze- m3 tadow | mp Strze- m3 ladow
- strze- nosci ni nosci
ni 0/0 0/ l 0/0
- B 0//0 /0
, | | | |
W6z konny 2 t 74 89 26 | 100 58 70 2.6 | 100
Przyczepa skrzy- : | | } » ‘
niowa 3 t 107 | 100 @ 37 | 9 | 87 | 8l k 39 100
Frzyczepa klo- J | i | :
nicowa 7 t 16,0 100 56 62 | 160 | 100 | 7,2 79
Samochéd 3 t 1,1 77 39 100 | 87 60 | 39 | 100
Samochéd Tatra | | 1
111 — 10 t | 200 . 100 70 | 54 | 200 | 100 @ 90 69
Wagon 15 t 397 | 100 139 | 71 | 397 100 0 179 | 92
59

korzysta¢ ladowno$é¢é pojazdu i przeciwnie, przy malej tadownosci wy-
korzystanej w 100% i duzej skrzyni nie bedzie mozna wykorzysta¢ cai-
kowicie przestrzeni zatladunkowej.

7 analizy wykorzystania przestrzeni zatadunkowej badanych pojazdow
wynika, ze na zaladunek 1 mp wiazek drobnicy potrzebna jest na po-
jezdzie przestrzen 1,43 m3. Znajac potrzebng przestrzen na zatadowanie
1 mp wiazek latwo obliczy¢, jaka ilo$¢ wigzek mozna zaladowaé na
dany pojazd.

Jezeli objetos¢ przestrzeni zaladunkowej pojazdu wynosi M, to pomiesci

M
ona N = E mp wiazek drobnicy. Stosujac zamienniki 0,35 dla drob-

nicy pozyskanej na zrebie i 0,45 dla pozyskanej z czyszczen, otrzymamy
liczbe m® mozliwych do zatadunku, wyrazong wzorem K= N-0,35 lub
K, = N - 0,45. Ciezar obliczonego ladunku wyniesie C = K+ 770 kG przy
érednim ciezarze 1 m3 wigzek drobnicy réwnym 770 kG. Stopien wy-
C-100
korzystania ladownosci pojazdu otrzymamy z Wwzoru S = T 0/e,

gdzie £ oznacza ladownos¢ danego pojazdu, np. 3000 kG. Jezeli Wyni}i
wypadnie wiekszy od 100%o, tfadunek nalezy zmniejszyé, obliczajgc wias-
ciwg liczbe mp wiazek drobnicy mozliwg do zaladunku wedlug wzoru

N-100 . ' ’ |
N, = S . Po wykonaniu obliczen podanym sposobem zostanie

uwzgledniona zaréwno przestrzen przeznaczona do ladowania jak i 1a-
downos$¢ pojazdu.

Praca wplynela do Komiletu Redakcyjnego 6 maja 1958 r.
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