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Zrywka i transport drewna w Jugoslawii

Tpeneska u TpaHcnopt apesecHHbl B lOrocnaBuu

Skidding and transport of wood in Yugoslavia

Jugoslawia obejmuje 6 republik, ktére wskutek historycznych wplywow,
wykazujg do$¢ znaczne zrdéznicowanie rozwojowe, szczegblnie w za-
kresie lesnictwa i przemystu drzewnego.

Calkowita powierzchnia lasé6w wynosi 8,7 mln ha, z czego przypada
na lasy panstwowe 68,0%, na lasy chlopskie 32,0%. W areale zapasu
surowca drzewnego na pniu na drzewostany liSciaste przypada okolo 74%,
w tym na buk 48%, dgb 14% i na inne liSciaste 12%. Zapas surowca
drzewnego na 1 ha wynosi 130 m3, natomiast przyrost biezacy — 2,8 m?/ha.
Ogélny roczny wyrab nie przekracza 25 mln m? grubizny.

W ostatnich latach wiele uwagi poswieca sie plantacjom topolowym.
Zalozono ich okolo 30 itys. ha. Oczekuje sie okolo 20 m?® przecigtnego przy-
rostu z 1 ha w krotkim (15—20 lat) cyklu produkcyjnym.

W pozyskaniu drewna stosuje sie tradycyjne metody i stad wyrédbka
surowca drzewnego odbywa sie przy pniu, z wyjatkiem drewna kopal-
niakowego, cze$ciowo papieréwki i drewna stosowego. Do $cinki drzew sg
stosowane rozne pily mechaniczne, jednak najwiekszg wydajnos¢ uzy-
skujg pily Stihl-Contra i Partner R-12.

Okrzesywanie drzew lisciastych jest wykonywane na ogo6! za pomoca
pil mechanicznych, natomiast drzew iglastych — jeszcze czesto siekiera.

Prace zwigzane z korowaniem drewna odbywaja si¢ na ogol recznie,
w lesie przy pniu i pochlaniajg 30—40% ogodlnego czasu prac zrebowych.
Male przeno$ne korowarki nozowe Romer, Jobu i Stihl oraz korowarki
frezowe Toth wskutek malej przydatnosci i duzego wysilku robotnika nie
przyjely sie. Sprawa mechanicznego korowania pozostaje wigc nadal
otwarta. Wérod lesnikéow jugostowianskich istnieje przekonanie, ze koro-
wanie nalezy przenie§é do zakladow przemyslowych.

Z uwagi na znaczne zroznicowanie drzewostanow 1 terenu oraz roz-
mieszczenie zakladéw przemystowych sposoby zrywki i transportu drewna
zblizone sa do sposobéw stosowanych w Polsce. Zrywka drewna do drog
wywozowych obejmuje z reguly dwie fazy:

— podcigganie za pomocg koni, ciagnikéw, slizgéw drucianych i kolejek
linowych,
— zrywka wlasciwa za pomocg ciagnikéw lub urzadzen linowych.
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Srednia odleglo§é¢ podciggania wynosi 300 mb. Jest ono wykonywane
przy uzyciu S$lizgéw ziemnych i drucianych, wciggarek i kolejek lino-
wych. Z uwagi jednak na malg koncentracje surowca drzewnego i trud-
nosci terenowe najczesciej odbywa sie przy uzyciu sily zwierzecej
(w okolo 90%). Badania wykazaly, ze podcigganie drewna za pomoca
wciggarek montowanych na ciggnikach jest nieekonomiczne przy odleglo-
Sciach przekraczajgcych 60 m z uwagi na malg wydajnos¢ pracy i wy-
sokie koszty.

Ostatnio trwajg badania nad prototypem wciggarki trzybebnowej, za-
montowanej na ciggniku z masztem do zrywki péipodwieszonej (podobnej
w budowie do weciggarki Isachsen), majgcej zastosowanie przy podcig-
ganiu surowca na odleglosci do 250 m.

Do spuszczania drewna stosowego po stokach, ze spadkiem ponad 30%,
szerokie zastosowanie znajdujg $lizgi druciane z wydajnos$cig okolo 1 m?
drewna na godzine. Latwos¢ montazu i demontazu oraz obslugi slizgu
drucianego sprawia, ze ten typ zrywki drewna stosowego znajduje, przy
duzych spadkach, coraz wieksze zastosowanie.

Proby zastosowania kolejki Lasso-Kabel do podciggania drewna stoso-
wego nie daly zadowalajgcych wynikéw z uwagi na szybkie zuzywanie sig
lin stalowych.

Srednia odleglo$¢ zrywki jest do$é znaczna i wynosi okolo 1350 m.
Bywa ona wykonywana za pomocg sprzezaju konnego, §lizgéw drucia-
nych i kolejek linowych oraz ciggnikow kolowych i gasienicowych.

Kolejki linowe umozliwiajg ekonomiczne rozwigzywanie zadan trans-
portowych na duzych stokach, gléwnie w terenie trudno dostepnym, gdzie
budowa drég jest nieoplacalna. Zastosowanie §lizgéw drucianych i kolejek
linowych przy zrywce i transporcie drewna w gospodarstwie leSnym Jugo-
slawii jest do$¢ powszechne (tabela 1).

Tabelal
Stan kolejek linowych
Jugostawia W tym Slowenia
Rodzaj kolejki
ofeal FoTerst szt. km szt. km
linowe wszystkich typéw 93 71 61 42
linowe grawitacyjne 65 76 45 47

Zaleznie od koncentracji surowca drzewnego i odleglo$ci transportowej
znajdujg zastosowanie nastepujgce typy kolejek:

przy iloSci drewna 50—500 m3 na odlegloéé do 500 m — linowe bli-
skiego zasiegu,

przy ilosci drewna powyzej 500 m3 i odleglo$ciach 500—1500 m —
linowe)dalekiego zasiegu (szczegélnie, gdy drewno ulozone jest w linii
prostej),

przy ilosci drewna ponad 2000 m3, gdy drewno grawituje do okreslo-
nego punktu zbiorczego, okrezne kolejki linowe grawitacyjne.

W tabeli 2 przedstawiono wydajno$é kolejek linowych przy zatrud-
nieniu 4 robotnikéw, a przy kolejkach grawitacyjnych — 5 robotnikéw.

Kolejki linowe bliskiego zasiegu typu ,,Idrija” produkowane sg w Ju-
goslawii i znajdujg szerokie zastosowanie w terenach gérzystych o spadku
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Tabela 2
Wydajnosé kolejek linowych

Kolejki dalekiego Kolejki bliskiego Okrezne kolejki
zasiegu zasiegu grawitacyjne
Zasieg
prze- drewno
miesz- ,
caania iglaste lisciaste iglaste lisciaste iglaste liSciaste
m
wydajno§é — m® na maszyno-godzing pracy
250 10,0 7,0 6,0 5,0 7,0 5,0
500 6,6 4,7 4,6 4,0 7,0 5,0
750 5,3 3,7 3.5 3,0 7,0 5,0
1000 4,2 3.0 — - 7,0 5,0
1250 34 2,4 — — 7,0 5,0
1500 2,8 2,0 — - 7,0 5,0

ponad 25%. Do szerokiego zastosowania tych kolejek przyczynila sie
prostota ich budowy, umozliwiajgca szybki montaz (2—4 dni) i latwy
demontaz, trwajgcy do 2 dni. Ich zasieg wynosi Srednio 500 m, a stosuje
sie je juz przy iloSci surowca okolo 50 m3. Dzienna wydajnos¢ kolejki
typu ,,Idrija”, przy zatrudnieniu 4 robotnikéw i 8-godzinnym dniu pracy,
wynosi 256—35 m3. Kolejki linowe dalekiego zasiggu znajdujg zastosowanie-
przy koncentracji surowca w ilo$ci minimalnej 500 m3. Stosowane sg
kolejki produkecji wlasnej typ ,,KS-1"” oraz kolejki Wyssen. Sporadycznie-
znajdujg zastosowanie rowniez kolejki typ A-1 i A-2 (Hinteregger,.
Austria). Najlepsze okazaly sie kolejki A-1, A-2 i Wyssen. Do napedu
kolejek linowych stosuje sie wciggarki produkcji wiasnej (KS-1) i zagra-
nicznej (Wyssen, Krasser, Hinteregger i Kupfer).

Grawitacyjne kolejki linowe o torze okreznym typu ,Tolminka-
-Valtelina” wykorzystywane bywajg na jednym stanowisku w okresie
kilku lat. Z uwagi na koszty nie zaklada sie specjalnych stacji za- i wyta-
dunkowych, a puste wagoniki przesuwane sg recznie.

Do zrywki drewna w terenach nizinnych i podgérskich sa stosowane:
ciggniki kotowe i ggsienicowe (tabela 3).

Tabela 3
Stan ciagnikéw w gospodarstwie leSnym Jugoslawii
| N

rednia e s
. W tym ; Wydajnosé.

KRodzajciggnika Jugosltawxa Stowenia ogll.;%ggfc roczna

Szt. szt. m m

kolowy 15650 150 1300 4000—5000
gasienicowy 160 25 600 3000—5000

Dzieki zastosowaniu ciggnikéw zrywke drewna zmechanizowano w 27% -
Sposréd ciaggnikow kolowych najliczniej reprezentowane sg c1§gn1k1_
produkeji krajowej ,,Ferguson Fe-35" (w 95%), sporadycznie Unimog,.
Same i Steyer; gasienicowe — to ciagniki krajowe typ T_g-50 oraz F‘laty.
Do zrywki drewna stosuje si¢ wiele urzadzenn pomocniczych, gléwnie
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jarzma do zrywki kléd, pélsanie do zrywki drewna stosowego i pélprzy-
czepy oraz tarcze Slizgowe w polaczeniu z ciggnikiem ggsienicowym na
terenach o miekkim podtozu. Wyniki przeprowadzonych badan wykazaly,
ze najwiekszg wydajnos¢ zrywki drewna osiggano przy wspoélpracy dwaéch
ciggnikow i obsludze dwoch kierowcow i jednego pomocnika.

Transport drewna jest zmechanizowany w 80% (przy Sredniej odleg-
losci okoto 25 km). Gestosé sieci drég lesnych jest jeszcze niedostateczna;
najwyzszy stopien zageszczenia drog lesnych jest w Stowenii (16 m/ha).

Zaladunek drewna na pojazdy mechaniczne odbywal sie do niedawna
wylacznie recznie. W ostatnich latach dokonywane jest mechanizowanie
tej ucigzliwej operacji. Tylko w samej Stowenii gospodarstwa lesne dyspo-
nujg juz 62 zurawikami ,,Hiab-193”, montowanymi na pojazdach mecha-
nicznych.

Stwierdzono, ze przy odleglo$ci 8—12 km po dobrej drodze transport
drewna ciggnikiem z przyczeps jest tanszy od transportu samochodo-
wego. Powyzej tej odleglosci transport samochodem jest tanszy i tym
racjonalniejszy, im dluzsza jest trasa. '

Interesujgce jest réwniez poréwnanie kosztéw transportu drewna sa-
mochodem ciezarowym bez przyczepy i z przyczepa. Okazuje si¢ bowiem,
ze na odleglosciach 12—15 km tanszy jest pierwszy sposéb, a dopiero
przy dalszych odlegtoSciach — drugi.
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