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ABSTRACT
Ciechanski A. 2015. Rozwdj i regres sieci kolei lesnych w Polsce. Sylwan 159 (11): 940-947.

The development and the decline of forest railway networks in Poland are still poorly investigated by
scientists. Unfortunately, the availability of data is limited, therefore paper is focused on the
period after the Second World War. In this time almost 40 forest railways were exploited.
A synthetic review of the history of the most of them is carried out on the regional basis. The main
reasons of the forest railway networks development includes massive harvest done in the forests
by the occupants and the lack of paved roads in forest areas. The reasons of the decline of the
network were similar as in the case of sugar beet railways: exploitation of the rolling stock and
infrastructure, supply problems and the development of alternative means of transport, as well
as the outflow of workforce and declining availability of wood sources near the railway tracks,
which resulted in increasing costs of haulage. In some regions of Poland the restrictions in use
of forest railways are also caused by the preservation of the natural environment.
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Wstep

Sieci kolei lesnych w Polsce nalezg nadal do zjawisk niedostatecznie zbadanych przez naukowcéw.
Jedynie Skrabski [1988] podejmuje tematyke zmian przestrzennych i omawia likwidacje sieci
na KielecczyZnie. Jako pierwszy kompleksowo bada to zagadnienie dopiero Ciechariski [2013].
Jego opracowania adresowane byly jednak przede wszystkim do geograféw i nie sg szerzej znane
innym krggom odbiorcéw. Konieczne jest wige syntetyczne przedstawienie wynikéw tych badari
takze innym $rodowiskom.

Celem pracy jest przyblizenie problematyki zwigzanej z rozwojem i regresem kolei do
wywozu drewna. Bedgce niegdy$ bardzo istotnym skladnikiem gospodarki lesnej, stanowig
niewatpliwie obiekt zainteresowania takze oséb pasjonujacych si¢ historig lesnictwa i trans-
portem lesnym.

Material i metody

Istotnym Zrédlem wykorzystywanym w badaniach kolei lesnych sg publikacje popularnonau-
kowe. Gros z nich dotyczy niestety tylko historii kolei tego typu w Bieszczadach. Istotne sg tu
publikacje Augustyna [1995], Dudy [1995], Barszcza i Zajferta [1998] oraz Rygla [2002, 2010].



Rozwdj i regres sieci kolei lesnych w Polsce 941

Rozwdj i regres sieci kolei na Nizinie Podlaskiej przyblizajg Lesne... [1991] oraz praca Pokro-
piriskiego i Moczulskiego [2001]. Tematyke sieci w Puszczy Kampinoskiej porusza Pokropiriski
[1995, 2012a], lini¢ Lipa—Bitgoraj omawiajg Tucholski i Kucharski [2009], a kolejki wzdtuz Gér
éwi@tokrzyskich — Kozak [2009] i Pokropirski [2012b].

Czgs$¢ danych, zwlaszeza z publikacji o charakterze przyczynkarskim, wymaga weryfikacji
i uzupetnieri. Skutkuje to koniecznoscig przeprowadzenia whasnych badari na podstawie archi-
waliéw. Niestety, zasob tego typu zgromadzony przez PGL LP jest nieuporzadkowany i nieskatalo-
gowany, co uniemozliwia sprawng jego kwerendg. Konieczne bylo wige korzystanie z archiwaliéw
znajdujgcych sie w gestii placéwek Archiwéw Padstwowych (AP). W badaniach wykorzystano
akta Ministerstwa Lesnictwa (Archiwum Akt Nowych), Rejonu Laséw Paistwowych w Tarno-
brzegu (AP Kielce, Oddziat w Sandomierzu), Dyrekcji Laséw Padstwowych Okregu Rzeszow-
skiego w Tarnowie (AP Przemysl), Nadlesnictwa Parczew (AP Lublin, Oddziat w Radzyniu
Podlaskim), Nadlesnictwa Meszcze i Starostwa Powiatowego Piotrkowskiego (AP Piotrkéw
Trybunalski). Dost¢pny zas6b archiwalny nie jest kompletny i zawiera duze braki, stad bada si¢
wylgcznie sieci kolei lesnych znajdujgce si¢ w administracji paristwowej po 1945 roku. Uzupet-
niajgce Zrédlo wiedzy stanowig mapy topograficzne.

Rozmieszczenie sieci kolei lesnych

Koleje lesne obstugiwaty przede wszystkim przemyst tartaczny. Lokalizacja zakltadéw tego typu
byta scisle zwigzana z wystgpowaniem bazy surowcowej. Rozproszeniu przestrzennemu zaktadéw
sprzyjalo niewielkie zuzycie przez nie energii i paliwa, niskie wymagania wobec sity roboczej i roz-
proszenie rynkéw zbytu. Polska w okresie migdzywojennym byla tez jednym z najwickszych
producentdéw tarcicy [Fierla 1984], co z pewnoscig mialto takze wplyw na lokalizacj¢ sieci kolei
lesnych.

W roku 1945 w administracji Dyrekcji Laséw Paristwowych znalazto si¢ 37 wylacznie wasko-
torowych kolei lesnych o tacznej dtugosci linii 1081 km (ryc. 1). Dtugo$¢ linii wynosita od 1 km
(kolej w Zblewie) do 158 km (sie¢ w Hajnéwce). Do 1947 roku liczba eksploatowanych kolei
spadta do 21, a faczna dtugosé ich linii do 895 km. Jednoczesnie w latach 1945-1950 budowano
nowe koleje (m.in. w Przejgstawiu) i rozbudowano dotychczasowe w Plocicznie, Lipie, Kielcach
i Pionkach. Najwi¢kszg inwestycjg byta rozbudowa kolei bieszczadzkiej w latach 50. ubieglego
wieku. W latach 60. rozpoczat si¢ stopniowy regres sieci tego typu kolei [Swierzewski 1995].

Historia sieci kolei lesnych w Polsce péinocnej i péinocno-
-wschodniej

Dwie linie kolei lesnej o przeswicie toru 600 mm znajdowaty si¢ w Borach Tucholskich. Pierwsza
z nich — w Rytlu — powstata przed II wojng $wiatowg i do 1945 roku wiodta do Olszyn. Po skréceniu
zlikwidowano jg, prawdopodobnie w 1953 roku. Na granicy Boréw Tucholskich zlokalizowano
natomiast liczacg zaledwie kilometr dtugosci lini¢ kolejowsg w Zblewie. Zlikwidowano jg przed
1950 rokiem [Swierzewski 1995].

Obszarem, na ktérym nadal funkcjonuja, cho¢ juz tylko w ruchu turystycznym, sieci kolei
lesnych o przeswicie toru 600 mm, jest Nizina Podlaska. Podawane sg rézne warianty poczatkGw
sieci w Plocicznie. Pokropinski i Moczulski [2001] wskazujg jako pierwszy odcinek istniejacy
w latach 1916-1922 i prowadzacy nad jezioro Wigry. W latach 1922-1923 uruchomiono odcinek
Plociczno-Glgboki Bréd. Rozbudowa tej sieci trwata do 1948 roku. Regres kolei w Plocicznie
zaczat si¢ na przetomie lat 60. i 70. XX wieku. W 1991 roku przewozy na kolei ustaly. Stan ten
utrzymat si¢ do roku 2001 roku, kiedy uruchomiono przewozy turystyczne, realizowane obecnie
na odcinku Plociczno—Krusznik.
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Lokalizacja sieci kolei lesnych w Polsce
Forest railway networks in Poland

Sie¢ kolei lesnej w Czarnej Bialostockiej (ryc. 2) obstugiwata Puszcze Knyszyriska. Wickszosé
linii powstata prawdopodobnie w czasie I wojny swiatowej, poczatkowo jako dwie niezalezne
podsieci, ktére potaczono ze sobg prawdopodobnie w okresie II wojny Swiatowej. Pierwszy od-
cinek zlikwidowano juz w czasie okupacji hitlerowskiej, jednak najwigcej linii ulegto likwidacji
w latach 60. i 70. W roku 1990 zamknigto pozostate odcinki, oprécz chronionego prawnie wpisem
do rejestru zabytkéw odcinka z Czarnej Biatostockiej do Woronicz. W 2012 roku byt on przejezdny
na pierwszych 8 kilometrach.

Podobna sie¢ kolei o szerokosci toru 600 mm obstugiwata wyrab laséw w Puszczy Biato-
wieskiej. Mozna uznad jg za jedng z lepiej poznanych w Polsce [Lesne... 1991]. Jej poczatki takze
sicgajg okresu I wojny swiatowej (ryc. 3). Wtedy powstaly linie gléwne (do Masiewa, Wicelkiego
Boru, Topita i Starej Bialowiezy) oraz wiele linii bocznych. W latach 20. i 30. wydtuzano przede
wszystkim juz istniejgce linie. W czasie II wojny swiatowej i krétko po niej budowano nieliczne
odcinki.

Pierwsze likwidacje linii zwigzane byly ze zmiang przebiegu granicy paristwowej, kolejne
— gléwnie linii bocznych — miaty miejsce prawdopodobnie dopiero w okresie od lat 60. do 80.
Pozostata sie¢ przetrwata do 1993 roku, kiedy to, poza odcinkami Hajnéwka-Postotowo i Haj-
néwka-Topilo, zamkni¢to jg.
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Sie¢ kolei lesnej o przeswicie toru 600 mm w Nurcu powstata w czasie I wojny swiatowej
i sktadata sie z linii prowadzacych do Zurobic i Adamowa. W 1955 roku rozebrano je. W latach

1959-1972 eksploatowano catkiem nowg lini¢ do Adamowa.

Historia sieci kolei lesnych w Polsce centralnej i wschodniej

W poblizu Ostrot¢ki zlokalizowano sie¢ kolei w Parciakach sktadajacg si¢ z dwdch linii taczacych
tartak w Parciakach ze stacjg PKP w Zabielach (czynna w latach 1916-1963) i lesniczéwkg Pruso-
teka (powstala w podobnym okresie, zamknigtg prawdopodobnie na przelomie lat 40. i 50.)
— o przeswicie toru odpowiednio 750 i 600 mm. Okolice Wyszkowa miaty sie¢ o przeswicie 600 mm
z gléwnym punktem w miejscowosci Dalekie. W jej sktad wchodzita linia prowadzgca z tartaku
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w Dalekiem do Knurowca (w latach 1914-1932 do Brariszczyka). W czasie II wojny swiatowej sie¢
rozbudowano, a w 1960 roku zlikwidowano.

Wszystkie pozostate sieci w Polsce Centralnej charakteryzowaly si¢ przeswitem toru 600 mm.
Niemal cata sie¢ kolei lesnych w Puszczy Kampinoskiej z gléwng stacjg w Zamczysku powstata
w czasie [ wojny swiatowej i funkcjonowata do poczatku lat 60. Jej likwidacja zbiegla si¢ z utwo-
rzeniem Kampinoskiego Parku Narodowego.

W potudniowej czgsci Niziny Mazowieckiej eksploatowano sie¢ obstugujgcg wyrab Puszezy
Kozienickiej. Gléwna jej czgsé powstata w okresie I wojny swiatowej i prowadzita z Garbatki
Letniska do Czterech Kopceéw. Rozbudowano jg w latach 20. W 1962 roku rozebrano odcinek
z Garbatki. Pozostalg sie¢ zamknigto w roku 1981. Podobna sie¢ kolei funkcjonowata do 1967 roku
w Rozprzy koto Piotrkowa Trybunalskiego. Uruchomiono jg prawdopodobnie podczas 1 wojny
$wiatowej i rozbudowano okoto 1927 roku.

Na Polesiu Lubelskim dziatala tylko sie¢ kolei lesnych o przeswicie 1000 mm, prowadzaca
z Parczewa w okolice Tysmienicy i Goscirica. Powstata prawdopodobnie w czasie I wojny $wia-
towej. Okoto 1925 roku rozbudowano ja, a zlikwidowano okoto 1957 roku.

Na Wyzynie Kielecko-Sandomierskiej dziataty trzy koleje lesne. Najstarszg zlokalizowano
w rejonie Starachowic. Powstata w wyniku przejecia przez administracje lesng linii o przeswicie
750 mm zbudowanych na potrzeby gérnictwa rud Zelaza. Na przetomie lat 40. i 50. odcinek
Lipie-Btaziny w wigkszosci przekazano PKP. Pozostale fragmenty sieci zamknigto w 1960 roku.

Histori¢ sieci kolei lesnych o przeswicie 600 mm w okolicach Zagnariska (ryc. 4) opisat
szczegGtowo Kozak [2009]. W okresie I wojny swiatowej wybudowano kilka linii prowizorycz-
nych kolei konnych i rozpoczg¢to budowg linii do Bodzentyna (ukoriczong w 1921 roku). Rozbu-
dowa sieci trwala do lat 30. Powstaly wtedy m.in. odcinki do Swigtego Krzyza i Suchedniowa.
W drugiej potowie lat 50. rozpoczeta si¢ likwidacja sieci trwajgca do korica lat 70.

Z drugiej strony Gor Swietokrzyskich funkcjonowata podobna sieé, majaca poczatek w Kiel-
cach (ryc. 4). Gléwny odcinek Kielce-Niwki Daleszyckie powstal w czasie I wojny swiatowej.
Kolej rozbudowano w latach 30. i 40. o odcinki do Ztotej Wody i Rakowa. Mozna przyjaé za
Swierzewskim [1995], ze likwidacje prowadzono w latach 1965-1970.

Historia sieci kolei lesnych w Polsce zachodniej

W Polsce zachodniej dominowaly sieci o przeswicie toru 600 mm. Na obszarze Pojezierza Wielko-
polskiego istnialy tylko dwie izolowane linie. Pierwsza z nich funkcjonowata niedaleko Grodziska
Wielkopolskiego i taczyta od 1935 roku do okoto 1950 roku Porazyn z okolicami lesniczéwki
7dr6j. Drugg lini¢ zbudowano okoto 1948 roku i stuzyla ona gléwnie do wywozu drewna po
pozarach laséw w okolicy Bobrowic koto Krosna Odrzariskiego. Prawdopodobnie po dwdch latach
ja zlikwidowano.

W Borach Dolnoslgskich takze funkcjonowaty sieci kolei lesnych. Historia sieci w Lesowie
nie jest blizej znana. Wedtug Swierzewskiego [1995] zlikwidowano ja w 1963 roku. O powstaniu
linii kolejowej ze Szprotawy do laséw nadlesnictwa Sosnowo brak danych. Pomimo przywrécenia
przejezdnosci w 1948 roku przeznaczono jg do likwidacji. Kolejna linia, zlokalizowana w poblizu
Wymiarek koto Itowej, byta czynna m.in. w latach 1947-1948, stuzac prawdopodobnie do prze-
wozu piasku z Lutynki do huty szkta w Wymiarkach.

Dwie sieci kolei lesnych zlokalizowano w okolicach Bolestawca. Sie¢ eksploatowana przez
nadlesnictwo w Przejestawiu taczyta Osiecznice z oddziatami lesnymi. Zbudowano jg w latach
1946-1948 i zlikwidowano w 1952 roku [Swierzewski 1995]. Natomiast sie¢ eksploatowana przez
nadlesnictwo w KrzyZowej obejmowala lini¢ z miejscowosci Boréwki do tartaku przy stacji kolei
Studzianki z odgalezieniem. Funkcjonowata ona prawdopodobnie do 1952 roku.
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Historia sieci kolei lesnych w Polsce potudniowej i potudniowo-
-wschodniej

Na Nizinie Slgskiej eksploatowano trzy sieci kolei lesnych o przeswicie toru 600 mm. Kolej
prowadzacg z Glirica w rejon dawnego lesnictwa Sledziona eksploatowato nadlesnictwo w Lub-
lincu. Powstata ona po 1908 roku i funkcjonowata do okoto 1947 roku. W poblizu dziatata takze
kolej nadlesnictwa w Ko$midrach. Uruchomiona prawdopodobnie w 1926 roku (1930 wedtug
Kucharskiego [1999]), taczyta Pawonkéw z Kokotkiem i w niemal niezmienionej postaci prze-
trwala do roku 1961. O momencie uruchomienia zlikwidowanej w 1966 roku sieci nadlesnictwa
w Turawie brakuje informacji. Kolej w Herbach Starych znajdowala si¢ juz na obszarze Wyzyny
Krakowsko-Czestochowskiej i uruchomiono jg w czasie [ wojny $wiatowej, a zlikwidowano w 1967
roku [éwierzewski 1995; Ciechariski 2013].

Na obszarze Kotliny Sandomierskiej funkcjonowaty niegdys sieci o przeswicie toru 600 mm.
Kolej w Lipie skladata si¢ wytgcznie z jednej linii — z Lipy do Bilgoraja — uruchamianej etapowo
w latach 1943-1952. W 1963 roku zapadta decyzja o likwidacji odcinka Bukowa-Bitgoraj. W latach
1977-1983 zamknigto pozostaty odcinek [Tucholski, Kucharski 2009]. Na pograniczu Kotliny
Sandomierskiej i Roztocza funkcjonowata do 1954 roku sieé kolei rozpoczynajacej si¢ w Suscu,
ktdra powstata prawdopodobnie w czasie II wojny $§wiatowej. W poblizu Mielca zlokalizowano
natomiast lini¢ kolei w Chorzelowie. Pierwszy jej odcinek powstal w 1932 roku z inicjatywy
zarzgdu Débr i Laséw Tuszowskich. Okoto 1950 roku wydtuzono jg do Nowej D¢by wskutek
wylesielt zwigzanych z rozbudowg poligonu artyleryjskiego. Lini¢ zamknigto w 1969 roku
[Swierzewski 1995; Ciechariski 2013]. O sieci w Rudniku nad Sanem donosza tylko szczatkowe
informacje prasowe [Patronowicz 2005; Pedlowski 2008]. Istniata tu prawdopodobnie linia kole-
jowa z Rudnika do Krzeszowa, wybudowana w czasie okupacji niemieckiej i zamknigta przed
1950 rokiem. W poblizu Jarostawia zlokalizowano kolej lesng w Széwsku. Wiadomo o niej
jedynie, ze w 1938 roku istniat co najmniej odcinek Surochéw—Sciezki. Kolejne linie powstaty
prawdopodobnie w czasie II wojny swiatowej. Kolej t¢ zamknigto jeszcze przed 1950 rokiem.
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Lini¢ z Kifaju do lesnictwa Hysne (Puszcza Niepolomicka) zbudowano w okresie okupacji
hitlerowskiej i w wigkszosci zlikwidowano przed 1950 rokiem (oprécz okoto 1 km odcinka z tar-
taku w Klaju w kierunku stacji PKP, od kilkunastu lat nieeksploatowanego) [Swierzewski 1995;
Ciechaniski 2013].

W Bieszczadach weigz funkcjonuje Bieszczadzka Kolej Lesna (BKL) o przeswicie toru 750 mm
(ryc. 5). W 1898 roku uruchomiono jg jako kolej uzytku publicznego o szerokosci toru 760 mm
ze stacji stycznej w Nowym Lupkowie do stacji Cisna Majdan. W 1923 roku pierwszy raz oddano
do uzytku lini¢ Rzeped7-Mikéw. Na poczatku lat 50. lini¢ Nowy Lupkéw—Cisna przejety Lasy
Paristwowe. Zmiana wlasciciela rozpoczeta niespotykany na tego typu liniach kolejowych pro-
ces inwestycyjny. W latach 1957-1964 oddano do uzytku odbudowany po zniszczeniach wojen-
nych odcinek Rzeped7-Mikéw i jego przedtuzenie do Smolnika oraz nowg lini¢ z Majdanu do
Moczarnego. W 1992 roku odcinek Wetlina-Moczarne przekazano Bieszczadzkiemu Parkowi
Narodowemu. W dwa lata péZniej zawieszono przewozy na pozostatych odcinkach. Po przeje-
ciu sieci przez Fundacj¢ Bieszczadzkiej Kolei Lesnej wznawiano stopniowo ruch na odcinku
Przystup—Majdan-Balnica-Wola Michowa—-Smolnik [Duda 1995; Barszcz, Zajfert 1998; Rygiel
2002; Ciechariski 2013].

Podsumowanie

Chociaz brakuje danych w petni ilustrujgcych rozwdj i regres sieci kolei lesnych, to na podstawie
dostgpnych materialéw mozna poczyni¢ pewne obserwacje. Rozwdj kolei lesnych wigzat si¢
zazwyczaj z dzialaniami wojennymi, podczas ktérych okupanci dokonywali masowych wyrgbéw
laséw — dotyczylo to okresu zaréwno I, jak i w mniejszym stopniu II wojny swiatowej. Na tere-
nach pozbawionych drég utwardzonych tylko kolej waskotorowa byta w stanie zapewnic¢ przez
caty rok szybkie i masowe dostarczanie scigtych drzew do tartakéw lub punktéw przetadunku
na kolej uzytku publicznego.

Przyczyny likwidaciji sieci kolei lesnych byty podobne jak np. w przypadku kolei cukrowni-
czych, tj. wyeksploatowanie taboru i infrastruktury, problemy z zaopatrzeniem oraz rozwdj alter-
natywnych srodkéw transportu. Skrabski [1988] dodaje do tego takze odptyw kadr i zakoriczenie
wyreb6éw w poblizu torowisk kolejowych, co wigzalo si¢ ze zwigkszeniem kosztéw zrywki drewna.
W niektérych regionach (np. Puszcza Kampinoska, Gory Swictokrzyskie czy Bieszezady) nato-
zyty sie na to takze ograniczenia eksploatacji laséw zwigzane z ochrong przyrody. Ponadto gorsza
niz na terenach rolniczych dost¢pnos¢ obszaréw lesnych sprawita, ze stosunkowo duza liczba
sieci przetrwata w rozbudowanej postaci do poczatku lat 90. XX wicku.
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