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Stan techniczny drég lesnych — potrzeby remontowe
Technical condition of forest roads — repair needs

ABSTRACT

Trzcidski G., Czerniak A. 2017. Stan techniczny drég lesnych — potrzeby remontowe. Sylwan 161 (7):
539-547.

Making transportation possible in forest areas is essential for forest management to ensure the
protection of tree stands (fire access roads, forest monitoring) and use (i situ sales of wood),
as well as for tourism and educational purposes. The units of the State Forests National Forest
Holding optimize the spatial and quantitative network of roads, but as the manager of the National
Treasury’s assets, they must ensure that forest roads are in adequate condition. An attempt was
made to analyze the technical condition of forest roads based on data from the Information System
of the State Forests and to determine their repair and investment needs. Over 50% of all forest
roads in the areas managed by the State Forests are still natural, unpaved roads, and 25% of
them are considered to be in bad condition. The general technical condition of transportation
routes is better, as roads providing unlimited traffic in good and satisfactory condition amount
to 43,348 km (41% of all roads). 48% of main roads connected with public roads, which are the
primary communication system of forest districts, are in good and satisfactory condition. The
analysis shows that 24% (13,000 km) of main roads generally have a dirt surface or improved dirt
surface, whereas 5,500 km of roads serving as fire access roads are in bad condition, requiring repair
or reconstruction. The use of unpaved surfaces requires maintenance and repair work to ensure
the ability to sustain load capacities and parameters enabling use by high-tonnage vehicles for
timber hauling and extinguishing fires. It is estimated that on average 5.4% of roads need main-
tenance work per year, which is equivalent to almost 5,760 km. The quantitative optimization
of roads contributed to an increase in the importance and load of the current forest road network,
where main roads represent 52% and fire access roads 47%, connected with the need to ensure
appropriate technical parameters through the reconstruction of sections of roads.
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Wstep

Paristwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Paristwowe (PGL LP) jest zarzadcg laséw majgtku Skarbu
Paristwa (SP) zajmujgcych ponad 22% powierzchni kraju, gdzie zlokalizowane jest 430 tereno-
wych jednostek (nadlesnictw) i 17 regionalnych dyrekcji LP. Jednostki PGL LP planujg pozyskac
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ponad 40 mln m? drewna dla zabezpieczenia potrzeb przemyshi drzewnego i energetycznego
oraz zwi¢kszenia akumulacji wegla organicznego. Wigze si¢ to z koniecznoscig zapewnienia
dobrego stanu technicznego drég lesnych wywozowych, stanowigcych gtéwny uktad komunika-
cyjny obszaréw lesnych dla samochodéw o nacisku na o$ od 100 do 115,0 kN [Trzciriski 2011;
Trzciriski i in. 2016].

Optymalizacja liczby drég lesnych przeprowadzona przez jednostki LP w ostatnim dziesigcio-
leciu przyczynita si¢ do zmniejszenia zapotrzebowania na dtugosé drog lesnych z prawie 183 tys. km
w 2007 roku do ponad 106 tys. km w 2015 roku [Czerniak, Trzcifski 2016]. Oznacza to, ze mniejszg
dtugoscig drég bedzie trzeba przewiezé zwigkszone pozyskanie drewna z obszaréw lesnych do
kilku tysigcy odbiorcéw, co wptynie na obcigzenie konstrukeji drogi i eksploatacj¢ nawierzchni.
PGL LP co roku ponosi bardzo duze koszty utrzymania infrastrukcury komunikacyjnej, o czym
Swiadczy wzrost wartosci brutto rzeczowych aktywdw trwatych w grupie ,,obiekty inzynierii wod-
nej i ladowej” o ponad 525 mln zt w 2014 roku i 380 mln zt w 2015 roku [Sprawozdanie... 2015,
2016]. Jednostki LP, takze jako zarzadcy majatku SP, sg zobligowane do zapewnienia odpowied-
nich parametréw drég lesnych oraz bezpieczeristwa uczestnikom ruchu na wewngtrznych drogach
lesnych [Ustawa... 1985, 1994; Rozporzadzenie... 2006]. Realizacja zadani z zakresu infrastruk-
tury komunikacyjnej obszaréw lesnych w jednostkach LLP prowadzona jest takze na podstawie
wewngtrznych wytycznych PGL LP [Czerniak i in. 2013].

Infrastruktura komunikacyjna jest niezbg¢dna do prowadzenia gospodarki lesnej, a jej rozwdj,
utrzymanie i znaczenie zostaly okreslone w Zarzadzeniu... [2013]. Dziatania te wymagajg bardzo
kapitatochtonnych inwestycji, na ktére w latach 2010-2015 PGL LP przeznaczyto 2 466 653 min 7t
[Miynarczyk 2015]. Utrzymanie infrastruktury komunikacyjnej jest procesem ciggltym, zapew-
niajgcym mozliwo$¢ wywozu drewna z lasu, jak i prowadzenie ochrony i monitoringu obszaréw
lesnych. Zaniechanie inwestycji w infrastrukture drogowa mogloby prowadzi¢ do zwigkszenia
obszaréw niedost¢pnych lub trudno dostgpnych, np. w 2006 roku PGL LP wykazywato ponad
1 mln ha takich obszaréw lesnych [Sprawozdanie... 2006].

Skala niezb¢dnych naktadéw na utrzymanie istniejgcej infrastruktury drogowej w duzej
mierze zalezna jest od stanu technicznego obecnych drég i obiektéw inzynierskich, a takze od pla-
nowanego zwi¢kszenia natgzenia ruchu samochodéw wysokotonazowych do wywozu drewna.

Celem pracy byla analiza stanu technicznego drég lesnych we wszystkich jednostkach
PGL LP, a na tej podstawie oszacowanie niezb¢dnego zakresu robat.

Material i metody

Na podstawie danych zawartych w Systemie Informatycznym Laséw Paristwowych (SILP) dla
drég zakwalifikowanych do srodkéw trwatych (stan na XI 2014) i pozostatych drég (VII 2015)
przeprowadzono analizy i zestawienia stanu technicznego drég lesnych we wszystkich 430 nad-
lesnictwach LP wedtug regionalnych dyrekeji LP oraz w zaleznosci od funkcji drogi i rodzaju
nawierzchni. Baza SILP zawiera podziat drég lesnych ze wzgledu na funkcje petnione w uktadzie
komunikacyjnym zgodnie z wytycznymi dla drég lesnych, czyli na gtéwne, boczne, dojazdowe
i technologiczne, w tym dojazdy pozarowe [Czerniak i in. 2013]. Przypisanie drodze lesnej funkcji
dojazdu pozarowego jest okreslone w operacie urzgdzeniowym dla nadlesnictwa na mapach
ochrony przeciwpozarowej, przy spetnieniu okreslonych wymagan [Rozporzadzenie... 2006].
Klasyfikacji drég dokonaty nadlesnictwa przy zalozeniu, ze drogi:

- gléwne, stanowigce podstawe komunikacyjnego udostgpnienia lasu, powinny by¢ prze-

jezdne przez caly rok i laczg uktad drég lesnych z drogami publicznymi;
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- boczne, o znaczeniu gospodarczym, stanowig uzupetnienie uktadéw komunikacyjnych
dla zapewnienia transportu drewna i dojazdéw do obiektéw na terenie lesnym;

— dojazdowe, o znaczeniu tgcznikowym, zapewniajg komunikacyjno$¢ uktadu, jak i dojazdy
do obiektéw (np. lesniczéwki, obiekty turystyczne);

- technologiczne zapewniajg przejazdy na terenach zamknigtych (szkdéiki, zespoly
sktadnice), a nie sg szlakami zrywkowymi.

Stan techniczny drég byt okreslany w czterostopniowej skali:

1. Dobry - droga bez ubytkéw lub z ubytkami nieznacznymi, przejezdna bez wzgledu na
warunki atmosferyczne, prawidtowo odwadniana i wyprofilowana. Droga wymaga robét
utrzymaniowych (biezgcego utrzymania) stanu pierwotnego.

2. Zadowalajgcy — droga z ubytkami nieznacznymi (do 30% powierzchni), koleinami o glebo-
kosci do 5 cm, przejezdnos¢ uzalezniona od warunkéw atmosferycznych. Droga wymaga
robét poprawiajacych odwodnienie i przeprofilowanie nawierzchni do prawidtowych spad-
kéw pochyler.

3. Sredni — droga z glebokimi ubytkami (30-50% powierzchni), koleinami powyzej 5 cm,
utrudnione odwodnienie. Droga wymaga remontu systemu odwodnienia i konstrukeji
nawierzchni.

4. 7ty — droga o duzych uszkodzeniach, ubytki i koleiny zajmujg powierzchni¢ powyzej
50%, nieprzejezdna lub przejezdna tylko w sprzyjajacych warunkach atmosferycznych,
brak systemu odwodnienia lub jest on niedzialajgcy. Na drodze konieczny jest remont
lub przebudowa.

Zakres robét okreslono na podstawie stanu technicznego drég lesnych i ich znaczenia w ukta-
dzie komunikacyjnym nadlesnictw [Czerniak i in. 2013] oraz skonfrontowano z danymi PGL LP
z 2006 roku. Przyjgto, ze gléwne drogi lesne oraz petnigce funkcje dojazdéw pozarowych w sta-
nie technicznym ztym o nawierzchniach gruntowych, jak i gruntowych ulepszonych powinny
by¢ przebudowane. W ramach przebudowy drogi dopuszcza si¢ wykonywanie robdt, w wyniku
ktdrych nastgpuje podwyzszenie parametréw technicznych i eksploatacyjnych istniejacej drogi,
niewymagajacych zmiany granic pasa drogowego [Ustawa... 1985, 1994]. Na drogach lesnych sg
to gléwnie roboty zwigzane ze zmiang parametréw geometrycznych drogi w planie sytuacyjnym
i profilu podtuznym z wykonaniem nowej nawierzchni i systemu odwodnienia korpusu drogj,
a dla dojazdéw pozarowych umieszczenia elementéw spetniajacych odpowiednie wymagania
[Rozporzadzenie... 2006]. Przyjeto, ze parametry drég z nawierzchniami twardymi nieulepszo-
nymi i ulepszonymi sg wystarczajace dla obecnej funkcji drogi i jedynie z jej Sredniego stanu tech-
nicznego wynika konieczno$¢ wykonania remontu. Remont rozumiany jest jako odtworzenie
stanu pierwotnego drogi, to znaczy naprawa istniejgcej nawierzchni czy elementéw odwodnienia
[Ustawa... 1985, 1994]. Drogi lesne w stanie technicznym dobrym i zadowalajgcym nie wyma-
gajg rob6t budowlanych klasyfikowanych jako remont lub odbudowa, a jedynie zabiegéw utrzy-
maniowych. Zakres kosztéw robdt drogowych oszacowano na podstawie dostgpnej literatury,
danych ze Sprawozdania... [2006] oraz analizy kosztoryséw z nadlesnictw.

Wyniki
STAN TECHNICZNY DROG LESNYCH. Wedtug danych na koniec 2015 roku w PGL LP przewazajg
drogi lesne w stanie technicznym Srednim (45 371 km —42%), a drég w stanie technicznym ztym
jest ponad 17 tys. km, co stanowi 17% wszystkich drég. Drég zapewniajgcych przejezdnosé bez
ograniczen, bedgeych w stanie technicznym dobrym, jest 31 671 km (30%), a zadowalajacym
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11677 km (11%) (tab. 1). W poszczegélnych regionalnych dyrekcjach udziat drég w stanie tech-
nicznym dobrym wynosi od 18% (RDLP Zielona Géra) do 51% (RDLP Krak6éw), a w stanie ztym
od 6 do 31% (RDLP Biatystok i Radom). Najwi¢kszy udziat procentowy drég w stanie technicz-
nym ztym (31%) odnotowano w RDLP Radom, ale najwicksza dtugos¢ drég lesnych w stanie
ztym (3453 km) na terenie RDLP Katowice. Pig¢ RDLP — w Biatymstoku, Wroclawiu, Kato-
wicach, Lublinie i Szczecinku — ma 4,9-9,7 tys. km drég lesnych w stanie technicznym srednim
i ztym, a wigc wymagajacych niezbednych zabiegéw remontowych.

Drogi lesne zaliczone do $rodkéw trwatych w jednostkach LLP stanowig 25% wszystkich
drég i w wigkszosci powstaly w procesie inwestycyjnym (budowa nowych drég lub przebudowa
istniejacej drogi), dlatego w 65% ich stan techniczny jest dobry, w 4% zadowalajacy, w 26% Sredni,
a w stanie ztym jest mniej niz 5% (ryc. 1). Pozostate drogi nie sg zaliczone do §rodkéw trwatych
i wsréd nich az 20% jest w stanie technicznym ztym, a 48% w stanie srednim, czyli wigkszos¢
z 55 088 km drég wymaga co najmniej zabiegéw remontowych lub utrzymaniowych o zwigkszo-
nym zakresie robét. Mniejszos¢ wsréd drég lesnych niebg¢dgcych srodkami trwatymi stanowig
drogi w stanie technicznym zadowalajacym i dobrym — odpowiednio 13 i 19%.

Drogi gléwne stanowig prawie 52%, wsréd nich w stanie technicznym dobrym jest 22 322
km drég (42%), w stanie Srednim 21 784 km (41%), a w ztym 5882 km (11%). Drogi boczne
stanowig 46% wszystkich drég w PGL LP, wsréd nich w stanie technicznym ztym jest juz
znacznie wiecej drég (10 924 km - 23%), niewymagajacych wigkszego zakresu robdt, tj. w stanie
technicznym dobrym, jest tylko 17% drég (8265 km), a w zadowalajagcym 15% (7428 km) (tab. 2).

Drogi lesne petnigce funkcje dojazdéw pozarowych sg bardzo wazne w aspekcie ochrony
lasu, szczegdlnie istotna jest ich przejezdnos¢ i dostgpnosé dla szybkiego przemieszczania si¢

Tabela 1.
Dhugosé [km] drég lesnych o okreslonym stanie technicznym w poszczegélnych RDLP
Length [km] of the forest roads in various technical condition by regional directorates of the State Forests

Ogétem Dobry Sredni Zadowalajacy Zy

In total Good Average Satisfactory Bad
Bialystok 11 845* 2555 5405 3131 741
Gdarisk 3642 1678 1283 395 286
Katowice 13 606 3289 6243 622 3453
Krakéw 1802 915 555 204 127
Krosno 3518 1536 1028 417 537
Lublin 7523 1852 4022 282 1367
L.6dz 4539 1109 2105 197 1128
Olsztyn 5977 2 090 2676 701 510
Pita 5610 2714 1908 355 634
Poznari 5687 2520 2378 366 423
Radom 4786 856 1936 512 1481
Szczecin 7064 2279 2238 1210 1337
Szczecinek 7 869 2596 3314 360 1599
Toruri 5613* 1710 2 682 527 579
Warszawa 2372 918 1045 59 349
Wroctaw 10 360 2193 4583 1199 2385
Zielona Géra 4 827 861 1970 1143 852
Razem 106 640 31673 45371 11 681 17 789
In total

* czgsciowo nie okreslono stanu technicznego drogi (tacznie dotyczy to 126 km)
* technical conditions partialy not assessed (126 km in total)
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Rye. 1.

Stan techniczny drdg lesnych zakwalifikowanych (lewo) i niezakwalifikowanych (prawo) do srodkéw trwatych
"Technical condition of forest roads classified (left) and not classified (right) as the fixed assets

Tabela 2.

Dtugosé [km] drég lesnych o okreslonym stanie technicznym w zaleznosci od funkeji drogi
Length [km] of the forest roads in various technical condition by the function of the road

Dobry Sredni Zadowalajacy 7y
Good Average Satisfactory Bad
GlGwne 22322 21784 3742 5882
Main
Boczne 8 265 21580 7428 10 924
Side
Dojazdowe 338 938 423 350
Access
Technologiczne 58 140 4 89
Technology
Nie okreslono
Undefined 164 928 13 541
Dl Lo 18 949 20 961 4069 5402

Fire commuting roads

samochodéw biorgcych udziat w akcjach gasniczych. Dla drég lesnych bedacych jednoczesnie
dojazdami pozarowymi okreslono wymagania parametréw technicznych i rozmieszczenia na
obszarze lesnym [Rozporzadzenie... 2006]. Dojazdy pozarowe stanowig prawie 47% wszystkich
drég lesnych i wedtug danych z SILP 18 949 km jest w stanie technicznym dobrym, a 4069 km
w stanie technicznym zadowalajgcym (co stanowi tgcznie 46%). Nie oznacza to, ze spelniajg one
wszystkie wymagania w zakresie parametréw (np. skrajni, rozmieszczenia mijanek). Mozna
stwierdzié, ze przejazd jest utrudniony na dojazdach pozarowych w stanie srednim i ztym
(odpowiednio 20 961 km i 5402 km — tgcznie 54%), co przeklada si¢ na koniecznosé przepro-
wadzenia w bardzo krétkim okresie co najmniej rob6t remontowych lub przebudowy na ponad
5 tys. km drég.

7 prawie 57 tys. km drég lesnych o nawierzchni gruntowej w stanie technicznym ztym jest
14 tys. km (25%), a w $rednim 26,5 tys. km (47%) (ryc. 2). Drég o nawierzchni gruntowej nie-
wymagajacych zabiegéw remontowych (stan dobry i zadowalajgcy) jest ponad 16 tys. km (28%).
Drogi z nawierzchniami nieulepszonymi w 59% i ulepszonymi w 69% sa w dobrym i zado-
walajgcym stanie technicznym, co nie oznacza braku drég do koniecznych remontéw — 1754 km
jest w ztym stanie, a w srednim odpowiednio 7406 i 2509 km.
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Rye. 2.

Dhugosé [tys. km] drég lesnych o réznym stanie technicznym w zaleznosci od rodzaju nawierzchni

Length [x1000 km] of forest roads in certain technical condition with regard to surface type
GN - gruntowe naturalne, GU - gruntowe ulepszone, TN - twarde nieulepszone, TU - twarde ulepszone
GN - natural soil-grown, GU - improved soil-grown, TN - not upgraded hard, TU - upgraded hard

USTALENIE KOSZTOW REMONTOW I UTRZYMANIA DROG LESNYCH. Plotkowski [2012] oraz Piekutin
iin. [2015] przyjeli sredni koszt budowy (przebudowy) drogi z nawierzchnig na poziomie 213,4 tys.
zkm na terenach nizinnych i 380,0 tys. zl/km na obszarach gérskich, a koszt utrzymania na po-
ziomie 1700 zt/km. Autorzy ci wskazujg jednoczesnie na duze rozbieznosci w kosztach podawa-
nych przez jednostki LP. Koszt przebudowy drég lesnych szacowany przez jednostki LP w 2006
roku w zaleznosci od nawierzchni i regionalnej dyrekeji LP ksztaltuje si¢ na poziomie 100-750 tys.
zi/km, ze srednig dla PGL LP od 171 do 253 tys. zt/km [Sprawozdanie... 2006]. Koszt remontéw
drég nadlesnictwa wahat si¢ w przedziale 30-340 tys. zi/km, ze Srednig w LP wynoszaca okoto
70-90 tys. zt/km. Nadles$nictwa wykazaty w planie dziesigcioletnim $rednioroczny koszt utrzy-
mania kilometra drogi lesnej na poziomie 1400 zl, przy czym utrzymaniu podlega 1-10% drég
w jednostce (Srednio 5,4%).

7. analiz kosztoryséw inwestorskich przebudowy i remontéw drég lesnych w réznych techno-
logiach wynika, ze Sredni koszt drég lesnych z kruszyw famanych na terenach nizinnych ksztattuje
si¢ na poziomie 150-450 tys. zl/km, a z ptyt betonowych drogowych 320-360 tys. zl/km. Analiza
kilkunastu kosztorysow z lat 2015 i 2016 potwierdza bardzo duzg rozbieznos¢ kosztéw budowy
lub przebudowy drég lesnych, np. przy zastosowaniu geosyntetykéw (geowlidknin, geokrat,
geosiatek) na terenach nizinnych $redni koszt wynosi od 491 do 781 tys. zl/km, a w skrajnych
przypadkach do 1401 tys. zl/km. Rozbieznosci w kosztach budowy i przebudowy drég lesnych wy-
nikajg ze specyficznych warunkéw dla kazdego zadania zwigzanych z warunkami terenowymi
(dostepnosé materiatu, cena materiatu /oco budowa) oraz zakresu robét towarzyszacych (odwod-
nienie, roboty ziemne). Koszt remontéw istniejacych drég lesnych ustalono na podstawie danych
z nadlesnictw na poziomie 110-150 tys. z{/km i sg one zbiezne z danymi z innych Zrédet.

Dyskusja
Pozyskanie surowca drzewnego w lasach systematycznie wzrasta. Wynika to zaréwno z przyczyn
gospodarczych, jak i przyrodniczych (przyrost zapasu drewna na pniu). Wzrostowi wskaznikéw
pozyskania musi towarzyszy¢ racjonalne udostepnienie lasu drogami przystosowanymi dla od-
biorcéw drewna. Nie oznacza to koniecznosci wydtuzania drég lesnych, ale koniecznosé optyma-
lizacji lesnej sieci drogowej, ktéra powinna bazowa¢ na wydtuzaniu zrywki drogami bocznymi,
tworzeniu sktadnic przeladunkowych i przebudowywaniu drég gtéwnych. W pierwszej kolej-
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nosci powinny by¢ przebudowywane drogi strategiczne, a wiec laczace dwa lub wigcej nadlesnictw.
Zwazywszy na konieczny do wykonania duzy zakres prac drogowych w calej Polsce, Dyrekcja
Generalna Laséw Padstwowych przy wspétudziale Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu
i Szkoty Gléwnej Gospodarstwa Wiejskiego w Warszawie opracowata instrukcj¢ optymalizacji
lesnej sieci drogowej w nadlesnictwach [Czerniak 2016].

Kierunki dziatai w zakresic optymalizacji sieci drogowej i przydatnosci miejsc przetadun-
kowych, a w szczegdlnosci dochodzenia do racjonalnych wskaznikéw gestosci sieci drogowej
(w zaleznosci od modelu gospodarowania, zagrozenia pozarowego i aspektéw ekologicznych),
zostaty zdefiniowane w ramach zrealizowanego dla Laséw Parstwowych tematu badawczego
[Czerniak 2016].

Zakres robét utrzymaniowych, jak i remontowych wynika z rodzaju nawierzchni na dro-
gach lesnych. W LLP nadal 54% stanowig drogi z nawierzchnig gruntowg naturalng, a 18% drogi
z nawierzchnig gruntowg ulepszong. Drogi z nawierzchniami nieulepszonymi (kruszywa, zwiry,
materialy z recyklingu) stanowig 20%, a drogi o nawierzchniach twardych tylko 8%. Nie oznacza
to, ze wszystkie drogi w PGL. LP muszg posiada¢ nawierzchnie inne niz gruntowe. W PGL LP
52% drég pelni funkcje drég gtéwnych, a 46% bocznych. Przy zalozeniu, ze wszystkie drogi
z nawierzchniami sg drogami o funkcji gtéwnej, i tak prawie 13 tys. km drég gléwnych posiada
nawierzchni¢ gruntowg lub gruntowg ulepszong. Nalezy podkreslié, ze drogi gléwne stanowig
podstawowy szkielet transportowy obszaréw lesnych, jak i dojazdéw pozarowych, dlatego drogi
gléwne o nawierzchniach gruntowych wymagaja przebudowy zgodnie z przyjetymi w LLP para-
metrami technicznymi. Przy szacowanych jednostkowych kosztach przebudowy wynoszacych
okoto 214 lub 380 tys. zl/km niezb¢dna suma srodkéw osigga poziom 2,782-4,940 mld z, co przy
dotychczasowym poziomie finasowania rob6t drogowych wigze si¢ z 5-10-letnim okresem reali-
zacji. Przyjmujac, ze drég gruntowych nie trzeba przebudowywaé, zakres niezbg¢dnych robét
remontowych wynika z faktu, ze ponad 5,5 tys. km drég petnigcych bardzo wazng funkcje
dojazdéw pozarowych i majacych status drogi gléwnej jest w stanie technicznym ztym. Remont
jest réwnoznaczny z odtworzeniem stanu pierwotnego drogi, ktéry przy stabonosnych gruntach
nie zapewnia nosnosci dla samochodéw wysokotonazowych. Przy zaktadanym koszcie 100 tys.
zHkm szacunkowa warto$¢ takich remontéw wyniostaby sumarycznie 55 min zt. Przyjete za
Sprawozdaniem... [2006] srednio rocznie 5,4% drég do robét utrzymaniowych oznacza 5759 km,
co przy stawce 1400 Iub 1700 zt/km daje wartos¢ szacowanych rocznych kosztéw na poziomie
8,6-9,8 mln 74, natomiast przy 10% drég bytoby to 18,1 min zt.

Wystepujace bardzo duze rozbieznosci w kosztach robét na drogach lesnych (nawet wsréd
nadlesnictw jednej regionalnej dyrekcji LP) sg migdzy innymi wynikiem braku opracowanych
standardéw konstrukcji nawierzchni w zaleznosci od planowanego obcigzenia drogi i zakladanej
nos$nosci nawierzchni przy réznych podtozach drogowych. Takie standardy opracowano dla drég
publicznych [Katalog... 2014].

Podsumowujac — gtéwne drogi lesne muszg charakteryzowaé si¢ odpowiednim standar-
dem technicznym umozIliwiajagcym poruszanie si¢ pojazdéw wysokotonazowych, w tym cigzkich
pojazdéw gasniczych. Niezbedna jest wiee sukcesywna przebudowa dominujgcych w lasach
drég gruntowych. Koniecznos¢ podnoszenia nosnosci dotyczy dojazdéw pozarowych i drég gtow-
nych stuzgcych samochodom wywozowym. Drogi boczne nalezy utrzymywac i remontowad
w celu zapewnienia przejezdnosci dla maszyn i pojazdéw zrywkowych. Zaréwno przebudowa,
jak i prace utrzymaniowe oraz remontowe wymagajg duzych naktadéw finansowych, stad nie-
zbedne jest racjonalne ustalenic prac priorytetowych i tworzenie harmonogramu dziatad w celu
uzyskania docelowej sieci drég, w tym optymalnych wskaznik6w zageszezenia drég lesnych.
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# Dziatania jednostek LP majgce na celu dbatos¢ o majatek Skarbu Parstwa przyczynity si¢ do
poprawy stanu technicznego wewngtrznych drég lesnych, wsréd ktérych w stanie technicz-
nym dobrym i zadowalajacym, pozwalajgcym na prowadzenie ruchu bez utrudnied, jest juz
41% drég.

% W obecnej sytuacji, gdy 59% drég jest w stanie technicznym ztym i $rednim, utrzymanie
infrastruktury drogowej, przebudowy, remonty i biezgce utrzymanie drég w jednostkach
PGL LP s3 niezb¢dne — mimo wysokich kosztéw — dla zapewnienia funkcjonowania gospo-
darki lesnej. Celowe jest dostosowywanie parametréw drég lesnych do wymagari pojazdéw
wywozowych.

# Optymalizacja sieci drogowej poprzez wyznaczanie niezbednych drég gtéwnych oraz drég
bocznych i technologicznych dla maszyn umozliwia obnizenie ogélnych kosztéw gospoda-
rowania. Zwazywszy na catkowitg dtugos¢ drég lesnych, oszczednosci z tego tytutu mogg byé
znaczace.

# Optymalizacja iloSciowa drég przyczynita si¢ do wzrostu znaczenia i obcigzenia obecnej sieci
drég lesnych. Drogi gléwne stanowig 52%, a dojazdy pozarowe 47%, co wigze si¢ z koniecz-
noscig zapewnienia odpowiednich parametréw technicznych, poniewaz transport samocho-
dowy przy rozproszonych miejscach pozyskania drewna jest podstawowym mozliwym
zapleczem do przemieszczenia fadunku po procesie zrywki z lasu bezposrednio do odbiorcy
lub punktéw przetadunkowych (np. ramp kolejowych, sktadéw energetycznych).

# Przy tak wysokich kosztach przebudowy drég lesnych, szacowanych na 2,782-4,940 mld,
niezb¢dne jest szukanie jak najlepszych rozwigzan technologicznych oraz materiatowych dla
uzyskania zaktadanych parametréw technicznych przy réwnoczesnej minimalizacji kosztéw,
co moze by¢ osiggnigte poprzez opracowanie i badanie nowych rozwigzan technicznych.
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