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Wstep

W gospodarce lesnej many do czynienia z transportem branzowym, zapew-
niajacym wywdz wytworzonych débr oraz transportem wiasnym umozliwiajacym
przewaozy o charakterze gospodarczo-zaopatrzeniowym i technologicznym. Trans-
port lesny w duzym stopniu charakteryzuje si¢ jednokierunkowoscia przemiesz-
czania tadunku, to znaczy wywozem pozyskanego drewna ze skladnicy przyzrebo-
wej do odbiorey. Nalezy jednak podkreslic znaczenie transportu le$nego niezbgd-
nego do realizacji zadaii gospodarczych wynikajacych z wielofunkcyjnosei lasu i
dziatalnodci nadle$nictwa, ktéry w poréwnaniu z wywozem drewna charakteryzuje
si¢ muicjszym obciaZzenient nawierzehni drogowej, ale moze charakteryzowad si¢
duza intensywnoscia, zwickszajge natezenie ruchu w lednej sieci komunikacyjnej.

Nadlesnictwa w obeenym czasic dysponujg minimalng ilocia samochodéw i
maszyn niezbednych do realizacji podstawowych zadan gospodarczych: admini-
stracyjnych, ochronnych, utrzymania szkdlki leSuej oraz ogdlnogospodarczych
zapewniajacych funkcjonowanie jednostki.

Celem badan bylo poznanie wybranych clementéw struktury ruchu w lesnej
sicci komunikacyjnej nadlesniclwa w okresic przemian [unkcjonowania jednostek
PGL Lasy Panstwowe (RDLP 'lorui).

Metodyka badan

Badaniami objeto dwa nadles$nictwa w ktérych znaczna cze$¢ prac transpor-
towych realizowana byta taborem whasnym. Analizowano zadania obejmujace
dziatalno$¢ gospodarcza nadlesnictwa, a mianowicice: przewozu osdb, strazy lesncj
(ochrona mienia), hodowli lasu, ochirony lasu, pozyskiwania drewna, gospodarki
towiceckicj oraz prace ogdlnogospodarcze. Przyjgto, 7e najlepszym parametrem
pordwnawczyn $wiadezacym o wykorzystaniu Srodkéw transportowych bedzie
przebieg pojazdéw w zaleznosci od rodzaju wykonywanego zadania transporto-
wego. Przcanalizowano przebieg micsicezny, roczny oraz ilo§¢ wykonanych jazd i
Srednia odleglo$c jazdy. Biorge pod uwage, z¢ w nadle$nictwic wystigpuje znaczna
rozpigto$c typow pojazdow, dla przejrzystoSel analizy pogrupowano je wg
wielkoSci naciskow  przypadajacych na 0§ pojazdu oraz jego przeznaczenia.
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Wyrézniono pieé grup pojazdéw: pojazdy osobowe, pojazdy osobowo-towarowe,
ciagniki rolnicze, ciagniki specjalistyczne — lesne, samochody cigzarowe.

Analiza poréwnawczg objgto okres przed prywatyzacja prac wykonanych w
nadles$nictwic (lata 1994-1995), oraz w trakcic procesu prywatyzacji (lata
1998-1999). Przyjecie takiego przedzialu czasowego umozliwi oceng wplywu pry-
watyzacji prac na ewentualne zmiany struktury ruchu. Struktura ruchu zostata
okre§lona na podstawic przebiegu srodkéw transportowych bedacych na wyposa-
zeniu nadle$nictwa, zatrudnionych przy realizacji zadafi gospodarczych. Zakres
prac obejmuje analize podstawowych zadan gospodarczych nadles$nictwa przy
istnicjacej infrastrukturze drogowej nadlednictwa i struktury $srodkéw transporto-
wych stosowanych w pracach les$nych.

Wyniki

Zeslawienie sumarycznego przebicgu pojazdéw bedacych whasnoscia nadles-
nictw wedlug wyodrebnionych grup prrzedstawiono w tabeli 1. Analiza danych
wskazuje, 7z¢ zardwno w poszczegdlnych latach, jak i migdzy badanynii nadles$nic-
twami wyslepuja znaczane rézZnice.

—

Tabela 1; Table

ZLestawicnie przebiegu wg grup pojazdow w latach 1994-1999 (km)
Comparison of runs according o groups of vehicles in the years 1994-1999 (k)

Nadlesnictwo Brodnica Nadlesnictwo Golub Dobrzyi

Wyszezegbluienie Forest District Brodnica Forest District
Specification o Golub Dobrzyn

1994 1995 1998 1999 1994 1995 1998 1999

Pojazdy osobowe 130661 | 94881 § 87511 1 93618 | 77811 | 84690 | 79188 | T687()

Passengers vchicles
Pojazdy osobowo-towarowe 33177 | 20466 § 33446 { 32249 | 59648 | 62220 | 65230 | 60793
Vans
Ciagniki rolnicze; Tractors 23995 | 15675 | 12575 | 14656 | 44074 | 37870 | 27790 | 29224
Ciagniki le§ne 7909 | 5911 | 3310 | 2855 | 4378 | 5435 | 4915 5629
Specialistic forest tractor
Samochody cigzarowe; ‘Trucks | 13092 [ 14664 | 5151 2574 127300 [ 20295 | 33R0 2301

ObcigZzenie drog lesnych przejazdami samochodow osobowych 1 osobowo-
towarowych (bedacych w dyspozycji nadlesnictwa) mozna zaliczy¢ do ruchu lek-
kicgo. Stanowi ono $rednio okoto 80% ruchu w Brodnicy i 75% w Golubiu Dob-
rzyniu (rys. 1).

W Nadlesnictwie Brodnica zaobscrwowano spadek sumarycznego przebiegu
samochodéw osobowych z ponad 130 tys. km w 1994 r. do ok. 90 tys. km w
nast¢pnych latach, za§ w Nadlesnictwic Golub Dobrzyil przebieg tej grupy pojaz-
déw charakteryzuje sig¢ duza stabilno$cia, 1 jest nizszy w pordwnaniu 7z danymi 7
Brodnicy o okoto 10% (tab. 1). W grupic pojazdéw osobowo-towarowych prze-
bieg w Nadlednictwic Brodnica ksztaltuje si¢ na poziomie 30 tys. ki rocznie, za$
w Nadlednictwie Golub Dobrzyil jest, przy takiej samej liczbie pojazddw, dwukro-
tnic wyzszy (ponad 60 tys. km). Podobni zaleznod¢ zanotowano w grupic ciagni-
kéw rolniczych; w Brodnicy przebieg roczny na poziomic ok. 24 tys. km byl pra-
wic dwukrotnie nizszy niz w Golubiu Dobrzyniu (ok. 44 tys. km). W obu nadles-
nictwach nastapito wyrazne zmmicjszenic przebicgu ciagnikdw rohliiczych, w po-
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réwnaniu z 1994 r. przebieg w 1998 r. zmniejszyt si¢ o okolo 35%. Analizujac
przebicg w grupie ciagnikow lesnych nalezy stwierdzié, Zze byt on w por6wnaniu z
pozostatymi grupami niewiclki. W Nadlesnictwie Golub Dobrzyii przebieg tej
grupy pojazdéw utrzymywat si¢ na zblizonym poziomie (ok. 5 tys. km rocznic),
natomiast w Brodnicy zanotowano znaczny spadek przebiegun z 7909 km w
1994 r. do 2855 km w 1999 r. W obu analizowanych nadlednictwach najbardziej
zblizona warto$¢ przebiegu zaobserwowano w grupie pojazdéw cigzarowych, przy
czym od 1994 do 1999 r. nastapit znaczacy, ponad pigciokrotny jego spadek.
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Rys. 1. Struktura przejazdow wosicer komunikacyjnej nadle$nictw wediug grup pojaz-
dow
Fig. 1. Structure of rides in communication net of forest districts according to groups

of vehicles

W Nadlesnictwic Brodnica przebicg samochodéw osobowych wynosit $red-
nio 62,7%, za§ samochoddw osobowo-towarowych 18,8% ogohu przejazdéw. W
NadleS$nictwic Golub Dobrzyit udzial tych grup stanowit odpowiednio 41,7 i
323%. Ruch ciggnikdéw rolniczych po drogach nadlesnictw byt znacznie nizszy, w
Nadlesnictwic Brodnica ksztaltowal sic $rednio na poziomie okoto 10%, a w
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Golubiu Dobrzyniu — ok. 18%. W obu nadles$nictwach obciazenie drog przez
ciagniki specjalistyczne bylo zblizone i w analizowanym okresic wynosito od 2,0
do 3,9%. Przebieg wszystkich ciggnikéw mozna zaliczyé do ruchu §redniego w
lesnej sieci komunikacyjnej, ktory wynosit §rednio 20,8% w Nadlesnictwie Golub
Dobrzyft i 13,2% w Brodnicy. Udziat przejazdéw samochoddéw cigzarowych nad-
lesnictwa byl coraz mniejszy i w badanych jednostkach wynosit 1,3-9,7%. Analiza
statystyczna wykazata, ze struktura ruchu wedhug typéw pojazdéw w poszezegol-
nych latach objetych badaniem jest podobna migdzy soba dla obu nadlednictw.

Dynamika zmian przebiegu w ciagu roku wedhig grup pojazdéw
Pojazdy osobowe

Obserwujac dynamike zmian przebiegu samochodow osobowych w ciagu
roku nalezy siwierdzi¢, Zc w obu analizowanych nadlesnictwach ksztattuje si¢ ona
odmiennie (rys. 2). W Nadlesnictwie Brodnica przed prywatyzacjg {1994 r.) naj-
wickszy przebieg zanotowano w marcu (ponad 15,5 tys. kmi), najmmiejszy za$ w
listopadzie i paZdzierniku (okolo 7.5 tys. km). W latach 1995-1999Y micsigezne
przebiegi oscyiowaly wokét 7,5-8,0 tys. km, przy czym i tu minimalne przebicgi
wystapity w listopadzie (5590-6870 km). Natomiast w Nadlesnictwic Golub
Dobrzyfi we wszystkich latach najnizsze przebiegi notowano w lutym (42816370
km), najwyzsze za$§ w paZdzierniku (7,585 tys. km).
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jag. 2 Structure of rides in group of passengers within year for studied forest districts
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Podobiectistwo przebiegu w poszezegdlnych latach potwierdzita analiza staty-
styczna wynikéw; na jej podstawie mozna twierdzi¢, ze w Nadlesnictwie Brodnica
podobienstwo wystapito pomiedzy latami 1995, 1998 i 1999; za§ w Golubiu Dob-
rzyniu miedzy 1994, 1998 1 1999 r.

Analizujac wykorzystanie tej grupy pojazdéw w realizacji zadail gospodar-
czych nadle$nictw nalezy stwierdzi¢, 7c byly one uzywane przede wszystkim do
przewozu oséb (rys. 3), przy czym w Nadle$nictwie Brodnica udzial ten oscylowat
w granicach 60%, a w Golubiu Dobrzyniu od okolo 65 do 78%. Na kolejnym
micjscu plasujy si¢ zadania zwigzance z patrolowaniem gospodarstwa lesnego
przez funkcjonariuszy strazy lesnej; Brodnica ok. 20% przebiegu, Golub Dobrzyn
od okoto 22% w 1994 r. do prawic 35% w 1999 r. W Nadle$nictwie Brodnica ta
grupa pojazdéw byla jeszeze wykorzystywana w realizacji zadan gospodarki towie-
ckicj (10-17%) oraz w latach 1994-1995 w celach ogélnogospodarczych. Nato-
miast w Golubiu Dobrzyniu samochodéw osobowych w pozostalych dziatach gos-
podarki nic wykorzystywano.

100% -
90% -
80% -
70%
60% -
50%
40%
30% |
20%
10%
0% -

Brodnica 94 Brodnica 95 Brodnica 98 Brodnica 99 Golub Golub Golub Golub
Dobrzv 94 Dobrzvii 95 DobrzviA 98 Dobrzvi 99

Przwoéz osob; transport of people Elt owiectwo; hunting
B Straz Lesna;forest guard service O Ochrona lasu; forest protection
B Pozyskanie drewna; logging W Hodowla lasu; siliviculture

B Ogélno- gospodarcze; all economic tasks

Rys. 3. Udziat samochodow osobowych w realizacji zadan gospodarczych
Fig. 3. Part of passenger vehicles in fulfilling economic assignments

Pojazdy osobowo-towarowe

Analizujac przebieg samochoddw osobowo-towarowych w ciggu roku daje
si¢ zauwazy¢ wystgpowanie maksymalnych wartosei dwukrotnie: we wrzesniu oraz
nicco nizszego szezytu w marcu. Natomiast najnizsze przebiegi zanotowano w
lutym (rys. 4). Nalezy mic¢ na uwadze, zc w Nadlesnictwie Golub Dobrzyin po-
jazdy tej grupy charakteryzuja si¢ prawie dwukrotnie wyzszym przebiegiem niz
pojazdy w Nadlesnictwic Brodnica.

Analizujac wyniki dla grupy pojazddéw osobowo-towarowych w obu nadles-
nictwach w poszezegdlnych latach mozna stwicrdzié duze podobiciistwo migdzy
latami 1994, 1998-1999 w Nadlesnictwic Brodnica oraz w calym okresie badaw-
czym w Golubiu Dobrzyniu.
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Fig. 4. Van rides in a year
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Fig. 5. Structure of rides van according to cconomic assignments of the lorest districts
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W przebiegu samochodéw osobowo-towarowych znaczaca role mialy, tak
jak w przypadku pojazdéw osobowych, przejazdy zwiazane z przewozem o0séb. W
latach 1994-1999 w obu nadlesnictwacli zanotowano prawie 50% wzrost udzialu
tej grupy zadan (rys. 5), odbylo si¢ to kosztem realizacji zadafi ogdlnogospodar-
czych, gdzie zaobserwowano prawie dwukrotny spadek; z okoto 35% udziatu w
1994 r. do okoto 19% w 1999 r.. Nalezy sadzié, ze zostato to spowodowane zmia-
ng wycksploatowanych samochodéw marki Zuk na nowe, bardziej przystosowanc
do przewozu oséb Lordy ‘Transity. Zadania transportowe w pozostatych grupach
(dzicdzinach) gospodarki lesnej realizowane byly na poziomie kilku procent. W
obu nadle$nictwach pojazdéw 7 tej grupy nie wykorzystywano w latach 1998-1999
do prac z zakresu gospodarki fowieckicj, strazy le$nej oraz pozyskania drewna.

Ciggniki rolnicze

Przebicgi ciagnikéw roiczych w Nadle$nictwie Golub Dobrzyii byly prawic
dwukrotnic wyzsze niz w Brodnicy (rys. 6). Przed prywatyzacja prac najwyzszy
przebieg w Lej grupie pojazdéw zaobserwowano w okresie wiosennym oraz latem,
natomiast po prywatyzacji w obu nadle$nictwach tylko wiosna.
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Najwigksza zmienno$¢ przebiegu w poszczegélnych micsiacach zaobscrwowano w
Nadle$nictwie Golub Dobrzyd w latach 1994-1995, w ktérych $redni miesicczny
przebieg wynosit odpowiednio 3672+ 1487 i 31531387 km. Natomiast przebieg
ciggnikéw w Nadlesnictwic Brodnica w latach 1995-1999 wykazuje duze podo-
bicfistwo migdzy soba (§redmia 1393+695 km), nic stwicrdzono réwniez statysty-
cznie istotnych réznic pomlqd/y przebicgient ciagnikéw zrealizowanym w latach
1994, 1995 r. oraz 1995, 1998 { 1999 r. dla Nadlednictwa Golub Dobrzyn.

W obu anallzowanych nadle$nictwach ciagniki rolnicze przede wszystkim
byly wykorzystywane przy realizacji zadai ogdlnogospodarczych oraz zadan 7z zak-
resu hodowli lasu. Zadania te wynosily odpowiednio: Nadle$nictwo Brodnica
34-63% i 16-35%, Nadlesnictwie Golub Dobrzyii 35-50% i 29-48% przebicgu
ogdtem w kolejnych latach (rys. 7). Przcjazdy zwigzane z pozyskiwaniem drewna
stanowily w Nadle$nictwie Brodnica 11,3-178%, a w Golubiu Dobrzyniu
4,8-11,1% przebiegu, za§ zadania z zakresu ochrony lasu odpowiednio 3,4-6,8 i
4,8-13,2%. W pozostatych dziatach nadle$nictw ciggniki rolnicze byly uzywanc w
niewielkim stopniu, wyjatek stanowi gospodarka fowiccka w Nadlesnictwie Brod-
nica, gdzie wykorzystywano je w granicach z 5,6-11,2%.
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Rys. 7. Struktura przebiegu ciagnikéw rolniczych wedtug zadan gospodarezych nadles-
nictwa
Iig. 7. Structure of rides of agricultural tractors according to cconomic assignments

of forest district
Ciggniki lesne

W Nadlesnictwie Brodnica przebicg specjalistycznych ciggnikéw zrywko-
wych byt znacznie zréznicowany. W 1994 r. $redni micsi¢ezny przebicg wynosit od
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1032 km (slyczeni) do okoto 370 km (lipicc), po rozpoczgciu prywatyzacji prac w
1995 r. przebieg Lej grupy pojazdéw zmnicjszyt si¢ o okoto 30% (rys. 8).
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Rys. 8. Przebieg ciggnikow specjaiistyeznych w ciggu roku
Fig. 8. Rides of speeialistic forest tractors in a year

Nicco inaczej pracowaly ciggniki w Nadle$nictwic Golub Dobrzyn, gdzie
micsi¢ezne przebiegi wahaty Si¢ w gr‘mlmd] 300-500 km. Najwieksze nasilenie
jazd obserwowano w lutym i wrzesniu, najnizsze za§ w kwietniu. Przeprowadzona
analiza slatystyczna wykazata podobiciistwo przebiegu ciagnikéw w Nadlesnictwic
Brodnica pomigdzy latami 1998 1 1999, a w Nadlesnictwie Golub Dobrzyn w
calym analizowanym okresie.

Ciagniki specjalistyczne byly zatrudniane jedynie przy realizacji dwodch
zadan gospodarczych, przy pozyskiwaniu drewna (przejazd na powierzchnie zre-
bowe i zrywka drewna od 75 do 91%) oraz przy pracach ogdlnogospodarczych
8-24% przebiegu. Sporadycznic ciagniki specjalistyczne byly réwniez wykorzysty-
wane do prac hodowlanych.

Samochody ci¢zarowe

W Nadlesnictwic Brodnica przejazdy przed prywatyzacjg ksztaltowaly sic
§rednio na poziomic okolo 1100-1200 km, najnizsze przebiegi notowano w miie-
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sigcach zimowych oraz w sezonic urlopowym (rys. 9). W 1998 r. przebieg tej
grupy pojazdéw zmniejszyt si¢ prawic o 60% i w 1999 roku wykorzystanie samo-
chodéw byto niewiclkie, w miesiacu rzadko przekraczato 300 km. W Nadles$ni-
ctwie Golub Dobrzyfi zaobserwowauo podobne zaleznodcei, przy czym w latach
1998-1999 w miesigcach pazdziernik — grudzien 1999 r., wykorzystanic pojazdéw
spadto prawie do zera. Analiza statystyczna potwierdzita podobienistwo wynikow
migdzy latami 1998 i 1999 w obu nadleénictwach.
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Rys. 9. Przebieg pojazdéw cigzarowych
Fig. 9. Rides of trucks

W Nadles$nictwie Brodnica samochody ciczarowe wykorzystywane byly do
realizacji zadai ogélno-gospodarczych (70-90% przebiegu) oraz przy pracach
hodowlanych (8-21%), natomiast w Nadlesnictwic Golub Dobrzyd, szczegdhie
po prywatyzacji prac, przede wszystkim do pr/zewozu 0sob w 95% (rys. 10).

7. analizy danych wynika znaczne zréznicowanic wykorzystania tej grupy
pojazddw przy realizacji zadan gospodarczych w obu nadlesnictwach. Zostato to
spowoadowane najprawdopodobnicj likwidacja jednego samochodu ciczarowego w
Nadlesnictwie Golub Dobrzyii, na plan picrwszy wysunat si¢ przewoz osob, gdyz
nadle$nictwo to posiadato na swoim wyposazeniu samochod cigzarowy, t7zw.
Osinobus.
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Rys. 10, Udziat zadan gospodarczych w przebiegu ogbétem samochoddw cigzarowych.
Fig. 10.  Part of economic assignments in the total runs of trucks

YWhioski

Na podstawic uzyskanych wynikow mozna sadzi¢, ze w sumarycznym prze-
bicgu whasnych $rodkéw transportowych nadles$nictwa coraz wigksze (chociaz w
pewnym stopniu ograniczone) znaczenic bgda posiadaly przejazdy zwiazane z
administrowanicm, nadzorem nad wykonywanymi pracami oraz zabezpieczeniem
mienia.

Przemiany wprowadzone po 1995 roku w zakresie prac wykonywanych
taborem wiasnym, szczegolnic w Nadlesnictwic Golub Dobrzyii nie wplynely na
zmiang przebicgu samochoddéw osobowych 1 osobowo-towarowych.

Analizujyc przejazdy we wszystkich grupach pojazdéw mozna stwicerdzic, zc
sq one podobne pomigdzy okresami 1994-1995 a 1998-1999 w Nadlesniciwie
Brodnica w 30%, a w Nadlesnictwic Golub Dobrzyi w 70%. Swiadezy to o wply-
wic przeksztateenn organizacyjnych w poszezegdlnych jednostkach na zmiany w
strukturze przebiegéw pojazdow, przy czym w Nadlesnictwie Golub Dobrzyi
zalezno$¢ ta jest obserwowana w mmicjszym stopniu.
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Stowa kluczowe:  struktura ruchu lc$ncgo, komunikacje lesne, transport lesny,
prywatyzacja prac lesnych

Streszczenie

Na podstawie uzyskanych wynikéw mozna sadzié, Zc w sumarycznym prze-
biegu wlasnych $rodkéw transportowych nadlesnictwa coraz wigksze (chociaz w
pewnym stopniu ograniczone) znaczenic begda posiadaly przejazdy zwigzanc z
administrowaniem, nadzorem nad wykonywanymi pracami oraz zabezpicczenicm
mienia.

Przemiany wprowadzone po 1995 roku w zakresic prac wykonywanych ta-
borem wlasnym, szczegSlnie w Nadlesnictwic Golub Dobrzyn nic wplynely na
zmiang przebiegu samochodéw osobowych i osobowo-towarowych.

Analizujgc przejazdy we wszystiich grupach pojazdéw niozZna stwierdzic, zc¢
sa one podobne pomicdzy okresami 1994-1995 a 1998-1999 w Nadlcsnictwic
Brodnica w 30%, a w Nadlesnictwic Golub Dobrzyii w 70%. Swiadczy to o wply-
wic przeksztalceil organizacyjnych w poszezegdlnych jednostkach na zmiany w
strukturze przebiegéw pojazddéw, przy czym w NadleSnictwic Golub Dobrzyn
zalezno$¢ ta jest obserwowana w mmnicjszym stopniu.
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AND UTILIZATION
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SUXllﬂléli"y

On the basis of the obtained results it may be assumed that in the togal
rides of the forest district vehicles greater importance (although limited to a cer-
tain degree) will have the rides connected with the administration work, supervi-
sion of works and protection of posscssions.

The changes introduced after 1995 within the scope of works done with the
forest districts own vehicles especially in the Golub-Dobrzyn {orest district did
not affect the rides of passenger vehicles and vans.

Analysing the rides in all groups of vehicles it can be stated that they are
similar in 30% in the years 1994-1995 and 1998-1999 in the Brodnica forest dis-
trict and in 70% in the Golub-Dobrzyn firest district. It points 1o the efleet of
organizational changes in particuiar units on the changes in the structure of vehi-
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cle rides but this dependence in the Golub-Dobrzyii forest district is observed to
a lesser degree.
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