Bukowe progi kolejowe.

Pomimo usilnych staran uzycie buczyny jako drzewa mate-
ryatowego nie rozwineto sie¢ do stopnia, jak sie spodziewali ini-
cyatorowle tych usitowan, powodem za$ tego nie jest bynajmniej
Jakiemi$ ogélnie ujemnemi wladciwosciami tego drewna ograni-
czona uzytecznos¢ na przerdbki techniczne, - ale mozua $miato po-
wiedzie¢ proste uprzedzenie, zZe buczyna nie jest drzewem techni-
cznem, ale tylko opatowem. Temu uprzedzeniu przeciwstawié mo-
zna niezliczone dowody, ze buczyna stosownie uzyta, najzupetniej
odpowiada celowi, co jednak nie zapobiega, ze uzycie jej na pe-
wue cele, do ktérych sig doskonale nadaje, napotyka opér trudny
do zwalczenia.

Mamy tu na mysli przedewszystkiem uzycie buczyny na
progi kolejowe.

Diugi czas uwazano debing za jedynie na progi odpowiedni
materyat, gdy jednak debina stala sie drozZsza a nawet coraz tru-
dniej mozna jg bylo nabywaé, zwrécono sig do sosniny, ktéra jednak
zuzywana w ogromnych ilodciach na materyal budowlany, takze
nie jest tania, 8 do tego jest o wiele mniej trwaty. Niedogodno-
Sei te odczuto najpierwej we IFrancyi, gdzie tez najpierwiej za-
czgto probowaé progéw z innych gatunkéw drzew, a miedzy tymi
1 bukowych, ktérych tez juz od dosyé dawna, szczegélnie na pot-
nocno-wschodnich i wschodnich kolejach zaczeto uzywad. Czedé
tych koleji dostata si¢ Niemcom po zaborze Alzacyi z Lotaryn-
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gla, poczem zarzady kolejowe i nadal postugiwaly sie czesto bu-
kowymi progami. Pomimo tego zarzady kolejowe niemieckie w ca-
fych Niemczech a za niemi i zarzady austro-wegierskie zajmuja
stanowisko dotad niechetne dla progéw bukowych, podnoszac prze-
ciwko nim rozliczne zarzuty, nie bardzo gruntownie uzasadnione;
do takich zarzutéw nalezy up. zZe buczyne trzeba impregnacys
utrwalaé. ktory to zarzut jest zdaniem naszem dosyé dziwny wo-
bec faktu, Ze obecnie debina i soénina w progach bywa impregna-
cya ogolnie utrwalana, azeby progi dluzej stuzyty.

Opér przeciwko wprowadzaniu bukowyeh progéw kolejowych
starali si¢ od dawna zwalczaé niemieccy leénicy. ale bezskute-
cznle, obecnie jednak juz i w kolach kolejowych zdania sie zmie-
niaja 1 nawet w ostatnich dwach latach oglosit p. A. Schneidt
dyrektor ruchu kolejowego w Strassburgu (alzackim), osobistosd
wiee bardzo powazna i fachowa, bardzo wazne rozprawy, ktore
uzasadniajge uzycie buczyny na progi z uwzglednieniem impre-
gnacyi, przyczynia sie pewnie bardzo dzielnie do rozpowszechnie-
nia uzytku buczyny; na uwage zashuguje, ze na przedstawienie
autora tych prac pruskie ministerstwo kolejowe zamoéwilo nieda-
wno w lasach niemieckich 80000 progéw bukowych Tres¢ prac
pana Schneidt’a podat dyrektor akademii lesniczej w Eberswalde
p- Danckelmann (w Zeitschrift fiir Forst- und Jagdwesen, ze-
szyt z grudnia 1897) i ktére to streszczenie, uzupelnione pise-
mnemi uwagami p. Schneidt’a, udzielonemi p. Danckelmanowi,
podajemy dla wiadomosdei naszych takze lesnikow i krajowych
zarzadow kolejowych, ktére wprowadzajac progi kolejowe bukowe,
podniostyby rent¢ z laséw bukowych, w wielu okolicach uderza-
jaco niska.

P. Danckelmann wykazuje najprzod, ze progi bukowe
byty dotad na niemieckich kolejach uzywane tylko w bardzo
podrzednych ilosciach, bo np. w rvoku 1895 niemieckie zarzady
kolejowe oglosity zapotrzebowanie

713806 sztuk progéw dgbowych
3702497 »  Sosnowych
79670 » bukowych
t). tylko 189/, catej ilodei potrzebne;. )

Buczyna w stanie surowym podlega Zlatwo butwieniu i pe-
kaniu, nieodpowiedni wiec wybor i nieodpowiednie obchodzenie
si¢ w lesie z buczyna na progi przeznaczona, dalej wadliwa im -
Pregnacya a w nastgpstwie tego wszystkiego rychle psucie sig
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progéw uprzedzily niekorzystnie zarzady kolejowe niemieckie prze-
ciwko progom bukowym. Pierwszeinstwo dawano progom debowym
1 sosnowym, z powodu za$ stosunkowo wysokich cen krajowego
drzewa sprowadzano nawet dla alzackich koleji progi z Rosyi.
Rosyjskie progi sptawiane gtéwnie do Gdanska a takze bydgo-
skim kanalem do Szeczecina idg z progami z innych portéw bal-
tyckich do Rotterdamu, potem Renem do Mannheimu lub Lauter-
burga, zkad koleja dostawiane bywaja do stacyi impregnacyjnej
w Steinburg koto Zabern. Koszta transportu jednego proga deho
wego z Gdariska do Mannheimu wynosza okoo 55 cent. (w ztocie) sosno-
wego okolo 45 centéw. Pomimo dtugiej drogi i kilkakrotnych prze-
tadowywan kosztowal w r. 1895 jeden prég w Steinburg tylko
266 cent., sosnowy 162 centy, po ktorej to cenie w Zaden sposdb
krajowych progéw w wiekszych ilodciach nie moznaby bylo do-
stad. Na francuskich kolejach znachodzily odbyt niemieckie progi
bukowe, gdy niemieckie zarzady kolejowe nie chcialy ich naby-
waé pomimo tego, ze przy odpowiedniem obchodzeniu si¢ buczyna,
daje najlepsze 1 najtansze progi i bez wzgledu na to, ze
przeszto 2 miliony hektaréw buczyn niemieckich daje z pomiedzy
wszystkich gtéwnych rodzajow drzewostandw najniZsza rente le--
$na. Odbywa si¢ tu dziwaczne, ale w dziedzinie ekonomii nierza-
dkie w Niemczech zjawisko prywatno i spoleczno ekonomicznie
nieusprawiedliwionego protegowania zagranicy, nierozum spofe-
czno - ekonomiczny, do ktérego usuniecia wspéldziatanie zarzadow
kolejowych i lasowych doprowadzié moze i doprowadzi¢ musi.

We Francyi uZywane bywaja od mniej wiecej 30 lat progi
bukowe olejem pogazowym (Theerdl) impregnowane, na wielka
skale 1 z najlepszym skutkiem. Dyr. Danckelmann robi tu uwage,
ze -zdaje sie jeszcze wcezedniej uzywane byly na panstwowych ko-
lejach niederlandskich progi takze bukowe, impregnowane (napawane)
olejem pogazowym w zamknietych kotlach metodg hydrostatyczno-
naciskowa wydoskonalong najpierwiej przez Bethell’a (1838); po-
siada niewgtpliwe daty, zZe w latach 1861 do 1887 ufoZono tam
okolo 224000 takich progéw bukowych. W r. 1887 przedsiewzigte
badanie progéw, polozonych w latach 1861—63 wykazato, ze
z nich zaledwie 2'5%, stalo sie nieuZytecznymi; w r. 1844 zwra-
cal zresztag p. Danckelmann uwage lednikéw. na rozleglte uzycie
progéw bukowych we Francyi.

Na francuskiej wschodniej koleji potozono w 8 latach (1844 do
1891) 1349486 bukowych olejem pogazowym napojonych progéw.
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Obecnie uiywaja tam wylacznie olejem pogazowym (nie mazig
pogazowa!) napojone debowe i bukowe progi. W ostatnich 5 latach
od r. 1892 do wlacznie 1896 uzyto 2200000 drewnianych progow,
mianowicie 1400000 (63:6°/,) debowych 1 800000 (36-47/,) bukowych.

Zaleta olejem pogazowem napojonych progéw bukowych po-
lega na doskonalej przesigkliwosei olejem buczyny (bialej, nie
czerwonej), na ich dtugotrwalosci i na ich przez to wielkiej ta-
niodci, pomimo stosunkowo wielkich kosztéw impregnacyi.

O trwalosci takich progéw bukowych $wiadezg miedzy
innemi nastepujace badania.

Zarzad francuskiej koleji wschodniej zarzadzit badanie, z kto-
rego wyniklo, Ze z progéw od 21 lat na torze lezacych wymie-
niono z powodu zgnicia

debowych nie napajanych 52"/,
” napajanych olejem pogaz.  26:8°/,
bukowych ) ” . 6:4°,

Jest tam przyjete jako pewnik, Ze olejem pogazowym napo-
jone progi bukowe sa trwalsze, nizeli tym samym olejem nasy-
cone progi debowe, i ze ogdlem biorge, tak jedne jak drugie
trwajs nie mniej jak 25 lat. Z gtéwnych torow wyjete progi
moga jeszeze 6 do 10 lat stuzyé na torach poboeznych, poniewaz
wymiana progéw, szezegdlnie bukowych, jest potrzebna na to-
rach gtownych nie tyle z powodu nadgnicia, ile z powodu me-
chanicznego zuzycia jako nastepstwa konieczuych przy silnym
ruchu podbijan progéw (Nachdexelung). To ! zuzycie mechaniczne
mialo si¢ jednak znacznie umniejszy¢ od 16 lat, od czasu, gdy
.na miejsce zelaznych ptyt podkiadowych zaczgto uzywacé £ mmn
grubych ptyt filcowych, a w najnowszym czasie tak samo gru-
bych ptyt z drzewa topolowego, napojonych olejem pogazowym.

O wplywie wielkosei ruchu kolejowego na trwatos¢ olejem
pogazowym napojonych progow debowych i bukowych na
glownych torach® podaje francuska kolej wschodnia nastgpujace
dane: w kolumnie I podany jest czas, jak diugo lezaly progi,
w kolumdie II liczba pociagoéw, ktére w tym czasie przebiegly
po torze, w kolumnie IIT za$ procent wymienianych prfzg()w.

| Linia I 1I 111
Paryz- Avricourt 17 175000 5473/,

| 14 150000 24,

12 200000 40,

» »
Paryz - Belfort: 14 100000 13,

” ”
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Na liniach pobocznyeh na ktorych mechaniczne zuzycie pro-
gow jest nieznaczne i wymiana nastepuje tylko z powodu prze-
gnicia, progi okazaly sie o wiele trwalsze. I tak na linii Gon-
trecourt-Neufchateau z malym rzuchem byty z konicem roku 1890
wszystkle 2500 liczone debowe i bukowe, olejem pogazowym na-
pojone i przed 12 latami polozome progi w najlepszym stanie;
ani jednej sztuki nie wymieniono.

Co do toréw alzacko-lotarynskich napisal p. Schneidt 12.
sierpnia 1897 pann Danckelmannowi:

»Na linil Sonnheim-Sonntheim (w Gérnej Alzacyi) potozono
w r. 1868/69 same tylko bukowe, olejem pogazowym napojone
progi. Obecnie lezy ze starego toru jeszeze 9 kilometréw. Na je-
dnym, na chybit trafif naznaczonym kilometrze kazalem 1000
progow sztuka za sztuka dokladnie zbadaé. Pokazalo sie, ze 141
sztuk zalozono przez obecny zarzad, za$ 859 sztuk bukowych
progéw lezy jeszcze od roku 1868/69 na torze; w ciagu 29 lat
wymieniono wiee dopiero tylko 14°/, progéw, gdy 86°/, lezy je-
szcze od 1. 1868/69... Do tego owe 14°/, wymieniano nie z po-
wodu przegnicia, ale z powodu za silnego mechanicznego zuzycia
w nastepstwie potrzeby czgsto powtarzanych podbijan progéw dla
braku ptyt podkladkowych Przy przepilowywaniu wykazywaly
stare progi prawie bez wyjatku zupetnie zdrowo zachowa,ne drewno,
gdyZz buczyna olejem pogazowym napojona robi sie z czasem
twardsza od debiny.*

Wydziat, ktéry na mledzynarodowym kongresie kolejowym
w Londynie w roku 1895 mial orzec w sprawie trwalodci dre-
wnianych progéw kolejowych, przyszedt na podstawie do$wiad-
czenl, zebranych przez 54 zarzady kolejowe do orzeczenia, ze buk
daje znakomite drewno na progi kolejowe, przypu-
szezajac, Ze tylko zupelnie zdrowe drewno zostanie uzyte i ze
bedzie dobrze napojone olejem pogazowym. W takiej jakodei jest
prog bukowy progiem przyszlosci, poniewaz trwaloicia przewyz-
sza progl debowe i sosnowe i jest najtaniszym. Podlug zestawien
rzeczonego Wydziatu prég olejem pogazowym napojony

trwa drednio . roczny
v —_ ~ koszt (obl.
na torach pdézniej na R na centy
g¥éwnych pobocznych AZEM ustr. w zl.)
SOSNOWY 15 lat 5 lat 20 lat 104
debowy 18 7 25 100
bukowy 20 10 , 30 , 72



— Bl —

Koszta sprawienia jednego olejem napojonego progu wyno-
sza obecnie na francuskiej koleji wschodniej

$rednia
dlugos¢  szeroko$¢  grubo$é surowy  napojony
w metrach w cent. austr.

debowego 2'65 0235 0-145 204 232

bukowego 265 0-245 015 144 2195

Progi wolno dostarczaé w nastepujacych rozmiarach:
dfugie szerokie grube

debowe 260 do 2:70 m 022 do 0:25 m 014 do 015 m
bukowe 260 , 270 , 023 , 026 , O14 , 016 ,
kazdy prég jednak musi obejmowal co najmniej nastgpujace masy,

mianowicie prog debowy 0-090 m?, préog bukowy 0097 m’.
Oleju pogazowege ma pochlongé drewno
debowe na jeden prog 6 do 7 litréw, na 1 m* 80 do 90 litrow
bukowe , , 20 ,30 . s 290 330
Warunkiem trwalodci progéw bukowych jest najprzod sta-
ranny wybér drewna i obchodzenie si¢ z niem w le-
sie. Na progi bierze si¢ tylko zdrowa buczyne; warunki do-
stawy wykluczaja tez buczyng z czerwonym srodkiem (cocur
rouge). Rozumie sie¢ pod tem twarde drewno a koto rdzenia barwy
szarej do czerwonawo-brunatnej nie ograniczonej kotami stojow.
Buczyna zezerwieniala nie przyjmuje plynu impregnujicego. Wy-
kluczenie takiej buczyny od dostawy progoéw utrudnia czasem
nadzwyczajnie wyrébke progéw w starych bukowinach i dlatego
te p. Schneidt chece na korzydé renty leénej dopuscié czerw:e-
nizng w ograniczonej mierze (do 20°, proga). Jezeli czerwienizna

.. . 14 0'16 m ' . S 4
z czasem odgnije, to jeszcze prog o czole [me— pozostanie dosy¢

gruby. Zgnilizna nie moze si¢ przenosié na zdrowe (biate) dre-
wno, poniewaz ono jest olejem pogazowym napojone i oddzielone
nieprzebyta warstwa oleju pogazowego od czerwonego. Z progo-
wych klecow wycinana czerwona buczyna uzywang zreszta bywa,
po poprzedniem wyparzeniu pod silnym naciskiemi pary w zam-
knigtych cylindrach, w zakladzie do impregnowaria progoéw pana
de Dietrich w Reichshofen (Alzacya) do wyrobu plytek par-
kietowych, noég stofowych i krzestowych, slupkow schodowych.
i t. p. Przez wyparzenie robi si¢ buczyna rozowa, nie peka 1 nie
paczy sie tak latwo jak nieparzona, robi si¢ odporniejsza Wo.bec
grzyba domowego i jest w suchem miejscu tak trwata, jak debina,
nie moze by¢ jednak uzyta ani w ziemi, ani gdzie jest wilgot.

*




— 52 —

Na progi nadaja si¢ najlepiej buki majace 80 do 120 lat,
unikaé za$ nalezy pozostawiania dtuzszego klocow bukowych
w korze, nastepstwem tego jest bowiem butwienie, ktére skoro
sie tylko rozpoczyna, juz dziala ujemnie na moe, gietkosé i
trwatos¢ drewna. Takie z kora w lesie dduzej lezace kloce maja
strone kory wewnetrzna juz nie biala, ale brunatna albo czar-
niawg, c¢zoto kloca zmienia barwe, wykazujac z czasem brudno-
zotte plamy.

Zdrowe, mniejsze, z drewnem zros$niete seki, nie przypada-
jace na miejsca, gdzie szyny maja byé przymocowane, to samo
drobne od mrozu pekniecia nie uwaza sie za wady.

Przeciwko pekaniu w kierunku promieni rdzeniowych (Strah-
lenreissen) dziata zapuszczanie w odstepie okolo 10 em od obu
koneow progu w kierunku szerokosei Zelaznych trzpieni $rubo-
wych (Schraubenbolzen), opatrzonych pod gléwka i muterks pod-
ktadkami. Dwa takie trzpienie kosztuja okoto 40 fenigéw (20 ct.)

Celem ochrony progéw bukowych przed pekaniem zaczeto
niedawno w Eberswalde prébowaé powlekania plaszezyzn czoto-
wych smarem, dostarczanym przez firme Gustaw Schatt
w Kreuznach. Préby jeszeze nie ukonczone.

Czeécig dla zapobieZenia dalszemua paczeniu sie¢ 1 pekaniu,
czescia Jako przygotowanie do sztucznego, napawanie olejem po-
gazowym bezposrednio poprzedzajacego suszenia, sluzy suszenie
na wolnem powietrzu. Suszenie to odbywa sie na suchych, o ile
mozna odsfonietych i przewiewnych placach w ten sposéb, ze
progi uktada sie na krzyz warstwami do wysokosci 35 m. - Na
grubych podktadach ukfada si¢ pierwsza warstwe z 7 progow,
utozonych z pozostawianiem odstepéw, na te warstwe idzie na
krzyz 5 progéw roztoZonych w réwnych odstepach, potem znowu
warstwa 7 progowa, na krzyz 5 progowa i t. d. na przemianle-
gle, az ostatnia warstwa majaca stuzyé jako dach, uktada sie
z scisle obok siebie lezacych progéw. Przy do$wiadezeniu, prze-
prowadzonem od kwietnia do pazdziernika 1896 z progami 270 cin
dtugimi, 26 cm szerokimi i 16 ¢m grubymi okazalo sie, ze do
naturalnego wyschniecia doszly progi

debowe (doszeddszy do érednio 1006 kg wagi) po 4 m1e81acach
bukowe ( » " 864 , ,) , 4 »
sosnowe ( » " , 637 y ) o 2 ,

Sztuezne suszenie na powietrzu wyschlych progow,

poprzedzajace bezposrednio napawanie, odbywa sie albo w su-
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szarniach, albo w kotlach impregnacyjnych goracym olejem
pogazowym.

W suszarniach poddawane bywaja progi z reguly przez 8
do 10 godzin dzialaniu suchego ciepta 100° C wynoszacego. Wyz-
szych stopni ciepla nalezy unikaé, bo juz przy diuzszem dziala-
niu 110° C wioékno drewna bywa nadwerezane. Nawet podezas
suszenia w 100° C zdarza sie czesto, Ze progi, szczegdlnie bu-
kowe, pekaja licznemi szczelinami. Na podstawie obszernych, wia-
énie przeprowadzonych doswiadczen zalecane bywa obniZenie tem-
peratury do 70° C, rozciagajac czas suszenia do 12 godzin.

Sztuczne suszenie goracym olejem pogazowym z wspétdzia-
taniem pompy pneumatycznej wydoskonalone zostato przez sta-
wna berlinsksg firme¢ I. Riitgers, ktéra posiada w ruchu 20 zna-
komicie urzgdzonych i znakomicie kierowanych zaktadéw susze-
nia, wyposazonych wszelkiemi, do napawania progéw stosowanemi
postepowemi urzadzeniami. ,Progi wprowadza sie¢ w kotly do na-
pawania (Trinkungskessel), w ktérych doprowadza si¢ rozrzedza-
nie powietrza do 60 c¢m stanu barometrycznego, utrzymujac je
W tym stanie przez 10 minut. Potem wpuszeza si¢ do kotta juz
przedtem podgrzany olej pogazowy z jednoczesnem dalszem roz-
rzedzaniem powietrza. Olej rozgrzewa si¢ powolnie do najmniej
105°, najwiecej 110° C i ten stopien ciepta utrzymuje si¢ podiug
potrzeby diuzszy czas. Kociol polaczony jest z rurowym chiodni-
kiem, skraplajacym wszelks z kotla ustgpujaca pare wodng i do-
prowadzajacym skroplong wode do naczynia z przyrzgdem mier-
niczym, umozliwiajacym w kazdej chwili skonstatowanie ilosci
wody, z progéw wydzielanej. Goracy olej przemienia wod¢ w pro-
gach zawarta w pare, ktéra wycigga pompa pneumatyczua. Po-
niewaz temperatura oleju pogazowego, chociaZz do 110° C rozgrza-
nego, pozostaje daleko ponizZej jego punktu wrzenia, przeto olej
nie ulatnia sie, tylko woda. Gdy progom odjeta zcstala dostate-
czna ilo$é wody, natenczas weiska si¢ w nie olej vogazowy za
pomoca pomp naciskowych.

Zalety powyzszego postgpowania polegaja na tem, zZe su-
szarnie osobne sg, zbyteczne, 2e progi nie tak tatwo si¢ rysuja,
ze nawet mokre progi moga by¢ napawanin poddawane, zZe wode
wydalié mosna z progéw daleko dokladniej, niZeli w prostych
suszarniach i Ze w nastgpstwie tego mozna w progi daleko wie-
cej oleju pogazowego weisnaé, nizeli przy stosowania kazde;j
innej metody.
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Celem napawania (impregnacyi) progéw drewnianych sub-
stancyami przeciwgnilnemi jest niszczenie w drewnie juz bedacych
zarodk6w rozktadu i zapobieganie ich wnikaniu. Rozktad, zgni-
lizna drzewa, spowodowana bywa przez mikroskopijne male ustroje
(mikroorganizmy, bakterye, grzybki.) chwytajace sie przedewszyst-
kiem sktadnikéw drewna azot zawierajacych, ale przenoszace na-
stepnie swe zgubne dzialanie na skladniki bezazotne (drzewnik,
blonnik). Doprowadzanie zarodkéw rozkladu odbywa si¢ za po-
drednictwem powietrza i wilgoei w drewno wnikajacych. Mate-
rye impregnujace wypedniaja wiec swoje zadanie tem dokladniej,
im bardziej niszezaco dziataja na owe zarodki i ustroje, czem dokla-
dniej zabezpieczaja drewno przed wnikaniem powietza i wilgoei,
“a wreszcle, im dluzej zachowuja si¢ w drewnie nie ulegajac ulo-
“tnieniu lub nie podlegajac wylugowaniu tatwemu przez wode.

Z licznych, do napawania ochronnego (do impregnacyi) uzy-
wanych materyi, uZywane bywaja na wiekszg skale przewaznie
cztery : chlorek cynku (metoda Burnett), olej pogazowy zawie-
rajacy w sobie karbolowy kwas, wlaéciwie fenol (metoda Bet-
hell), siarkan miedzi (metoda Boucherie) i sublimat rteciowy
(metoda Kyamn). Dwie ostatnie mato bywaja uzywane do napa-
wania progéw, gdy chlorek cynku i olej pogazowy czeécig kazdy
z osobna, czg¢écig razem (metoda Riittgers) sa materyami naj-
czgécie] uzywanemi. Napawanie progéw odbywa sie wiec wiladei-
wie trzema metodami: cynkowa, olejowa i olejowo- cynkowa.

Metoda cynkowa (napawanie chlorkiem cynku) jest w za-
rzadach kolejowych niemieckich najbardziej rozpowszechniona.
Chlorek cynku wyrabia si¢ przez rozpuszczanie cynku w kwasie
solnym czyli chlorowodorowym. Do napawania progéw rozciencza
si¢ nasycony roztwér chlorku cynku 16 do 20-krotna iloscia wody,
dla tego si¢ za$ to robi, Ze rozcienczony roztwér wnika latwiej
w drewno. Gayer (Forstbenuzung, 8 Aufl. 1894 str. 580) twier-
dzi, Ze napawanie chlorkiem cynku jest jedna z metod najbar-
dz1eJ zaslugu]@cych na polecenie. Twierdzenia tego jednak nie po-
pleraja proby i doswiadczenia, przytoczone przez p. Schneidt
odnosnie do progéw kolejowych. W wodzie latwo rozpuszczalny
chlorek cynku zostaje z progéw w przeciggu niewielu lat wytu-
gowany. Badanie chemiczne progéw, napcjonych chlorkiem cynku '
ktore 3 latajna torze lezaly, Wykazalo, ze

z progébw dgbowyeh . . . .* 90 do 97°),
» sosnowych . . . . 80 do 85,
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z progéw bukowyeh . . . . 88,
pierwotnie zawartego chlorku cynku ubyto.

Przy badaniu szezegétowem progéw okazalo sie, ze rozezyn
chlorku cynku wnikng! w progi debowe nie glebiej jak na 2 em,
W progach sosnowych wnikanie ograniczylo sie prawie tylko na
drewno bielowe, a tylko progi bukowe byly catkiem rozezynem
cynkowym przejete. Z tego wynika, 2Ze mnapawanie chlorkiem
cynku progéw debowych z powodu plytkiego wnikania i prawie
zupelnego wytugowywania jest bezcelowe. Progi sosnowe opie-
rajg si¢ wylugowaniu najdduzej, poniewaz z powodu smolnodci so-
sniny wnikania i przesigkania Wody jest utrudnione, progi zas
bukowe, chociaz byly przejete rozezynem cynkowem zaczynaja juz
w 7 lub 8 roku gnié bardzo ogdlnie. Oprécz gnicia progéw, spo-
wodowanego latwem wylugowywaniem chlorku cynku przychodzi
jeszeze i ta niekorzy$é Ze, jak to na brunszwickich i wegierskich
kolejach skonstatowano, wtékno drzewne wskutek wytwarzaja-
cego si¢ kwasu chlorowodorowego zostaje nadwerezone i kruszy sie.

- Wszystkie te ujemne wyniki nie bywaja nagradzane stosun-
‘kowa taniodcia napawania progéw chlorkiem cynku, koszta bo-
wiem nasycenia jednego 270 cm dlugiego, 26 cm szerokiege
i 16 cm grubego progu

’

pochlaniajacego rozczynu WYynosza
o chlorku cynku ’
debowego 11 kg 25 do 325 centa austr.
S0Snowego 34 ,  32Hde 385 , >
bukowego 34 325 do 385 ”

Ze napawanie rozezynem chlorku cynku, uwzgledniajac czas
trwania progdéw, jest najdrozsze, bedzie w osohnej tabeli wykazane.
(Dokonczenie nastapi.)



