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Summary. The influence of the fishing sector on the local labor market varied in 2011. It depended on
the scale of employment generated by the fishing activity of small seaports and the specificity of
the local labor market. In the first case, it was determined by the number of fishing vessels, as well
as by the number and size of haul from water reservoirs — both Baltic and inland ones. The
specificity of the local labor market was connected with the size of employment and the unemployment
rate. In the years 2004—2011, the number of fishing vessels decreased by 37.85%. Reduction of
the fishing fleet was not influenced by factors connected with the operation of seaports. The
management system, ownership structure and the technical condition of the infrastructure all
improved. The main factors behind the reduction of the fishing fleet were: the decrease in fish
resources, and compensation paid to the fishermen leaving the profession. An alternative for the
latter might be commencing business connected with the sports-and-leisure function of the small
fishing ports.
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WSTEP

Mate porty morskie w Polsce stanowig struktury o podstawowym znaczeniu dla gospodarki
lokalnej (Szczurek 2002). Terytorialny zakres ich oddziatywania jest trudny do doktadnego okresle-
nia. Przyjmuje sie jednak, ze wykracza poza obszar gmin portowych. W przypadku najwiek-
szych struktur portowych moze nawet obejmowac obszar wojewddztwa (Miszczuk 1999).

Wplyw matych portéw morskich na ich otoczenie moze przybiera¢ forme bezposrednig
oraz posrednig (Zieziula 2002). Forma bezposrednia zwigzana jest z podstawowymi sferami
dziatalnosci portéw. W przypadku dziatalnosci rybackiej obejmuje ona wszechstronng obstuge
jednostek rybackich. Do jej realizacji niezbedne stajg sie mate porty morskie wyposazone
w infrastrukture umozliwiajgca bezpieczny postdj jednostek rybackich przy nabrzezach. Z kolei
forma posrednia stanowi pochodng dziatalnosci podstawowej i obejmuje gtéwnie przetwdrstwo
rybne, gastronomie oraz handel (Dunin-Kwinta 2000). Lokalizacja podmiotéw realizujgcych
posrednie sfery dziatalnosci moze znajdowac sie poza obszarem portu. W tym przypadku port,
a szczegolnie jego infrastruktura nie jest niezbedna do podjecia dziatalnosci.

Wiekszos¢é matych portow morskich zlokalizowanych jest w granicach administracyjnych
matych miasteczek. Jednakze ich dalsze otoczenie stanowig obszary wiejskie. W wiekszosci
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przypadkow charakteryzujg sie one wysoka, ponadprzecietng stopg bezrobocia. Staboscig
tych obszarow jest ich rolniczy charakter oraz brak preznie rozwijajacych sie osrodkow
przemystowych. W takich okolicznosciach wzrasta znaczenie matych struktur portowych, jako
generatoréw dochoddéw oraz miejsc pracy (Zieziula, Malkowska 2010). Stanowig one dla gmin
portowych wazny czynnik aktywizujacy gospodarke lokalng, a w niektorych przypadkach nawet
czynnik jedyny (Miszczuk 1999).

Pod wzgledem petnionych funkcji mate porty morskie stanowig wielofunkcyjne struktury
gospodarcze. Z racji swojej lokalizacji oraz wielkosci ich podstawowg sferg dziatalnosci jest
funkcja obstugi rybotdwstwa. Kondycja sektora rybackiego, dla funkcjonowanie ktérego porty
sg niezbednym elementem, zalezy gtéwnie od wielkosci zasobow ryb. Zmiana ich wielkosci
moze w istotny sposéb wptywaé na wielkosc floty rybackiej i tym samym na poziom zatrudnie-
nia. Wptyw na dziatalnos¢ potowowag mogq takze wywierac¢ czynniki zwigzane z funkcjonowa-
niem samych portéw. Mozemy do nich zaliczy¢: system zarzadzania, strukture wtasnosci oraz
stan techniczny infrastruktury.

Dotychczasowe badania nad problematykg matych portdéw morskich, szczegdinie roli jakag
odgrywa dziatalno$¢ rybacka matych portéw morskich na lokalnym rynku pracy, sg niekomplet-
ne i wymagajg uzupetnienia.

Celem artykutu jest okreslenie znaczenia dziatalnosci rybackiej matych portéw morskich dla
lokalnego rynku pracy. W artykule zostang takze przedstawione czynniki warunkujace jej rozwd;.

W pracy wyodrebniono zakres rzeczowy, terytorialny oraz czasowy. Zakres rzeczowy
pracy obejmuje:

1. Podstawowg sfere dziatalnosci matych portéw morskich — funkcje rybacka. Gtéwnym jej
miernikiem jest liczba statkéw rybackich stacjonujacych w porcie. Zatrudnienie w sektorze
rybackim obejmuje z kolei osoby bezposrednio wykonujace zawdd rybaka oraz osoby posred-
nio zwigzane z dziatalnoscig potowowa, takg jak: remonty statkéw i ich urzadzenh, produkcja
sieci i ich biezgca konserwacja, wytwarzanie lodu, wytwarzanie opakowan, przetwoérstwo, chtodze-
nie i magazynowanie, transport, handel oraz gastronomia. Ze wzgledu na lokalny charakter
matych portéw morskich, terytorialne oddziatywanie sfery rybackiej na rynek pracy zostanie
ograniczone do obszaru powiatu. Wiekszos¢ oséb zatrudnionych w sektorze rybackim zamiesz-
kuje wtasnie ten obszar. Zakres pracy natomiast nie obejmuje pozostatych sfer dziatalnosci
portéw, tj. rekreacyjno-sportowej oraz transportowej. Posiadajg one mniejsze znaczenie dla
portow oraz trudniej jest okreslic ich oddziatywanie gospodarcze. Przy tym dziatalno$¢
transportowa, zwigzana z przetadunkami towardw, realizowana jest wylgcznie w najwiekszych
strukturach portowych.

2. Wielko$¢ nakfadéw inwestycyjnych na infrastrukture portowa, ktéra stanowi niezbedny
element zapewniajacy bezpieczny postdj jednostek rybackich w porcie. Zaliczana jest ona do
podstawowych sktadnikéw portéw, na bazie ktérej realizowana jest dopiero pozostata dziatal-
nos¢ portowa. Posiada ona charakter pierwotny w stosunku do pozostatego wyposazenia portu.
Jej najwazniejszymi elementami sg: nabrzeza oraz baseny portowe wraz z towarzyszgcymi im
drogami kotowymi, liniami kolejowymi, sieciami energetycznymi, wodno-kanalizacyjnymi
i innymi (Misztal, Szwankowski 2001).

3. System zarzadzania oraz strukture wlasnosci — jedne z najwazniejszych czynnikéw
wplywajacych na prawidtowe funkcjonowanie portéw, a tym samym na dziatalnos¢ rybacka.
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Majg one wptyw m.in. na dostep jednostek rybackich do nabrzezy oraz wielkos¢ nakladow
inwestycyjnych na modernizacje infrastruktury portowe;.

Zakres terytorialny pracy obejmuje dziesie¢ matych portéw morskich', tj.: Stepnice,
Dziwnéw, Kotobrzeg, Dartowo, Ustke, Lebe, Wiadystawowo, Jastarnie, Hel oraz Nowa Paste-
ke. Umiejscowione sg one na terenie trzech nadmorskich wojewddztw, tj.: zachodniopomors-
kiego, pomorskiego oraz warminsko-mazurskiego. Reprezentujg kazdy odcinek polskiego
wybrzeza Morza Baltyckiego. Dodatkowo port w Stepnicy zlokalizowany jest nad Zalewem
Szczecinskim, a port w Nowej Pastece nad Zalewem Wislanym. Stanowig one struktury porto-
we o zasiegu lokalnym. Procz miasteczek portowych, w granicach ktérych porty sg zlokalizo-
wane?, tereny je otaczajace naleza do obszaréw wiejskich. Badane porty réznig sie miedzy
sobg przyjetym systemem zarzgdzania, strukturg wtasnosci oraz wielkoscig naktadéw inwesty-
cyjnych na modernizacje infrastruktury portowej. Kazdy omawiany port stanowi inny uktad
omawianych czynnikéw.

Dane dotyczace wielkosci zatrudnienia w sektorze rybackim oraz jego znaczenia dla lokal-
nego rynku pracy przedstawiono za 2011 rok. W przypadku danych dotyczacych liczebnosci
jednostek rybackich, przyjetego systemu zarzadzania, struktury wlasnosci oraz wielkosci
naktadow inwestycyjnych zakres czasowy obejmuje lata 2004—2011. W tym okresie rozpoczat
sie proces zmniejszania polskiej floty rybackiej, zmieniat sie system zarzadzania portami, zacho-
dzity przeobrazenia wlasnosciowe oraz nastapit gwattowny wzrost nakladdéw inwestycyjnych na
modernizacje infrastruktury.

Praca bazuje na literaturze przedmiotu oraz na materiatach zgromadzonych w latach
2005-2011. W okresie tym przeprowadzono liczne badania empiryczne, gtéwnie badania
ankietowe i wywiady pogtebione z przedstawicielami komunalnych zarzadéw portéw, gmin
portowych, urzedow morskich oraz przedsiebiorstw portowych. Respondentami byli eksperci
zwigzani z funkcjonowaniem matych portéw morskich.

CHARAKTERYSTYKA JEDNOSTEK RYBACKICH MALYCH PORTOW MORSKICH ORAZ
ZATRUDNIENIA W SEKTORZE RYBACKIM

Dane zawarte w tabeli 1. wskazuja, iz dziatalno$¢ rybacka matych portdw morskich zapew-
niata zréznicowang wielko$¢ zatrudnienia®. Najmniejsza liczbe zatrudnionych oséb — 30, gene-

! Pominieto natomiast najwieksze porty morskie, tj. Szczecin, Swinoujécie, Gdynie i Gdansk, ze wzgledu na ich
wieksze — krajowe — oddziatywanie gospodarcze. Sg one zaliczane do portéw o podstawowym znaczeniu dla gospo-
darki narodowej. Do badan nie przyjeto takze najmniejszych struktur — mniejszych portéw oraz przystani morskich,
ze wzgledu na ich ograniczone oddziatywanie gospodarcze. Ponadto, nie wszystkie one wyposazone sg w infra-
strukture. Nie stanowig takze wystarczajacego zréznicowana w zakresie systemu zarzgdzania i wkasnosci, wobec
czego wykazujg ograniczong reprezentatywnos¢ badawcza.

2 Wyjatek stanowig tu portu w Stepnicy oraz w Nowej Pastece, ktére zlokalizowane sg w granicach administracyj-
nych gmin bedgcych wsiami.

® Zatrudnienie w sektorze rybackim obejmuje zatoge statkdw rybackich oraz osoby posrednio zwigzane z dziatalnos-
cig podstawowg (potowowa). Przy obliczeniach podzielono jednostki rybackie na grupy opierajac sie na kryterium
wielkosci (dtugosci). Zatozono przy tym, ze minimalne zatrudnienie na jednostkach o dtugosci ponizej 17 m to dwie
osoby, na jednostkach o dtugosci 17—20 m — cztery osoby, na jednostkach o dtugosci 20—25 m — sze$¢ osob, a na
jednostkach powyzej 25 m — osiem o0séb. W przypadku oséb posrednio zatrudnionych w sektorze rybackim zatozo-
no, iz na jednego rybaka potawiajacego na otwartych wodach Baltyku przypadajg trzy osoby zatrudnione w zawo-
dach towarzyszacych, a na jednego rybaka poftawiajgcego na wodach Zalewu Szczecinskiego oraz Zalewu Wisla-
nego — 0,3 osoby. Nizsze wartosci odnoszace sie do akwendw zalewowych wynikajg z mniejszych potowdw dokony-
wanych na tych wodach (Polanski 2000, Dunin-Kwinta 2000).
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rowat port w Stepnicy. W porcie stacjonowata najmniejsza liczba jednostek rybackich — 13.
Ponadto byty to jednostki najmniejsze, ktore nie wymagaly licznej zatogi — na jedng t6dz rybac-
ka przypadato 2—-3 zatrudnionych. Towarzyszyla im takze mniejsza liczba oséb zatrudnionych
w sektorach posrednio zwigzanych z dziatalno$cig podstawowa. Wynikato to gtéwnie z relatyw-
nie mniejszej ilosci potowdw dokonywanych na Zalewie Szczecinskim niz na otwartych wodach
morskich. Podobnie przedstawiata sie sytuacja w porcie w Nowej Pastece, dla ktérej akwenem
potowowym byt Zalew Wislany.

Tabela 1. Charakterystyka jednostek rybackich oraz zatrudnienia w sektorze rybackim w 2011 roku

Charakterystyka
liczba statkéw rybackich oraz ich . - -
dtugosé (m) wielkos¢ zatrudnienia
Nazwa portu Razem zatrudnienie na
<17 | 17=20 | 2025 | >25 (sztuki) | zatrudnienie w sektorze jednostke rybacka
rybackim (liczba osdb) ) X
(liczba 0sob)
Stepnica 13 0 0 0 13 30 2,31
Dziwnéw 12 5 0 1 18 112 6,22
Kotobrzeg 37 7 1 10 55 428 7,78
Dartowo 23 10 0 0 33 173 5,24
Ustka 49 17 5 4 75 503 6,71
teba 24 8 2 0 34 188 5,53
Wiadystawowo 22 8 18 11 59 734 12,27
Jastarnia 32 15 1 0 48 272 5,67
Hel 12 2 0 6 20 190 9,50
Nowa Pasteka 22 0 0 0 22 51 2,32
Razem 246 72 7 32 377 2681 7,11

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie: Rejestr statkéw rybackich, http://www.rybactwo.info/index.php?option
=com_content&view=category&layout=blog&id=46&Itemid=82, z dnia 045.09.2011 r. oraz Polanski 2000, Dunin-
-Kwinta 2000.

Najwiekszg wielkos¢ zatrudnienia generowat port we Wiadystawowie. Pomimo iz w porcie
nie stacjonowata najwieksza liczba statkéw rybackich (najwieksza stacjonowata w Ustce), to
jednakze duza czes¢ z nich nalezata do najwiekszych jednostek o diugosci powyzej 25 metréw.
Wymagaty one najliczniejszej zatogi. Potwierdza to wskaznik zatrudnienia na jedng jednostke
rybackg wynoszacy 12—-13 oséb. Relatywnie wieksze potowy realizowane na otwartych akwe-
nach Morza Battyckiego wymagaty wiekszej liczby oséb zatrudnionych w zawodach posrednio
zwigzanych z dziatalno$cig potowowa.

ZNACZENIE SEKTORA RYBACKIEGO DLA LOKALNEGO RYNKU PRACY

Znaczenie dziatalnosci rybackiej dla lokalnego rynku pracy byto zr6znicowane w zaleznos-
ci od portu, co przedstawiajg dane w tabeli 2. Relatywnie najmniejszy wptyw na rynek pracy
wywierat port w Kofobrzegu — 0,10% os6b w powiecie kolobrzeskim zatrudnionych bylo w sektorze
rybackim. Wynikato to z faktu, iz powiat kotobrzeski charakteryzowat sie duzg liczbg osob
pracujacych — 29 412, przy jednoczesnie najnizszej stopie bezrobocia na poziomie 11,9%.
Najwieksze znaczenie sektora rybackiego dla lokalnego rynku pracy wystepowato w powiecie
puckim — 4,68% oso6b zatrudnionych byto w sektorze rybackim. Byt to jedyny powiat, w ktérym
Zlokalizowany byt wiecej niz jeden port. W powiecie funkcjonowaty trzy porty — Wiadystawowo,
Jastarnia oraz Hel. Zatrudnienie w powiecie puckim nie byto najwyzsze, a przy tym rozpatry-
wane porty tworzyly miejsca pracy, szczegoélnie port we Wiadystawowie.
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Tabela 2. Charakterystyka zatrudnienia oraz bezrobocia w sektorze rybackim w powiatach portowych

w 2011 roku
Charakterystyka
zatrudnienie w powiecie oraz w sektorze L.
_ rybackim zatrudnienie
Powiat (port) stopa w sektorze
. sektor sektor bezr_obc_;cia rybackim/liczba
powiat i ; w powiecie (%) bezrobotnych
(liczba 0s6b) rybacki rybacki/ %
(liczba oso6b) | powiat (%) (%)
g‘:fp”r:f’c‘g) 29 167 30 1,46 16,8 0,61
E(SZTV'V%S;"“O“SK' 15748 112 0,34 25,4 2,80
g?;fé’gzrfgg) 29 412 428 0,10 11,9 12,23
(Ssaa"r‘;g\?vo) 19 247 173 0,71 23,9 3,76
(SL’rJl;rt)If:) 31696 503 1,58 22,4 7,08
'('fé’t;’:)‘ 22 872 188 0,82 18.8 437
Puck 25 564 1196 4,68 13,3 35,18
(Wtadystawowo, Jastarnia, Hel) ’ ’ ’
(Br\jiwg"";oasﬁka) 14 286 51 0,36 30,8 1,16

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Bezrobotni oraz stopa bezrobocia wg wojewddztw, podregionéw i powiatow
(stan na koniec grudnia 2011 r.), http://www.stat.gov.pl/gus/5840_1487_ PLK_HTML.htm z dnia 31.12.2011 oraz
PUP (Powiatowy Urzad Pracy) w Goleniowie, PUP w Kamieniu Pomorskim, PUP w Kotobrzegu, PUP w Stawnie,
PUP w Stupsku, PUP w Leborku, PUP w Pucku, PUP w Braniewie.

Znaczenie sektora rybackiego wzrasta przy zestawieniu ze stopg bezrobocia wystepujaca
w powiatach. W 2011 roku wahata sie ona od 11,9% w powiecie kotobrzeskim (port w Koto-
brzegu) do 30,8% w powiecie braniewskim (port w Nowej Pastece). W takiej sytuacji nawet
niewielkie zmniejszenie zatrudnienia w sektorze rybackim moze w znaczacy sposob zwiekszy¢,
i tak juz wysoka, stope bezrobocia. Szczegdlne znaczenie ma to w powiecie puckim, gdzie
udziat zatrudnionych w sektorze rybackim stanowi 35,18% stopy bezrobocia.

Przedstawione wartosci znacznie zwiekszajg znaczenie sektora rybackiego, jesli zawezi
sie obszar oddziatywania portu do gminy portowej lub samej miejscowosci.

ZMIANA LICZBY JEDNOSTEK RYBACKICH W BADANYCH MALYCH PORTACH
MORSKICH W LATACH 2004-2011

W okresie 2004-2011 we wszystkich badanych matych portach morskich nastgpita reduk-
cja jednostek rybackich — podstawowego miernika okreslajgcego znaczenie dziatalnosci rybac-
kiej, co przedstawiajg dane w tabeli 3. Relatywnie najwiecej jednostek wycofano z eksploataciji
w porcie w Dziwnowie — nastgpito zmniejszenie ich liczby o blisko 62% (w poréwnaniu z 2004 r.).
Najmniejsza redukcja wystgpita w porcie w Kotobrzegu — zmniejszenie liczby jednostek o niespet-
na 6%. tacznie we wszystkich badanych portach liczba jednostek rybackich zmniejszyta sie
0 37,85%.
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Tabela 3. Liczba jednostek rybackich oraz ich zmiana (rok 2004 = 100%) w latach 2004—2011

Liczba jednostek rybackich w latach 2004—2009 Zmiana
Nazwa portu
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2011/2004

Stepnica 31 10 10 10 10 10 10 13 41.94
Dziwnéw 56 34 27 27 20 18 18 18 32,14
Kotobrzeg 58 53 42 36 59 64 59 55 94,83
Darfowo 69 54 51 46 48 39 36 33 47,83
Ustka 114 111 85 71 83 77 76 75 65,79
teba 47 37 35 33 31 33 33 34 72,34
Wiadystawowo 103 77 74 68 68 59 59 59 57,18
Jastarnia 57 47 55 52 49 47 47 47 82,46
Hel 27 25 26 24 21 31 31 20 74,07
Nowa Pasteka 43 43 34 28 29 34 26 22 51,16
Razem 2609 | 2496 | 2445 | 2402 | 2426 | 2421 | 2405 | 2387 62,15

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie danych: Urzedu Morskiego w Szczecinie, Zarzadu Portu Morskiego
w Kotobrzegu, Zarzadu Portu Morskiego w Dartowie, Kapitanatu portu w Ustce, Urzedu Miasta w tebie, Bosmanatu
portu w Jastarni, ,Szkunera” Sp. z o. 0., ,Kogi” Sp. z 0. 0., Kapitanatu portu w Elblagu.

PRZYCZYNY REDUKCJI JEDNOSTEK RYBACKICH W BADANYCH MALYCH PORTACH
MORSKICH

Liczebnos¢ jednostek rybackich zalezy gtoéwnie od czynnikow zwigzanych z  funkcjonowa-
niem portéw oraz od optacalnosci potowow (Grzelakowski, Krosnicka 2005 oraz Szwankowski,
Szwankowska 2002). Do najwazniejszych czynnikow wptywajacych na funkcjonowanie portow
mozemy zaliczyC: przyjety system zarzadzania, strukture wtasnosci oraz stan techniczny infra-
struktury portowej. Optacalnos¢ dziatalnosci potowowej zwigzana jest gtownie z wielkoscig
zasobow ryb.

Jezeli chodzi o system zarzadzania portami, to najlepiej zadania zwigzane z zarzgdzaniem
realizujg gminy portowe (Zieziula, Nowaczyk 2011). W badanym okresie 2004-2011 zaszty w tym
wzgledzie pozytywne zmiany, co przedstawiajg dane w tabeli 4. W 2004 roku gminy zarza-
dzaly trzema badanymi portami (Stepnica, Kotobrzeg, Dartowo). Do 2011 roku przejety kolejne
cztery (Dziwnow, Ustka, Wiadystawowo, Hel). Tylko gminy w tebie oraz w Braniewie (port
w Nowej Pastece) nie zdecydowaly sie na przejecie zarzgdzania portami. Port w Jastarni
zarzgdzany byt przez panstwo za posrednictwem Urzedu Morskiego, ale przy aktywnej i scistej
wspotpracy z gming.

Wraz ze zmiang podmiotow odpowiedzialnych za zarzgdzanie portami zmieniata sie takze
struktura wiasnosci infrastruktury. Gminy portowe dysponowaty coraz wiekszg iloscig infra-
struktury, co wywierato pozytywny wptyw na funkcjonowanie portéw, w tym na mozliwosc
swobodnego korzystania przez armatoréw jednostek rybackich z nabrzezy (Zieziula, Nowa-
czyk 2011).

Najwieksze zmiany zwigzane byly z modernizacjg zaniedbanej inwestycyjnie infrastruktury
portowej. W badanym okresie podmioty portowe zrealizowaty 29 inwestycji o tgcznej wartosci
191 303 tys. zI, co przedstawiajg dane w tabeli 5. W przypadku wielu portow byty to jedyne tak
istotne inwestycje od ich powstania®. W znacznym stopniu przyczynity sie do unowocze$nienia

4 Wiecej na temat wptywu srodkéw unijnych na wielko$¢ inwestycji w portach, zob. http://www.skyscrapercity.com/
showthread.php?t=964086&page=4 z dnia 28-09-2011.
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infrastruktury. Nalezy dodag, iz nie we wszystkich portach dokonano inwestycji, a w pozostatych
procesu modernizacji nie zakonczono.

Tabela 4. Podmioty zarzadzajace badanymi matymi portami morskimi w 2004 oraz w 2011 roku

Podmiot zarzadzajacy
Nazwa portu 2004 2011
Stepnica gmina gmina
Dziwnow panstwo gmina
Kotobrzeg gmina gmina
Dartowo gmina gmina
Ustka panstwo gmina
teba panstwo panstwo
Wiadystawowo przedsiebiorstwo portowe powiat
Jastarnia panstwo panstwo/gmina
Hel przedsiebiorstwo portowe gmina
Nowa Pasteka panstwo panstwo

Zrodio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan oraz Les$niewski, Sosidko, Sokotowski 1999,

Szczurek 2002.

Tabela 5. Wielko$¢ naktadéw na modernizacje infrastruktury portowej matych portéw morskich w latach

2004-2011

Nazwa portu Nazwa inwestyc;ji Wartosc
w tys. zt
Stepnica — modernizacja basenu rybackiego 1190
Dziwndéw — modernizacja nabrzeza rybackiego 1860
— modernizacja portu rybackiego — etap Il 9648
— modernizacja portu rybackiego — etap Ill 5742
Kotobrzeg — modernizacja portu rybackiego — etap | 19 947
— modernizacja portu rybackiego — etap IV 4411
— pozostate sze$¢ inwestycji o charakterze rybackim — infrastruktura towarzyszgca 1887
— modernizacja portu morskiego — etap | 2316
— modernizacja portu morskiego — etap Il 6754
Dartowo — remont nabrzezy portowych 38 991
— przedtuzenie nabrzeza portowego 22 300
— budowa basenu portowego 12 700
— pozostate dwie inwestycje — infrastruktura towarzyszaca 2350
Ustka — remont wschodniej czesci portu 15 200
teba brak 0
Wiadystawowo |~ modernizacja portu — infrastruktura wodno—kanalizacyjnej 770
— modernizacja portu — infrastruktura oswietleniowo—elektryczna 1274
— rozbudowa przystani rybackiej i nabrzeza fodziowego 36 000
. — modernizacja nabrzeza zachodniego 390

Jastarnia N . ;
— modernizacja nabrzeza fodziowego 200
— budowa budynku magazynowego i infrastruktury towarzyszacej 1840
— budowa urzadzen odbioru zanieczyszczen 639
— przebudowa oswietlenia na falochronie 124
Hel — budowa zurawia portowego 11
— budowa budynku magazynowego 2797
— modernizacja falochronu portowego 1007
— modernizacja drég wewnatrzportowych 955
Nowa Pasteka | brak 0
Razem 29 inwestycji 191 303

Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie przeprowadzonych badan.

Polska, przystepujac do Unii Europejskiej, zobowigzata sie do przyjecia zasad wspdlnej
polityki rybackiej. Jednym z jej priorytetéw bylo dostosowanie wielkosci naktadu potowowego
do stanu zasobow. W polskim rybotodwstwie battyckim juz od lat dziewiecdziesigtych rozpocze-
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la sie niekorzystna tendencja, polegajaca na zmniejszaniu sie zasobdw ryb. Jednoczesnie
wielkosc¢ floty rybackiej utrzymywata sie na zblizonym poziomie.

W celu ochrony zasobow ryb przed dalszym przetowieniem, poczawszy od 2004 roku, rozpo-
czat sie proces wycofywania jednostek rybackich z eksploatacji. Finansowany byt z dwdéch
programow unijnych — Sektorowego programu operacyjnego ,,Rybotdwstwo i przetwérstwo ryb
2004-2006" (SPO ,Ryby” 2004—2006) oraz Programu operacyjnego ,Zréwnowazony Rozwoj
Sektora Rybackiego i Przybrzeznych Obszaréw Rybackich” na lata 2007-2013 (PO ,Ryby”
2007-2013). Cieszyty sie one duzym powodzeniem wsrod armatoréw rybackich. W ramach
SPO ,Ryby” 2004-2006 ztozyli oni 437 wnioskdw na zlomowanie jednostek rybackich na
kwote 344 723 tys. zt, co stanowito 100% przydzielonych na ten cel $rodkéw’. Jezeli chodzi
o drugi program, to do konca 2011 roku armatorzy ztozyli 66 wnioskdw na kwote 114 355 tys. zt,
co stanowito przeszto 52% ogdlnej puli $rodkéw przeznaczonych na ten cel®.

Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, iz system zarzadzania, struktura wlasnosci oraz stan
techniczny infrastruktury w badanych matych portach morskich ulegaty poprawie. Z tej tez
przyczyny nastepowata takze poprawa warunkéw prowadzenia dziatalnosci potowowe;.
Z drugiej strony, przeprowadzone badania potwierdzity, iz gtdwnymi czynnikami odpowiedzial-
nymi za redukcje floty rybackiej w badanych portach byly zmniejszajace sie zasoby ryb oraz
rekompensaty pieniezne za mozliwo$¢ wycofania jednostek rybackich z eksploatacji.

Alternatywg dla zmniejszajacego sie znaczenia sektora rybackiego moze by¢ rozwdj
innych dziatalno$ci zwigzanych z funkcjonowaniem matych portéw morskich. W ostatnich
latach coraz wiekszego znaczenia nabiera dziatalnos¢ rekreacyjno-sportowa portéw. Wzrost
zainteresowania wypoczynkiem nad morzem stwarza szanse na przekwalifikowanie sie
armatorow rybackich z dziatalnosci rybackiej na dziatalno$¢ obejmujaca przewozy pasazerskie
o charakterze rekreacyjnym. Na znaczeniu zyskujg intensywnie rozwijane amatorskie potowy
ryb oraz inne atrakcje turystyczne. W przypadku odbudowy w przysztosci zasobow ryb mozli-
we bedzie zwiekszenie liczby jednostek rybackich i tym samym poprawa sytuacji na lokalnym
rynku pracy.

PODSUMOWANIE

Zatrudnienie w sektorze rybackim obejmuje zatoge statkow rybackich oraz osoby posred-
nio zwigzane z dziatalnoscig potowowa. Poziom zatrudnienia uzalezniony jest od liczby statkéw
rybackich, ich wielkosci oraz ilosci potowdéw dokonywanych na akwenach wodnych — battyckich
oraz zalewowych. Mate porty morskie, a szczegdlnie ich infrastruktura, stanowig niezbedny
element, od ktérego uzaleznione jest prawidtowe funkcjonowania sektora rybackiego.

Wptyw sektora rybackiego na lokalne rynki pracy byt zréznicowany. Wynikat, z jednej
strony, z wielkosci zatrudnienia jaka generowata dziatalno$¢ rybacka matych portéw morskich,
a z drugiej — ze specyfiki lokalnych rynkéw pracy — wielkosci zatrudnienia oraz stopy bezrobocia.
Najmniejsze znaczenie dla lokalnego rynku pracy posiadat port w Kotobrzegu. Wynikato ono

5Sprawozdanie z realizacji wykorzystania srodkéw z SPO ,Ryby” 2004—-2006 przeznaczonych na rekompensaty za
wycofanie z eksploatacji jednostek rybackich, http://www.arimr.gov.pl/pomoc-unijna.html.

6Sprawozdanie z realizacja wykorzystania srodkéw z PO ,Ryby” 2007—2013 przeznaczonych na rekompensaty za
wycofanie z eksploatacji jednostek rybackich http://www.minrol.gov.pl/pol/Wsparcie-rolnictwa-i-rybolowstwa/PO-
RYBY-2007-2013/Kontrola-monitoring-sprawozdawczosc-PO-RYBY-2007-2013.
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z relatywnie najlepszej sytuacji na lokalnym rynku pracy. Najwieksze znaczenie posiadaty porty
Zlokalizowane w powiecie puckim. Byt to jedyny powiat, w ktérym zlokalizowane byty trzy porty
— Wiadystawowo, Jastarnia oraz Hel, ponadto sytuacja na lokalnym rynku pracy nie byla najlepsza.

W latach 2004-2011 w badanych strukturach portowych nastgpito zmniejszenie liczebnos-
ci jednostek rybackich o 37,85%. Wptywu na redukcje floty rybackiej nie miaty czynniki zwigza-
ne z funkcjonowaniem portow. Zaréwno system zarzadzania, jak i struktura wtasnosci terenéw
portowych ulegaty poprawie. Porty przechodzity na wtasnos¢ gmin, ktére najlepiej realizowaty
zadania zwigzane z zarzadzaniem portami. W okresie badawczym w wyniku wzrostu naktadéw
inwestycyjnych poprawiat sie stan techniczny infrastruktury portowej. Gtéwng przyczyng reduk-
cji floty rybackiej byto zmniejszenie zasobdw ryb oraz polityka Unii Europejskiej. Armatorzy
jednostek rybackich za odejscie z zawodu mogli liczy¢ na wysokie rekompensaty pieniezne.

Alternatywa dla rybakéw rezygnujacych z zawodu moze by¢ podjecie dziatalnosci zwigza-
nej z funkcjg rekreacyjno-sportowg matych portow morskich. Wzrost zainteresowania turystow
wypoczynkiem w miejscowos$ciach portowych zwieksza popyt na rekreacyjne przewozy pasa-
zerskie, amatorskie potowy ryb oraz inne atrakcje, dla ktérych niezbednym elementem sg mate
struktury portowe.
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