SYLWAN 163 (10): 862-871, 2019

GRZEGORZ TRZCINSKI, PIOTR MEYNARCZYK

Funkcjonalnosé polaczen drég lesnych z drogami
publicznymi i innymi drogami wewnetrznymi

Functionality of the connections of forest roads with public and other
internal roads

ABSTRACT

Trzcidski G., Mtynarczyk P. 2019. Funkcjonalnosé potaczeri drég lesnych z drogami publicznymi i innymi
drogami wewnetrznymi. Sylwan 163 (10): 862-871. DOI: https://doi.org/10.26202/sylwan.2019046.

The forestry communication system is included in larger transport areas through forest roads
connections mainly with public roads, but also with internal ones. The possibility of realization
of these connections and defining their technical parameters is very important, as it concerns
the cooperation of various property owners as well as interference of the State Forest units into
other land (road lane). The aim of the research was to analyse the exits, i.e. connections of forest
roads with public or other internal roads, necessary to ensure the functioning of the communication
system of the forest district. We investigated existing as well as the planned to be built exits.
The research was carried out based on the developed information sheet regarding the scale and
scope of issues related to the operation of the exits. We received back 412 information sheets
and analysed the data according to the category of the road and the regional directorates of the
State Forests (RDSFs). The total number of functioning exits the State Forests equals 108,239.
The exits number varies from 2505 in RDSF Pita to 12,341 in RDSF Olsztyn and depends on the
number of forest districts and their area, which is confirmed by the high number of exits in RDSF
Bialystok, Szczecin and Wroclaw (tab. 1). The highest number of exits (53,455) was found for
junctions with commune roads, and then district roads (31,190). A large number of exits (8111) was
recorded for roads that do not have the status of a public road. More than a half of the surveyed
forest districts (262) demonstrated the need to build 9072 new exits from various road categories,
indicating primarily exits from communal roads and district roads (tab. 2). No need of building
the exits to national roads was exhibited by 320 forest districts, and by 253 units for regional,
183 for district and 211 for communal roads.
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Wstep

Uktad komunikacyjny nadlesnictwa jest wlaczony w wicksze obszary transportowe poprzez pola-
czenia drég lesnych gléwnie z drogami publicznymi, ale tez z innymi — wewngtrznymi. Okreslenie
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mozliwosci realizacji tych potgczen oraz ich parametréw technicznych jest wazne, gdyz dotyczy
wspétpracy réznych whascicieli nieruchomosci, jak i ingerencji przez jednostki LP w grunt obcy
(pas drogowy). Prawidlowe planowanie komunikacyjnego udost¢pnienia lasu nalezy realizowac
zgodnie z wykonanym projektem docelowe;j sieci drég lesnych, ktéry ma zapewnic¢ m.in. wza-
jemne powigzanie systeméw komunikacyjnych jednostek laséw paristwowych wchodzacych
w sktad wigkszych komplekséw lesnych oraz funkcjonalne i zgodne z prawem powigzanie drég
lesnych z siecig drég publicznych [Czerniak i in. 2016; Zarzadzenie... 2018a].

Realizacja zadan wynikajacych z obowigzkéw zarzadey infrastruktury komunikacyjnej ma-
jatku Skarbu Paristwa jest niclatwym zadaniem, szczegélnie na styku réznych wlasnosci nierucho-
mosci, czgsto o sprzecznych interesach i przy obowigzywaniu wielu przepiséw prawa. Jednoczesnie
inwestowanie w infrastruktur¢ drogowg przez jednostki organizacyjne LP bez zapewnienia
prawidlowego i zgodnego z prawem funkcjonowania zjazdéw na drogi publiczne umozliwiajace
wigczenie jej w uktad komunikacyjny kraju byloby pozbawiane jakiegokolwiek uzasadnienia.

Zapewnienie funkcjonowania potgczen wewngtrznej sieci komunikacyjnej nadlesnictwa
z siecig drég publicznych i niejednokrotnie z drogami wewngtrznymi innych whascicieli oraz rea-
lizacja tych polgczen wigze si¢ z nastgpujacymi zagadnieniami wynikajacymi z przepiséw prawa:
klasyfikacja drég publicznych, wewngtrznych (w tym lesnych); zmiany w uktadach drég pub-
licznych — zmiana statusu drogi, kategorii i klasy technicznej; ograniczenie dostgpnosci do drogi
publicznej; klasyfikacja zjazdu — indywidualny, publiczny; obowigzki zarzadcy drogi publicznej
co do polaczeri z drogg wewnetrzng — oznakowanie i zapewnienie bezpieczeristwa ruchu; obo-
wigzki zarzadey drogi wewngtrznej lesnej co do zjazdu — przebudowa, remont, utrzymanie; zgoda
na lokalizacj¢ zjazdu i procedury prawno-budowlane — decyzja zarzadcey drogi, zgloszenie; para-
metry zjazdu; uznaniowos¢ administracyjna zarzadcy drogi publicznej; niejednoznacznos¢ inter-
pretacji prawa i orzecznictwa sgdowego oraz odmiennos¢ procedur w zaleznosci od statusu drogi
(publiczna/wewnetrzna), a w przypadku drég publicznych od jej kategorii [Ustawa... 1985; Roz-
porzadzenie... 1999].

Na ztozonos¢ problemu wynikajacg z niejasnosci, jak i dowolnosci interpretacji prawa przez
zarzgdcéw drég wskazujg wnioski pokontrolne Najwyzszej [zby Kontroli (NIK) z kontroli wyda-
wania zezwoleri na budowe polgczen drég publicznych z obiektami dziatalnosci gospodarczej
i ich realizacji [Informacja... 2009]. W ocenie NIK przepisy prawa, a szczegélnie rozporzgdzenia
w sprawie warunkéw technicznych drég publicznych [Rozporzadzenie... 1999] zawieraly wiele
nieprecyzyjnych zapiséw pozwalajacych na dowolnos¢ interpretacji zarzgdey drogi publicznei:
»Jednakze przepisy ustalajace te wymogi zawiceraly nieprecyzyjne sformutowania, np.: »dopusz-
cza si¢ wyjatkowo«, »nie mniej niz«, »w sasiedztwie«. Pozwalalo to na znaczng dowolno$¢ inter-
pretacji tych przepiséw podczas rozpatrywania wnioskéw zwigzanych z uzyskaniem zgody na
budowg zjazdéw z drég publicznych. Decyzje odmowne uzasadniano takze tym, ze lokalizacja
zjazdu umiejscowiona zostata w obszarze oddziatywania skrzyzowania drég. Jednakze granice
tego oddziatywania okreslat, wedtug whasnej interpretaciji, zarzad drogi”. Kontrolerzy NIK zwr6-
cili tez uwagg na aspekt odmowy realizacji zjazdu (przebudowy/odbudowy) tylko ze wzgledu na
brak zaewidencjonowania tych zjazdéw w dokumentach zarzgdey drogi i traktowania ich jako
powstatych samowolnie (nielegalnie), wskazujac jednoczesnie, ze obowigzek uzyskiwania zez-
woleri zarzadcy drogi na budowg (przebudowe) zjazdéw wprowadzono w 1962 roku [Ustawa...
1962]. Wazne wskazania na koniecznos¢ zmian zapiséw zwigzanych ze zjazdami i potaczeniem drég
publicznych z drogami wewngtrznymi (nieruchomoscia) przedstawiono w Informacji... [2011].
Na rozbieznosci stosowanych pojeé ,,zjazdu” czy ,,skrzyzowania” oraz niejednoznacznos¢ innych
poje¢é, wymagar i ograniczenl w przepisach prawa wskazuje Ekspertyza... [2010]. Jej autorzy zwra-
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cajg uwage na brak okreslenia (zdefiniowania) potaczenia drogi publicznej z drogg wewngtrzna,
gdyz nie jest to ani skrzyzowanie, ani zjazd, a w art. 8 ust. 4 ustawy o drogach nazywa si¢ to ,,pola-
czeniem”. Na sprzecznos$¢ definicji w aktach prawnych zwracat uwage Gléwny Urzad Nadzoru
Budowlanego w pismach skierowanych do Ministerstwa Infrastruktury juz w 2004 roku. Gtéwny
Nadz6r Budowlany poruszyt takze w tym opracowaniu zagadnienie dost¢pnosci do drogi pub-
licznej oraz zakres stosowania i ograniczania zjazdéw.

Kolejnym waznym zagadnieniem w zapewnieniu polgczer drég lesnych jest tendencja
ograniczania dostgpnosci do drég publicznych uzasadniana zapewnieniem bezpieczeristwa
ruchu drogowego [Tracz, Kie¢ 2003; Tracz 2004; Kie¢, Wozniak 2014]. Tracz i Kieé [2003] oraz
Tracz [2004] jednoznacznie wskazuja na koniecznosé podnoszenia kategoryzacji drég wraz z jed-
noznaczng kontrolg dostgpnosci do drég o charakterze ruchowym do drég klasy technicznej GP
i G, w stosunku do ktérych obowiazujg obecnie w warunkach technicznych dla drég publicznych
tzw. ,mi¢kkie zapisy”. Autorzy podkreslaja, ze bezpieczeristwo ruchu drogowego uzaleznione
jest od gestosci punktéw zapewniajacych dostgpnosé do drogi, ale takze od sposobu jego reali-
zacji. Konsekwencjg tych dziatari s3 wprowadzone nowelizacje ograniczajgce mozliwosci realizaciji
dostepnosci do drogi w wytycznych technicznych do projektowania drég, a szczegdlnie w Roz-
porzadzeniu... [1999].

Zagadnienia realizacji polgczen (zjazdéw) drég lesnych nie doczekaly si¢ do tej pory kom-
pleksowego opracowania. Opracowania dla drég lesnych, czy to z lat 90. XX wieku, czy tez nowsze
[Dzikowski i in. 2006; Czerniak i in. 2013], nie opisujg zagadnieri prawno-administracyjnych,
jak i technicznych dla zjazdéw na drogi innych wiasnosci, podajac gotowe rozwiazania potgczeni
[Kramer 2001; Ryan i in. 2004]. Innym waznym zagadnieniem przy funkcjonowaniu zjazd6w sg
ich parametry zalezne od pojazdéw wywozowych. W opracowaniach Trzcidskiego [1996, 2011]
analizowane sg teoretycznie minimalne promienie na tuku kotowym dla samochodéw do wy-
wozu drewna. Czerniak i Trzciriski [2018] przeprowadzili weryfikacj¢ wyliczeri minimalnych pro-
mieni na zjazdach dla samochodéw wywozowych do drewna i pojazdéw strazy pozarnej. Poprawa
dostepnosci komunikacyjnej obszaréw jest takze przyczyng przeklasyfikowywania gruntéw rol-
nych i lesnych na inne cele [Reed i in. 1998; Angelsen, Kaimowitz 1999].

Celem badan byta analiza polaczen (zjazdéw) drég lesnych z drogami publicznymi i innymi
wewngtrznymi, niezb¢dnymi dla zapewnienia funkcjonowania uktadu komunikacyjnego nad-
lesnictwa. W ramach badari przeanalizowano istniejace zjazdy, jak tez potrzeb¢ wybudowania
nowych.

Materiatl i metody

Badania przeprowadzono na podstawie opracowanej karty informacyjnej zjazdéw dotyczacej
skali i zakresu zagadnieni zwigzanych z funkcjonowaniem zjazdéw z drég publicznych i innych
na drogi lesne. Karta informacyjna zawierata 18 pytad zamknigtych z tabelami i szerokim komen-
tarzem pomocnym przy ich poprawnym wypetnieniu. Na podstawie zebranych danych mozna
byto okresli¢ mi¢dzy innymi:

— liczb¢ zjazdéw funkcjonujgcych oraz potrzebnych w nadlesnictwach dla zapewnienia
prawidtowo funkcjonujgcej sieci drég lesnych, z uwzglednieniem kategorii drogi pub-
licznej powigzanej ze zjazdem;

— zakres rob6t budowlanych dotyczacych zjazdéw i stosowanych procedur prawno-budowla-
nych oraz opracowari projektowych zjazdéw;

— poziom wspétpracy zarzadcéw drég publicznych z jednostkami LP;

- oznakowanie i zapewnienie bezpieczeristwa ruchu na zjazdach.
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Karta informacyjna zostata przekazana do wszystkich 430 nadlesnictw PGL LP. Wplyngto
412 kart informacyjnych ze wszystkich RDLP, wypetnionych w réznym stopniu. W ramach przy-
gotowania danych dokonano zestawienia wszystkich ankiet wedtug nadlesnictw dla danego
pytania, a nastepnie zestawienia wszystkich pytari wedtug nadlesnictw z danej RDLP. Wykonano
zestawienie zbiorcze wszystkich pytari dla PGL LP wedlug RDLP.

Wyniki
Liczba wszystkich funkcjonujacych zjazdéw w LP wynosi 108 239. Ksztaltuje si¢ ona na pozio-
mie od 2505 w RDLP Pita do 12 341 w RDLP Olsztyn i uzalezniona jest od liczby nadlesnictw
i ich powierzchni, co potwierdzajg liczby zjazdéw w RDLP w Biatymstoku, Szczecinie i we Wroc-
tawiu (tab. 1). Duze znaczenie dla funkcjonowania zjazdu, jak i komunikacyjnosci obszaru les-
nego ma fake, z jakiej kategorii drogi publicznej jest to zjazd. Najwigcej zjazdéw — 53 455 (49,4%)
- nadlesnictwa wykazaly z drég gminnych, a nast¢pnie 31 190 z drég powiatowych. Z drég woje-
wddzkich funkcjonuje 10 288 zjazdéw, z drég krajowych — 5195 (4,8%). Duzg liczbe zjazdéw
- 8111 (7,5%) — wykazano z drég niemajacych statusu drogi publicznej, a wigc innych wew-
n¢trznych, niebedgcych w zarzadzie PGL LP.

Rozktad liczby zjazd6w z poszczegdlnych kategorii drég publicznych w nadlesnictwach jest
bardzo rézny i wynosi od zera dla danej kategorii do maksymalnie 1195 zjazdéw z drég gmin-
nych. W jednym z nadlesnictw najwigkszg liczbe zjazdéw wykazano z drég krajowych (142),
a w innym zas z drég wojewédzkich (263 zjazdy). Dla jednego nadlesnictwa wykazano 421 zjaz-
déw z drég powiatowych (ryc. 1). W 311 nadlesnictwach podano dane o istniejacych zjazdach
7 drég krajowych, przy czym w 159 jednostkach jest od 1 do 10 zjazdéw. W 20 nadlesnictwach

Tabela 1.
Liczba funkcjonujgcych zjazdéw z drég lesnych na drogi krajowe (DK), wojewédzkie (DW), powiatowe
(DP), gminne (DG) oraz inne (DI) w regionalnych dyrekcjach Laséw Paristwowych
Number of functioning exits from forest roads to national (DK), regional (DW), district (DP), communal
(DG) and other (DI) roads by regional directorates of the State Forests

DK DW DP DG DI Havem
In total
Biatystok 674 717 2905 6971 443 11710
Gdarisk 174 701 1376 2122 648 5021
Katowice 399 829 2 584 4070 890 8772
Krakéw 18 98 469 1032 464 2081
Krosno 57 344 913 1292 122 2728
Lublin 175 463 1490 1978 200 4306
Lods 185 252 743 1890 328 3398
Olsztyn 718 926 3469 5817 1411 12 341
Pita 143 435 745 1105 77 2 505
Poznai 284 431 2217 3419 291 6642
Radom 101 184 530 504 90 1409
Szezecin 866 1449 3633 5083 278 11 309
Szczecinek 199 485 1379 1079 358 3500
Toruft 294 492 1938 4210 395 7329
Warszawa 196 232 991 2475 558 4452
Wroctaw 239 927 2 497 4802 738 9203
Ziclona Géra 473 1323 3311 5606 820 11533
Ko 5195 10 288 31190 53455 8111 108 239

In total
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funkcjonuje ponad 50 zjazdéw z drég krajowych (ryc. 2). Zjazdy z drég wojewddzkich wykazato
382 jednostek LP, przy czym najwigcej nadlesnictw (120) ma 1-10 zjazdéw, a nastgpnie (96
nadlesnictw) w przedziale 11-20. Dwanascie nadlesnictw wykazato powyzej 100 zjazdéw z drég
wojewddzkich. Najwiecej nadlesnictw (408) wykazato zjazdy z drég powiatowych, w tym 112 jed-
nostek na poziomie od 51 do 100 zjazd6w, a powyzej 100 w 106 nadlesnictwach (ryc. 2). Z drég
gminnych powyzej 100 zjazdéw ma 165 nadlesnictw, a wiccej niz 50 jest w 94 nadlesnictwach
(ryc. 2). W 171 nadle$nictwach nie wykazano zjazdéw z innych drég wewngtrznych, a w nadles-
nictwach, gdzie one wyst¢pujg najczesciej (95 jednostek), jest ich od 1 do 10.
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Liczba nadlesnictw (Nlesn) z okreslong liczbg istniejacych zjazdéw (Nzjazd) wedtug kategorii drogi
Number of forest districts (Nlesn) with certain number of existing exits (Nzjazd) by the road category
oznaczenia jak na rycinie 1; denotes as in figure 1
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Wsréd badanych nadlesnictw ponad potowa (262) wykazata koniecznosé wybudowania 9072
nowych zjazdéw z réznych kategorii drég, wskazujac przede wszystkim na zjazdy z drég gmin-
nych (3832) i powiatowych (3048) (tab. 2). Prawie tysigc zjazdéw chcg nadlesnictwa wybudowad
z drég wojewddzkich, a 847 z innych drég wewngtrznych. Watpliwe moze by¢ wybudowanie 380
nowych zjazdéw z drég krajowych, ze wzgledu na wymagania warunkéw technicznych dla tych
drég. W przypadku 150 nadlesnictw nie podano danych dotyczgeych liczby zjazdéw do wykona-
nia niezbednych do funkcjonowania uktadu komunikacyjnego nadlesnictwa. Najwiecej zjaz-
déw cheg wybudowad nadlesnictwa z RDLP w Zielonej Gérze (1194 zjazdéw), za$ najmniej
- 90 zjazd6éw — nadlesnictwa z RDLP w Bialymstoku. W 10 RDLP istnieje potrzeba wybudo-
wania od 400 do 680 zjazdéw (tab. 2).

Planowana liczba zjazd6éw zalezy od kategorii drogi publicznej (ryc. 3). Istnicjg nadlesnictwa,
ktére nie wykazaly potrzeby budowy nowych zjazdéw ze wszystkich kategorii drég publicz-
nych, ale i takie, gdzie z drogi krajowej zaplanowano 42 nowe zjazdy, a z wojewédzkiej 37 (ryc. 3).
Najwiecej nowych zjazdéw z drég gminnych — 421 — chee wykonaé jedno nadlesnictwo. W jed-
nym z nadle$nictw wykazano potrzeb¢ budowy 183 nowych zjazdéw z drég powiatowych (maksy-
malna warto$¢), przy jednoczesnym planowaniu 33 z drég wojewddzkich i 155 z gminnych oraz
90 zjazdéw na inne drogi wewnetrzne.

W 320 nadlesnictwach nie stwierdzono potrzeby wybudowania zjazdéw z drég krajowych,
a w 253 jednostkach z drég wojewddzkich oraz powiatowych i gminnych, odpowiednio w 183
i 221 nadlesnictwach. W 84 nadlesnictwach istnieje potrzeba wybudowania od 1 do 10 zjazdéw
7 drég krajowych, a w 6 na poziomie 11-20 zjazdéw (ryc. 4). Z drég wojewddzkich w 129 jedno-
stkach L.P planowane jest wybudowanie zjazdéw na poziomie od 1 do 10, a w 4 nadlesnictwach

Tabela 2.
Liczba zjazdéw z drég lesnych na drogi krajowe (DK), wojewddzkie (DW), powiatowe (DP), gminne (DG)
oraz inne (DI) do wybudowania w regionalnych dyrekcjach Laséw Padstwowych

Number of exits from forest roads to national (DK), regional (DW), district (DP), communal (DG) and
other (DI) roads to be built by regional directorates of the State Forests

DK DW DP DG DI e
In total
Biatystok 4 2 47 37 0 90
Gdanisk 0 31 85 117 10 243
Katowice 19 49 191 280 97 636
Krakow 0 13 38 482 72 605
Krosno 2 20 105 83 18 228
Lublin 10 43 138 176 36 403
Lodz 21 50 150 245 57 523
Olsztyn 10 41 158 270 157 636
Pita 55 61 187 110 35 448
Poznai 45 104 431 369 26 975
Radom 31 51 191 177 42 492
Szczecin 60 124 265 163 62 674
Szczecinek 29 107 272 131 40 579
Toruni 57 47 69 251 11 435
Warszawa 2 4 40 41 13 100
Wroctaw 16 90 264 379 62 811
Zielona Géra 19 128 417 521 109 1194
Razem 380 965 3048 3832 847 9072

In total
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Liczba nadlesnictw (Nlesn) z okreslong liczbg zjazdéw do zbudowania (Nzjazd) wedtug kategorii drogi

Number of forest districts (Nlesn) with certain number of exits to be built (Nzjazd) by the road category
oznaczenia jak na rycinie 1; denotes as in figure 1

powyzej 30 (ryc. 4). Z drég powiatowych najwigcej nadlesnictw (137) planuje wybudowaé od 1 do
10 zjazdéw, a kolejne 44 jednostki w przedziale od 11 do 20 zjazdéw. Powyzej 50 zjazdéw ko-
niecznych do wybudowania z drég powiatowych wykazaly 3 nadlesnictwa, a 2 wigcej niz 100,
natomiast z drég gminnych odpowiednio 10 i 6 nadlesnictw. W 108 nadlesnictwach wykazano
koniecznos¢ wybudowania od 1 do 10 zjazd6éw z drég gminnych w kazdym nadlesnictwie (ryc. 4).
W 67 nadlesnictwach wskazano na potrzebe wykonania nowych potaczen z innymi drogami
wewnetrznymi.
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Dyskusja
Wzrostowi pozyskania drewna w PGL LP musi towarzyszy¢ racjonalne udostgpnienie lasu dro-
gami przystosowanymi dla odbiorcéw drewna, co nie oznacza koniecznosci wydtuzania drég
lesnych, ale koniecznos¢ optymalizacji lesnej sieci drogowej w racjonalnym potgczeniu z drogami
publicznymi [Trzciriski, Czerniak 2017]. Zmiany w rozporzadzeniu w sprawie warunkéw technicz-
nych drég publicznych [Rozporzgdzenie... 1999], a szczegdlnie podniesienie klas technicznych
dla danej kategorii drogi (§ 4 ust. 2) oraz ograniczenia w lokalizacji zjazdéw (§ 9 ust. 1) moga
stanowié¢ duze przeszkody w planowanym wybudowaniu 380 nowych zjazdéw z drég krajowych
i 965 z drég wojewddzkich. Nadlesnictwa zapewniajg komunikacyjnosé drég lesnych w duzej
mierze poprzez istniejgce polgczenia z drogami nizszych klas technicznych (zbiorczej, lokalnej,
dojazdowej): z kategorii drég powiatowych 31 190 zjazdéw, a z gminnych 53 455 zjazdéw. Dlatego
nalezy podac¢ w watpliwos¢ dane z nadlesnictw, ktére wykazaty brak istniejgcych zjazdéw z drég
powiatowych i gminnych (ryc. 2). Dla drég wojewddzkich i krajowych jest to prawdopodobne,
gdyz istnieja nadlesnictwa, w ktérych przez obszary lesne nie przebiegajg drogi tych kategorii
(np. Nadlesnictwo Trzebciny RDLP Torun — ustalono na podstawic BDL). Przebudowa drég
krajowych, jak i wojewédzkich prowadzi do ograniczenia dost¢pnosci bezposredniej z drég
lesnych, jak tez polozenia obszaréw lesnych bardzo czgsto poza zasiggiem tych drég. O duzym
wykorzystaniu drég samorzgdowych do potgczeri z drogami leSnymi §wiadczg plany wybudowa-
nia kolejnych 3832 potaczeri do drég gminnych i 3048 do powiatowych, ktérych stan techniczny
i parametry mogg by¢ nieprzystosowane do prowadzenia po nich transportu lesnego, a szcze-
g6lnie wywozu drewna samochodami wysokotonazowymi o znacznych wymiarach i obcigzeniach
[Trzciniski i in. 2017, 2018]. Lasy Pafistwowe, korzystajac w tak duzym zakresie z drég samorzg-
dowych, wspétfinansujg inwestycje w drogach publicznych juz od 2009 roku [Zarzadzenie... 2009,
2018b]. W latach 2015-2018 PGL LP przeznaczylo na wspélne przedsigwziecia 433,8 mln zt.

Funkcjonowanie ponad 8 tys. polaczeni drég lesnych z innymi drogami wewnetrznymi oraz
planowane wybudowanie 847 nowych wskazuje na konieczno$¢ porozumienia si¢ nadlesnictw
LP z whascicielami tych drég. W szczegdlnych przypadkach konieczne bgdzie uzyskanie stuzeb-
nosci drogowej lub gruntowej wynikajace z przepiséw kodeksu cywilnego.

Analizujgc obszar nadlesnictwa, kt6re wykazato najwigcej (183) zjazdéw do budowy z drég
powiatowych (RDLP w Zielonej Gérze), mozna przyjaé, ze jest to uzasadnione liczbg drég po-
wiatowych (21 sztuk) o dtugosci ponad 57,8 km (wedtug mapy z Banku Danych o Lasach). Anali-
zujgc drogi na mapie BDL, mozna stwierdzi¢, ze cz¢stotliwosé rozmieszezenia zjazdéw na drodze
krajowej i wojewddzkich w tym nadlesnictwie jest zblizona i wynosi okoto 250 m (tab. 3). Zjazd

Tabela 3.
Liczba (Nd) i dlugosé (Ld [m]) drég krajowych (DK), wojewédzkich (DW), powiatowych (DP) i gminnych
(DG), liczba istniejgcych (Nzi) i planowanych do wybudowania (Nzp) zjazdéw z drég lesnych oraz srednia
odlegtos¢ migdzy zjazdami (Lmz [m]) w nadlesnictwie z terenu RDLP w Zielonej Gérze
Number (Nd) and length (Ld [m]) of national (DK), regional (DW), district (DP) and communal (DG)
roads, number of existing exits (Nzi) and exits planned to be built (Nzp) as well as mean inter-exit
distance (Lmz [m]) in a forest district from the RDSF in Zielona Géra

Nd Ld" Nzi Nzp Nzi+Nzp Lmz
DK 1 13 750 53 0 53 259
DW 2 20 200 49 33 82 246
DP 21 57 850 208 183 391 148
DG - - 185 155 340 -

* ustalone na podstawie Banku Danych o Lasach; determined from the Forest Data Bank
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z drogi powiatowej w tym nadlesnictwie wystapi Srednio co 148 m (przy zatozeniu lokowania
zjazdéw po jednej stronie drogi). Planowanie tak gesto rozmieszczonych zjazdéw oznacza, ze przy
regularnym podziale lasu wystapig one na kazdej linii podziatlu powierzchniowego oraz dodat-
kowo pomiedzy nimi. Oznacza to réwniez, ze planuje si¢ rozmieszczenie drég lesnych bardzo
blisko siebie.

Whioski

# Dla zapewnienia funkcjonowania uktadéw komunikacyjnych obszaru lesnego drogi lesne muszg
by¢ potaczone z drogami publicznymi réznych kategorii (przy ograniczeniach wynikajgcych
7 warunk6éw technicznych) oraz innymi drogami wewngtrznymi.

# Na obszarach lesnych wystepuja gtéwnie drogi gminne i powiatowe, a przy istniejgcych ma-
tych ograniczeniach lokalizacji zjazdéw powinny one by¢ wykorzystywane w uktadzie komu-
nikacyjnym nadle$nictwa.

# Funkcjonowanie juz ponad 108 tys. zjazd6éw z réznych drég i planowanie ponad 9 tys. nowych
polaczeri wigze si¢ z koniecznoscig wspétpracy nadlesnictw Laséw Paristwowych z zarzad-
cami lub wiascicielami poszczegélnych drég.

# Opracowywane plany docelowej sieci drogowej nadlesnictwa powinny szczegélnie uwzgledniac
mozliwos¢ dalszego funkcjonowania juz istniejacych zjazdéw, jak i budowe nowych w przypadku
drég kategorii krajowej i wojewddzkiej, co wynika z warunkéw technicznych projektowania
tych drég.

# Nadlesnictwa, korzystajac w duzej mierze z drég samorzadowych, wspétfinansujg inwestycje
w drogi powiatowe i gminne. Stosownie do przepiséw od roku 2019 Lasy Paristwowe zasilajg
Fundusz Drég Samorzadowych w wysokosci stanowigcej réwnowartosé 2% swoich przycho-
déw.
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