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ABSTRACT

Trzcidski G. 2018. Zmiany powierzchni lesnych bedacych w zarzadzie Laséw Paristwowych wynikajace
z rozwoju infrastruktury drég publicznych. Sylwan 162 (2): 110-117.

The economic development of the country is very much dependent on the development of the
transport infrastructure, which is one of the main priorities of the state policy included in the planning
and development documents. Ensuring a efficiently functioning transport system, primarily the
network of roads, involves the need to improve the technical characteristics of existing roads or
to build new sections. With the linear nature of road investments, we deal with interference in
significant areas that have direct and indirect effects. The aim of the study was to analyze the
impact of investments realized for different categories of public roads on the area of land needed
to be excluded from forest production. The structure and area of the land as well as the number
of forest superintendents transferred areas were also analyzed. The study was conducted for forest
areas managed by the State Forests National Forest Holding (SF NFH). Data on the area of the
transferred forest land was obtained from SF NFH units and the General Directorate of National
Roads and Motorways (GDDKIA). In the years 2012-2015, SF NFH units transferred the land
into the management of GDDKIA 203 times with the total area of 617 ha. In the same period,
the transfer of the land ownership to local government for voivodship, county and municipal roads
took place in 388 cases and covered 556.6 ha. Since 2003 (i.c when special act on road investments
came into force), the area of the transferred land amounted to 282.7 ha in Torur, 78.6 ha in Gdarisk
and 558.4 ha in Poznan regional directorates of the State Forests. There was a decrease in the area
of the transferred lands depending on the category of public roads, while the highest number
of events for municipal roads was observed. There is a great variability in the time, number and
area of property transferred to public roads.
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Wstep

Rozwdj gospodarczy Polski w bardzo duzym stopniu zalezy od rozwoju infrastruktury transpor-
towej [Komornicki i in. 2013]. Sprawnie funkcjonujgcy system transportowy (szczegdlnie whasciwa
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sie¢ drogowa) ma bardzo duzy wplyw na aktywizacj¢ gospodarczg oraz zwigkszenie spéjnosci
terytorialnej danego regionu czy kraju [Rural... 1997; Komornicki i in. 2015; Lokesha, Mahesha
2017]. Dlatego waznym elementem procesu zwickszania spéjnosci terytorialnej Polski jest bu-
dowa sieci autostrad i przebudowa drég krajowych. W Strategii Rozwoju Transportu [Uchwata...
2013] zaktada si¢, ze do 2020 roku dtugos¢ autostrad be¢dzie wynosié okoto 2000 km, a drég eks-
presowych okoto 5300 km (tgczna dtugosé drég o najwyzszym standardzie wyniesie okoto 7300 km).
W latach 2004-2016 wybudowano 1096 km autostrad, 1273 km drég ekspresowych i ponad 212 km
obwodnic miast w ciggu drég krajowych [Przeglad... 2016]. Do korica 2023 roku planuje si¢ wy-
budowanie jeszcze 295 km autostrad i 2277 km drég ekspresowych oraz 57 obwodnic miast
[Uchwata... 2013].

Rozwdj infrastruktury drogowej, majacy pozytywny wptyw na warunki spoteczno-ekono-
miczne regionéw, generuje takze negatywne skutki srodowiskowe. W wigkszosci opracowari
zwraca si¢ uwage na aspekty srodowiskowo-ekologiczne [Borecki i in. 1997; Forman, Alexander
1998; Miscicki, Stepied 2000; Saunders i in. 2002; Coffin 2007; Morawska, Zelazo 2008], a takze
na wplyw infrastruktury drogowej na zagospodarowanie przestrzenne oraz fragmentaryzacj¢
siedlisk lesnych i polnych [Jackson 2000; Dzikowska 2006; Morawska, Zelazo 2008; Kocura-
-Bera 2010; Modelska 2013; Wojtas 2013; Bacior i in. 2016; Trzciriski i in. 2016]. Wptyw rozwoju
infrastruktury drogowej na koniecznosé wylesiania pod samg infrastrukturg techniczng drogi
jest omawiany ogdlnikowo i opiera si¢ na wartosciach szacunkowych [Gtaz, Parzuchowska 1995;
Angelstam i in. 2017]. Glaz i Parzuchowska [1995], dokonujac szacunkowej analizy koniecznych
wylesied pod autostrady do 2010 roku, oparli ja na przewidywanej dtugosci drogi w danym
wojewddztwie, przyjetej szerokosci pasa 50 m i lesistosci. Wskazali, ze wybudowanie 2177 km
autostrad wymaga¢ bedzie 2833 ha powierzchni laséw. Poprawa dostgpnosci komunikacyjnej
obszaréw jest takze przyczyng przeklasyfikowywania gruntéw rolniczych i lesnych na inne cele,
w tym lesnych na uprawy [Reed i in. 1998; Angelsen, Kaimowitz 1999].

Przekazywanie gruntéw lesnych przez PGL LP pod inwestycje w zakresie drég publicz-
nych, w przypadku drég krajowych przekazanie zarzadu, a drég samorzgdowych (wojewédzkich,
powiatowych i gminnych) wlasnosci moze by¢ realizowane na podstawie ustawy z 21 sierpnia
1997 roku o gospodarce nieruchomosciami, ustawy z 27 pazdziernika 1994 roku o autostradach
ptatnych oraz Krajowym Funduszu Drogowym, a takze ustawy z 10 kwietnia 2003 roku o szcze-
g6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji z zakresu drég publicznych, tzw. spec-
ustawy drogowej. Dokladne powierzchnie gruntéw zajetych pod inwestycje drogowe sg znane
na ctapie wydania decyzji na realizacj¢ inwestycji drogowej (ZRID) na podstawie specustawy
drogowej [Ustawa... 2003] lub pozwolenia na budowe (prawo budowlane), gdzie jednoznacznie
okreslono szerokos¢ pasa drogowego w projekcie budowlanym. Wprowadzenie i nowelizacje
specustawy drogowej [Ustawa... 2003] w znacznym stopniu przyspieszyly etap przygotowania
inwestycji drogowej, gdyz decyzja o realizacji inwestycji drogowej jest jednoczesnie decyzjg
wywlaszczeniowg dla nieruchomosci niezbe¢dnych pod pas drogowy, co oznacza, ze inwestor nie
musi posiada¢ prawa do terenu na etapie pozwoled budowlanych (jak to ma miejsce w procedurze
Htradyeyjnej”, wynikajacej z prawa budowlanego). Przepisy art. 11, 12, 13 i 20 specustawy drogowe;
[Ustawa... 2003] regulujg zasady przekazania gruntu przez PGL LP pod inwestycje w zakresie
drég publicznych.

Celem niniejszej pracy byla analiza wptywu rozbudowy drég publicznych réznych kate-
gorii na konieczng powierzchni¢ wylgczenia gruntéw lesnych. W ramach badari przeanalizowano
réwniez strukture wielkosci dziatek, jak tez liczb¢ nadlesnictw przekazujacych grunty.
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Material i metody

W pracy przeanalizowano liczbg i strukturg powierzchniows dziatek i gruntéw lesnych beda-
cych w zarzadzie Laséw Padstwowych przekazanych na inwestycje w zakresie drég publicznych
realizowane na podstawie specustawy drogowej [Ustawa... 2003]. Badania przeprowadzono dla
obszaréw lesnych zarzadzanych przez Paistwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Padstwowe. Dane
o powierzchniach przekazanych gruntéw lesnych uzyskiwano z jednostek PGL LP oraz danych
Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad (GDDKIiA). Analizy sumarycznie przekazanej
powierzchni w regionalnych dyrekcjach LP dokonano dla okresu 2012-2015, zgodnie z Decyzjs. ..
[2015]. Przedstawiono dane dotyczace powierzchni przekazanych dziatek pod drogi krajowe, co
wigzalo si¢ z przekazaniem zarzgdu do GDDKIA, oraz przekazania nieruchomosci (wlasnosci)
pod drogi samorzgdowe (wojewddzkie, powiatowe i gminne). Dane dotyczace przekazanych
gruntéw w okresie obowigzywania specustawy drogowej w latach 2003-2016 przedstawiono dla
trzech wybranych regionalnych dyrekeji LP. Szczeg6towej analizy z wyszezegélnieniem kate-
gorii drég publicznych i charakterystykg przekazywanych dziatek dokonano dla trzech regional-
nych dyrekeji LP za okres 2012-2015.

Wyniki
W celu zobrazowania wielkosci przekazywanych gruntéw na terenie wszystkich jednostek PGL
LP przedstawiono dane z lat 2012-2015, kiedy jednostki PGL LP na inwestycje w zakresie drég
krajowych na podstawie ZRID przekazaty w 203 przypadkach 617,0427 ha gruntéw, co wigzato
si¢ z przekazaniem zarzagdu GDDKIA (tab. 1). W tym samym okresie przekazanie gruntéw (whas-
nosci) samorzgdom na drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne miato miejsce w 388 przypadkach
i objeto 556,5746 ha gruntéw zarzadzanych przez PGL LP. Wystepujace pomi¢dzy regionalnymi
dyrekcjami réznice w zakresie liczby zdarzen (od 0 do 47), jak tez powierzchni przekazanych grun-
téw (od 0,00 do 197,54 ha) pod drogi krajowe wynikajg gtéwnie z przyjetego harmonogramu reali-
zacji inwestycji i pozwolen uzyskiwanych przez poszczegélne oddzialy wojewddzkie GDDKIA.
Na terenie trzech RDLP - w Lublinie, Radomiu i Warszawie — w latach 2012-2015 nie nastapito
przekazanie gruntéw pod drogi krajowe na podstawie ZRID. Srednia powierzchnia dziatki prze-
kazywanej do GDDKIA wyniosta 3,0396 ha, przy rozpigtosci od 0,4322 w RDLP Szczecinek do
19,4865 ha w RDLP Wroctaw. Grunty przekazywane pod drogi samorzgdowe charakteryzujg si¢
mniejszg Srednig powierzchnig (1,4345 ha) — od 0,3469 dla RDLP Krakéw do 7,8883 ha dla
RDLP Wroctaw (tab. 1). Na terenie 8 regionalnych dyrekeji LP srednia powierzchnia przekazy-
wanego gruntu pod drogi samorzagdowe byla mniejsza od hektara, a w trzech regionalnych dy-
rekcjach LP (Biatystok, Katowice, Szczecinek) nie przekazano zadnych gruntéw.

Analizy przekazywanych gruntéw dla okresu od 2003 roku do 2016 roku wykonano na tere-
nie trzech regionalnych dyrekcji LP — w Gdarisku, Poznaniu i Toruniu. Lezg one na terenie ob-
szaréw o zréznicowanej dtugosci drég publicznych: od 22 804 km dla wojewddztwa pomorskiego
i 26 990 km dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego do 40 795 km w Wielkopolsce. Najmniej
gruntéw przekazano w RDLP w Gdarisku (78,648 ha), nast¢pnie w Toruniu (282,710 ha) i w Poz-
naniu (558,370 ha), z duzymi réznicami w poszczegdlnych latach (tab. 2). Na terenie RDLP
w Toruniu i w Poznaniu inwestycje w zakresie drég publicznych zwigzane z przejgciem duzych
powierzchni lesnych wystapity w latach 2007 i 2010, a w analizowanym 14-letnim okresie w 8
latach przekazano wigcej niz 10 hektaréw gruntéw lesnych. Jednostki LP w RDLP Gdarisk
przekazywaly grunty na inwestycje drogowe w mniejszym stopniu — na poziomie 0,0 do 15,1 ha
gruntéw, z wyraznym wzrostem po 2009 roku (tab. 2).
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Liczba (N) oraz tgczna (Ac) i Srednia (Asr) powierzchnia [ha] dziatek przekazanych pod drogi krajowe
(Kraj) i samorzgdowe (Samorzad) w regionalnych dyrekcjach Laséw Paristwowych w latach 2012-2015

Number (N), total (Ac) and mean (Asr) area [ha] of land parcels transferred for national (Kraj) and local
(Samorzad) roads in regional directorates of the State Forests in the period 2012-2015

Kraj Samorzad
N Ac Asr N Ac Asr

Biatystok 40 60,8100 1,5203

Katowice 47 47,7849 1,0167

Krakéw 2 3,8835 1,418 13 4,5091 0,3469
Krosno 2 15,1892 7,5946 16 59714 0,3732
Lublin 22 7,6743 0,3488
L6dz 5 11,1976 2,2395 ) 60,7601 1,4467
Olsztyn 13 194,5700 14,9669 38 49,0600 1,2911
Pita 4 7.8730 1,9683 1 5,0935 0,4630
Poznari 8 57,3091 7,1636 21 10,5670 0,5032
Szezecin 46 36,8800 0,8017 7 16,4300 2,3471
Szczecinek 9 3,8900 0,4322

Toruri 7 5,6590 0,8084 49 28,1451 0,5744
Wroctaw 8 155,8917 19,4865 22 173,5422 7,8883
Zielona Géra 4 34386 0,8597 30 43,2312 1,4410
Gdarisk 8 12,6661 1,5833 31 23,6400 0,7626
Radom 51 104,0419 2,0400
Warszawa 35 23,9087 0,6831
Ogglem 203 617,0427 3,039 388 556,5745 1,4345
In total

W przypadku drég krajowych przekazywano zarzad, a w przypadku drég samorzadowych — whasnosé
In case of national roads transfer included the management, while for local roads ownership was transferred

Tabela 2.

Powierzchnia [ha] gruntéw przekazanych pod drogi publiczne w latach 2003-2016 w regionalnych dyrekcjach
LLP w Toruniu, Gdarisku i Poznaniu
Total area [ha] of land transferred for public roads in 2003-2016 in Torud, Gdarisk and Poznan regional
directorates of the State Forests

Toruni Gdansk Poznan
2003 1,0300 0,0000 1,9100
2004 28,3200 35221 0,0000
2003 41,5800 1,3300 16,0000
2006 2,9600 0,0000 0,3100
2007 113,5000 0,4900 143,2700
2008 18,7300 3,3209 13,4100
2009 10,6400 6,8877 63,2600
2010 22,6500 6,4162 166,5400
2011 10,7500 7,9101 7,4000
2012 5,6200 5,9868 10,0000
2013 16,0200 9,5422 86,6100
2014 6,0000 3,1234 3,1900
2015 49100 14,9419 2,7300
2016 15,1770 43,7400
Ogdlem 282,7100 78,6480 558,3700

Total
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Wedtug kategorii drég publicznych w latach 2003-2016 ogétem najwigcej gruntéw na drogi
krajowe, prawie 495 ha, przekazano w Poznaniu, a ponad 206 ha w Toruniu (tab. 3). W obu regio-
nalnych dyrekcjach najwigcej gruntéw do GDDKIA przekazano w 2007 roku oraz w 2010 roku
w Poznaniu. Przekazanie gruntéw samorzadom pod drogi kategorii wojewddzkiej, powiatowej
i gminnej objeto ponad 76 ha w RDLP Toruniu i 63 ha w RDLP w Poznaniu. W poczatkowym
okresie obowigzywania specustawy, do 2006 roku, przekazano do samorzgdéw pod inwestycje
drogowe bardzo malo gruntéw o powierzchni ponizej hektara.

W latach 2012-2015 dla wybranych regionalnych dyrekeji LP obserwuje si¢ rozdrobnienie
przekazywanej powierzchni w zaleznosci od kategorii drogi publicznej (tab. 4). Najmniejsze
powierzchnie gruntéw przekazywano pod drogi gminne (srednio 0,2995-0,9127 ha), a nast¢pnie
powiatowe (0,3522-0,9351 ha). Najwigksza liczba przekazanych nieruchomosci (39, 27 i 18 zda-
rzel) w badanych regionalnych dyrekcjach LP dotyczyta drég gminnych. W latach 2012-2015 nad-
lesnictwa z terenu RDLP w Poznaniu przekazaly najwigcej gruntéw pod drogi krajowe (86,2 ha),
a pod drogi powiatowe i wojewédzkie w tym samym okresie przekazano tylko po niecate 0,7 ha.
Na terenach regionalnych dyrekcji LP w Toruniu i Gdarisku inwestycje w zakresie drég gminnych
i powiatowych w latach 2012-2015 wigzaly si¢ z przekazaniem najwickszej sumarycznej powierz-
chni gruntéw, odpowiednio prawie 16 i 23 ha, przy jednoczesnym bardzo duzym zréznicowaniu
przekazywanych powierzchni: od 0,0006 do 3,51 ha (tab. 4).

Dyskusja
Powierzchnie zajete pod drogi wyznacza szerokosé pasa drogowego, ktdra jest okreslona w decyzji
zezwalajgcej na realizacj¢ inwestycji drogowej [Ustawa. .. 2003] i w duzej mierze zalezy od klasy
drogi publicznej i zalozonych parametréw technicznych. Zajecie gruntéw lesnych zarzgdzanych
przez PGL LP zalezy od przebiegu samej trasy drogowej. Na przyktad w rozpatrywanych dzie-

Tabela 3.
Powierzchnia [ha] gruntéw przekazanych pod drogi krajowe i samorzgdowe w latach 2003-2016 w regional-
nych dyrekcjach Laséw Paristwowych w Toruniu i Poznaniu

"Total area [ha] of land transferred for national (Kraj) and local (Samorzad) roads in 2003-2016 in Toruri and
Poznan regional directorates of the State Forests

Kraj Samorzad
Torun Poznan Torui Poznan
2003 1,0300 1,2300 0,0000 0,6800
2004 28,3200 0,0000 0,0000 0,0000
2005 41,5800 16,0000 0,0000 0,0000
2006 2,9600 0,0000 0,0000 0,3100
2007 111,3000 135,4800 2,2000 7,7900
2008 14,9800 7,9200 3,7500 5,4900
2009 0,9700 55,2200 9,6700 8,0400
2010 0,1100 165,0700 22,5400 1,4700
2011 0,9700 45500 9,7800 2,8500
2012 0,0168 4,1400 5,6378 5,8600
2013 0,0397 82,0600 15,9683 4,5500
2014 40422 0,0000 1,9670 3,1900
2015 0,0000 0,0000 49100 2,7300
2016 23,2600 20,4800
Ogdtem 206,3187 494,9300 76,4231 63,4400

Total
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Tabela 4.

Liczba (N) oraz ich calkowita (Ac), minimalna (Amin), maksymalna (Amax) i $rednia (Asr) powierzchnia
[ha] dzialek przekazywanych pod drogi réznej kategorii w latach 2012-2015 w regionalnych dyrekcjach LP
w Toruniu, Gdanisku i Poznaniu
Number (N), total (Ac), minimum (Amin), maximum (Amax) and mean (Asr) area [ha] of land parcels
transferred for roads of various category in the period 2012-2015 in Toruri, Gdansk and Poznan regional
directorates of the State Forests

Torun Gdansk* Poznan

N 4 8 5
Krajowe Ac 4,0987 10,6203 86,2000
N Amin 0,0003 0,0800 0,0300
Amax 40422 5,2700 75,0000
Ast 1,02468 1,3275 17,2400

N 9 10
o Ac 12,4669 6,9600
g:gm‘ljm Amin 0,0263 0,0200
Amax 8,1152 1,8300
Ast 1,38521 0,6960

N 12 7 1
Powiatowe Ac 42264 6,5457 0,6700
. Amin 0,0145 0,0200 0,6700
Amax 0,9400 2,3700 0,6700
Ast 0,3522 0,9351 0,6700

N 39 18 27
Gminne Ac 11,6815 16,4283 8,7000
- Amin 0,0006 0,0300 0,0200
Amax 29272 3,5100 1,6200
Ast 0,29953 0,9127 0,3222

* wspdlnie dla drég krajowych i wojewddzkich

* common for national and regional roads

wieciu wariantach przebiegu odcinka autostrady A2 Warszawa — Kukuryki przewidywano wyle-
sienia na powierzchni od 379,2 do 582,1 ha [Raport... 2010].

Przyjmujac podobny tok wyliczen jak u Gtaza i Parzuchowskiej [1995], mozna by oszacowaé
tereny ogélnie zaj¢te pod wykonane inwestycje w zakresie drég krajowych i planowane do reali-
zacji do 2023 roku, przy zatozeniu szerokosci pasa drogowego wynikajgcej z warunkéw technicz-
nych dla drég publicznych na poziomie od 30 do 70 m [Rozporzadzenie... 1999] i lesistosci 30%
(tab. 5). Jest to oczywiscie wyliczenie szacunkowe, gdyz przyjmuje minimalne wartosci szerokosci
pasa drogowego oraz zaklada proporcjonalny przebieg drég przez tereny lesne i takg samg lesistos¢
dla ré6znych obszaréw kraju. Przy drogach ekspresowych dochodzi jeszcze blad wynikajacy z wy-
korzystania juz istniejacej drogi krajowej, gdzie nastgpuje tylko poszerzenie pasa drogowego na
dtugich odcinkach (np. trasa S7, S8 i S17). Przy inwestycjach drogowych wyst¢pujg ponadto
obiekty inzynierskie zwigkszajace powierzchnie koniecznych wylesier, np. miejsca obstugi
podréznych (MOP) czy gérne przejscia dla zwierzat, w przypadku keérych konieczne jest wyko-
nanie wiaduktu nad trasg i odpowiedniego nasypu ziemnego.

Okreslenie doktadnych powierzchni zajgtych pod drogi publiczne na podstawie ZRID lub
pozwolenia na budowe wigzatoby si¢ z analizg poszczegdlnych dokumentéw lub zmian w ewi-
dencji gruntéw (stanu posiadania) w nadlesnictwach. Przedstawione wyniki dla analizowanego
okresu i jednostek LLP wskazuja na r6zng dynamike w czasie przekazywanych powierzchni, co
zalezne jest od procesu inwestycyjnego realizowanego przez zarzgdeéw drég publicznych.
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Tabela 5.

Minimalna (Amin) i maksymalna (Amax) powierzchnia [ha] gruntéw lesnych, jaka mogtaby by¢ zajeta pod
zrealizowane [Przeglad... 2016] i planowane do 2023 roku [Uchwata... 2013] inwestycje w zakresie auto-
strad (HW) i drég ekspresowych (EX)

Minimum (Amin) and maximum (Amax) area [ha] of forest land that could be used for realized (Zrealizo-
wane [Przeglad... 2016]) and planned till 2023 (Planowane [Uchwata... 2013]) investments in highways
(HW) and expressways (EX)

L SPD Amin Amax
Zrealizowane
HW 1096 60/70 1972,8 2301,6
EX 1273 30/40/50 11457 1909,5
Planowane
HW 295 60/70 531,0 619,5
EX 2277 30/40/50 2049,3 3415,5

L - dtugos¢ drég [km], SPD - szerokos¢ pasa drogowego [m]
L - road lenght [km], SPD - width of the road lane [m]

Wielkos¢ koniecznych wylesien zalezy od kategorii drogi i jej przebiegu, co wida¢ na przykta-
dzie przekazywanych powierzchni w RDLP w Poznaniu. Na bardzo indywidualne rozpatry-
wanie kazdej inwestycji drogowej i wynikajgce z tego konieczne przekazanie gruntéw lesnych
na pas drogowy moze swiadczy¢ realizacja drogi krajowej S5, gdzie przebieg 129 km odcinka na
terenie wojewddztwa kujawsko-pomorskiego wymaga przeznaczenia na ten cel 303,73 ha grun-
téw lesnych, w tym 184,3 ha z jednego nadlesnictwa [Popiel, Chrzanowski 2017].

Podsumowanie

Analiza powierzchni gruntéw lesnych przekazanych pod inwestycje w zakresie drég publicznych
powinna opierac si¢ na doktadnych danych dotyczacych poszczegélnych drég, a jednym z wiary-
godnych Zrédet sg dane z jednostek LP. W analizowanym okresie 2012-2015 powierzchnia gruntéw
przekazanych na podstawie specustawy drogowej pod drogi krajowe (617 ha) przez PGL LP jest
zblizona do powierzchni przeznaczonych na drogi samorzadowe — 556 ha. Obserwuje si¢ wick-
szg liczb¢ przekazywanych gruntéw pod drogi samorzgdowe, przy jednoczesnym zmniejszeniu
przekazywanej powierzchni w zaleznosci od kategorii drogi publicznej. Przyjety harmonogram
inwestycji w zakresie drég krajowych oraz czas przygotowania dokumentacji wptywa na duzg
nieréwnomiernos¢ w czasie i wielkosci przekazywanych gruntéw lesnych. Szczegétowa analiza
dla wybranych jednostek LP wskazala, ze zarzadcy drég samorzagdowych w pierwszych latach
obowigzywania specustawy drogowej (2003-2006) nie korzystali z mozliwosci przejgcia gruntéw
lesnych na podstawie decyzji zezwalajacej na realizacj¢ inwestycji drogowe;j.
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