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KAZIMIERZ KOZIKOWSKI

Technologiczna typizacja drzewostanow jako stymulator postepu
technicznego w gorskim gospodarstwie leSnym

TexHonornueckass THMU3alHsl HacaXkKIAeHHH KaK CTHMYJ TEXHHYeCKOro mporpecca
B JIGCHOM XO35HCTBe B ropax

Technological typification of stands as a stimulator of technical progress in mountain
forest management -

Zagadnienia transportu drewna, a szczegélnie jego zrywki, powinny
byé rozwigzywane kompleksowo, stanowig one bowiem czes$¢ proble-
moéw gospodarczych, ktore muszg uwzglednia¢ zaréwno postulaty hodowli
lasu, ochrony gleby le$nej, jak rowniez gospodarki wodnej, technologii
$cinki drzew itd.

Specjalnie odnosi sie to do terenéw goérskich, gdzie wystepujg dodat-
kowe trudnosci zwigzane ze specjalnym klimatem i konffguracjg terenu,
a przy czynnoSciach transportowych wchodzi réwniez w gre sila cigzenia.

Specyfika terenu wymaga, aby wymienione wyzej dyscypliny nauki
i dzialy praktyki lesnej mialy rowniez na uwadze to, ze posadzone, pie-
legnowane i chronione drzewo musi predzej czy pozniej znalez¢ drogg,
ktorg opusei las i wobec tego zechciaty stuszne postulaty dotyczace zrywki
i wywozu drewna — w swych badaniach i poczynaniach respektowaé.

Efekty ekonomiczne w procesie mechanizacji zrywki drewna warun-
kuja:

— podzial powierzchni i uksztaltowanie terenowe kompleksow lesnych,

— sposéb zagospodarowania (odnowienia), czynnik zadrzewienia i wiek
drzewostanéw,

— sieé drog wywozowych i szlakéw zrywkowych z uwzglednieniem
lokalizacji sieci skladnic przyzrebowych, manipulacyjnych i spedycyj-
nych,
4 — wlasciwosci techniczno-ekonomiczne sprzetu zmechanizowanego.

Uwzglednienie warunkéw pracy wynikajgcych z syntetycznego ujecia
wyzej wymienionych czynnikow moze zabezpieczy¢ technologiczny podziat
drzewostanéw dla celéw transportu drewna.

Technologiczny podzial drzewostanéw polega na wyodrebnieniu
w kompleksach lesnych obszaréw charakteryzujacych sie podobng kon-
figuracjg terenu, sposobem zagospodarowania, warunkéw terenowych
i techniczno-ekonomicznymi cechami planowanych $rodkéw transporto-
wych. W ten sposéb wydzielone obszary mozna by nazwaé ,,oddziatami

technologicznymi”. .
Technologiczny podzial drzewostanéw powinien mieé¢ charakter zale-
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cen gospodarczo-urzgdzeniowych w operatach urzgdzania lasu, co pozwo-
liloby na planowe przygotowanie drzewostanéw do najbardziej ekono-
micznego wykonania zrywki i wywozu drewna.

Technologiczna typizacja drzewostanéw jest stosowana w wielu kra-
jach, a np. w Czechoslowacji ma juz bogatg literature. Wykonujg ja za-
zwyczaj aktualnie i perspektywicznie technolodzy obeznani z mechani-
zacjg prac leSnych, przy wspoétudziale nadlesniczych i lesniczych. Na pod-
stawie map gospodarczych w skali 1:5000 lub 1:10 000 orientacyjnie
wyznacza sie drzewostany o podobnych warunkach terenowych i produk-
cyjnych. W tych drzewostanach okresla sie relief terenu (niezwykle przy-
datne sg tu mapy plastyczne), sie¢ drég wywozowych i szlakoéw zrywko-
wych oraz punkty skladowania i przeladunku. Otrzymane dane muszg by¢
weryfikowane w terenie. |

Celem technologicznej typizacji drzewostanéw jest przede wszystkim
osiggniecie najwyzszej efektywnosci pracy zywej i uprzedmiotowionej
przy wykorzystaniu majnowszych zdobyczy techniki, zgodnie z postula-
tami wlasciwego sposobu zagospodarowania i bezpieczenstwa pracy. W ten
spos6b pomyslana technologiczna typizacja drzewostanéw powinna stwo-
rzy¢ realne podstawy do planowania pracy oraz liczby i rodzaju urzgdzen
mechanicznych dla poszczegélnych jednostek administracyjnych gospo-
darstw lesnych. Na tych podstawach powstanie réwniez mozliwos¢ real-
nego planowania stalych, kwalifikowanych kadr robotnikéw i obslugi
urzgdzen mechanicznych.

Szczegoblne znaczenie ma technologiczna typizacja drzewostandéw dla
baz surowcowych dotgd nieudostepnionych, aby przez dokonanie analizy
i syntezy warunkéw terenowych stworzy¢ mozliwos¢ do zaplanowania
odpowiedniej technologii mechanicznej zrywki. :

Dla jasniejszego sformulowania istoty rzeczy wydaje sie celowym
podanie krétkiej charakterystyki niektérych pojeé¢ stosowanych w tech-
nologicznej typizacji drzewostanéw opartych na postulatach potepu tech-
nicznego.

Drzewostan. Potocznie pod tym pojeciem rozumie sie zbiorowisko
drzew. Dla le$nika jest to zbiorowisko drzew rosngcych w lesie na okreslo-
nej powierzchni, réznigce sie od otoczenia warunkami siedliskowymi
i cechami taksacyjnymi. Dla lesnika transportowca — jest to zbiorowisko
drzew na okres$lonej powierzchni, bedgcej polem pracy okreslonego typu
maszyn i jednakowej technologii zrywki drewna. Drzewostan w tym po-
jeciu moze by¢ podzielony granicami cigzenia, drogami leSnymi oraz
szlakami zrywkowymi.

Obszar transportowy. Przy organizacji transportu surowca
drzewnego czesto spotyka sie pojecie: obszar transportowy, pod ktérym
rozumie sie kompleks lesny, z ktérego drewno, przez rézne operacje trans-
portowe, jak np. zrywke, dowdz lub wywoéz, dostarcza sie do jednej skiad-
nicy, czasem do jednego odbiorcy. Typowym przykiladem obszaru trans-
portowego jest dolina goérska, utworzona przez glowny ciek wody,
z wszystkimi dolinami bocznymi. Teren ten, majacy naturalny spad
w kierunku dolin, stanowi obszar transportowy. W goérach obszar trans-
portowy jest réwnoznaczny z obszarem cigzenia.

Granice cigzenia. Obszar cigzenia,.z ktérego drewno z natury
rzeczy kieruje sie ku okres$lonej drodze, jest ograniczony linig oddziela-
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jaca go od innego obszaru, z ktérego drewno cigzy do innej drogi. Granice
cigzenia z reguly dzielg sasiadujgce obszary grawitacyjne.

Na terenach gorskich i podgérskich granice cigzenia tworza linie
grzbietowych wzniesien. Na granicy cigzenia czesto zmienia sie nagle
(nawet o 180°) kierunek zrywki i wywozu drewna. Oznaczenie tej linii ma
dla transportu zasadnicze znaczenie, poniewaz:

— rozdziela obszary cigzenia i okresla kierunek transportu,

— pokrywa z poczatkiem odcinka zrywkowego,

— ma wplyw na gestosé sieci drogowej i wielkosé odstepu drog
i szlakow.

POJECIA DOTYCZACE UKSZTALTOWANIA TERENU I JEGO POWIERZCHNI

Stanowiska pracy, na ktérych odbywajg sie operacje transportu
drewna, a specjalnie jego zrywki, mozna klasyfikowa¢ wedlug postulatow
koniecznos$ci stosowania okres$lonych procesow technologicznych. Jedng
z grup warunkéw stwarza sam teren. Uksztaltowanie terenu pagérkowate
i gorzyste umozliwia wykorzystanie sity ciazenia przy przemieszczaniu
drewna. (W zaleznosci od konfiguracji mozna rozréznié:

— tereny bez zrywki grawitacyjnej,

— tereny ze zrywkg grawitacyjng, gdzie sile cigzenia mozna wykorzy-
staé w rozmaitym rozmiarze; najczesciej zrywke prowadzi sie po stoku
do drog wywozowych, ktore przebiegajg dolinami,

— tereny ze zrywkg antygrawitacyjng, na ktorych zachodzi koniecz-
nos¢ dokonywania przemieszczania tadunkéw przeciw sile cigzenia;
istniejg bowiem przypadki, w ktérych zrywke drewna trzeba prowadzi¢
po stoku do drog przebiegajgcych grzbietami lub skosnie po stoku do drog
warstwicowych.

Nachylenie terenu ma szczegdélny wplyw na dokonywanie czynnosci
transportowych poniewaz zachodzi tu dodatkowy czynnik: ochrona gleby
lesnej na stokach (dzialanie przeciwerozyjne). Im bardziej stromy jest
teren, tym bardziej kompleksowo nalezy rozwigzywaé¢ zagadnienia trans-
portowe majgc na uwadze stosunki wodno-gospodarcze. A zatem przy
ocenie warunkéw terenowych nalezy wzig¢é pod uwage spadki, rodzaj
gleby (kamienista, gliniasta itp.), dzialalno$¢ erozyjng wody, ksztalt terenu
(hale, grzbiety, doliny, stoki itd.). Przy typizacji nalezy réwniez uwzgled-
nia¢ w jakiej porze roku bedzie sie¢ odbywala praca (mroéz, $nieg, deszcz).

Przy typizacji stanowiska pracy transportowej mnalezy roéwniez
uwzglednié pokrycie powierzchni gleby lesnej, gdyz czynnik ten warun-
kuje nie tylko przyczepno$¢ zespoléw jezdnych mechanicznego sprzetu
leénego, lecz réwniez opory na toczenie sie i Slizganie, a wiec posrednio
wykorzystanie mocy pojazdéw mechanicznych. Wspotczynniki przyczep-
nosci oraz wartosci oporéw podajg liczne podreczniki i przewodniki
techniczne. ,

Przy mechanizacji prac transportowych w gospodarstwie lesnym
bardzo czesto korzysta sie ze sprzetu mechanicznego przeznaczonego dla
rolnictwa, mimo, ze stan i pokrywa gleby lesnej, po ktérej porusza sig
pojazd mechaniczny, r6zni si¢ w swej strukturze w sposéb zasadniczy od
gleby pod uprawg rolng. Gleba pod okapem drzew zawiera wiele odpadkéw
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wegetacyjnych, w réznym stopniu rozlozonych i nie ma zwartej konsy-
stencji. Jest ona poza tym bardziej nawilgocona i utrzymuje sie w stanie
gabczastym. W wielu przypadkach gleba ta pokryta jest roslinno$cig lub
sciotky, ktére maskujag przed kierowca pojazdu jej rzeczywisty stan. Ta
powierzchniowa pokrywa gleby lesnej o luznej strukturze i matlej zwar-
tosci moze byé niedostatecznie odporna na dosé brutalny moment rozru-
chowy trakcji mechanicznej. Pod wzgledem sity no$nosci gleby lesnej i jej
oporow na toczenie mozna wyréznié: gleby gliniaste, humusowe, piaszczy-
ste i skaliste. Kazda z nich, moze byé¢ pokryta:

— roslinnoscig zywag,

— obumarlymi cze$ciami roslin,

— Sniegiem, lodem,

— lub nie mie¢ pokrycia (gleba naga).

Sila nosnosci réznych gleb wedlug X. de M agille’a jest nastepujaca:

kg/cm?

Bagna i torfy
Gleby aluwialne
Piasek suchy
Piasek mokry
Zwir drobny
Zwir ubity
Glina miekka
Glina sucha
Skaty lite
Skaty kruche
Snieg ubity
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WPLYW CHARAKTERU SRODOWISKA

Oproécz podanych wyzej wlasciwosci wynikajacych z konfiguracji te-
renu i stanu gleby le$nej nalezy réwniez zwrocié uwage na wplyw Sro-
dowiska lesnego na warunki pracy transportowej. Specjalne zaintereso-
wanie nalezy skierowaé ma zrywke drewmna, ktéra odbywa sie w Srodo-
wisku biologicznym, w zywym organizmie, o ktérego stanie decydujg
sposoby odnowienia i pielegnacji oraz sposoby ciec.

Przy typizowaniu transportowych stanowisk pracy nalezy zatem wy-
roznia¢ spos6b odnowienia, uzalezniony od sposobu zagospo-da'rowan}a
(zrebowy, zrebowo-przerebowy, przerebowy z réznymi rodzajami rebni),
kt6ry wywiera zasadniczy wplyw mna koncentracje pracy. .

Rebnia zupelna w odniesieniu do kompleksowego procesu pozysk1wa—
nia surowca drzewnego charakteryzuje sie nastepujgcymi cechami:

— koncentracjg pracy $cinki i koncentracjg ladunkéw dla transportu,

— mozliwoscig koncentracji ciezkiego, o duzej mocy i wydajnosci,
taboru transportowego,

— atwos$cig przygotowania stanowisk pracy przy jej zmechanizo-
waniu,

— zupelng obojetnoscig ma zachowanie trwalych warunkéw siedlisko-
wych (odnowienie sztuczne).
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Taki sposob zagospodarowania lasu jest stosowany najczesciej w ZSRR,
w Kanadzie i USA. W Europie $§rodkowej, gdzie rowniez stosuje sie jesz-
cze rebnie zupelne istniejg nieco inne warunki, poniewaz obszar po-
wierzchni zrgbowych jest z reguly nieduzy. Majgc na uwadze sgsiadu-
jace drzewostany i ze wzgledu na warunki glebowe zachodzi koniecznosé
stosowania sprzetu transportowego bardzo zwrotnego.

Przer¢bowy za$ sposob zagospodarowania lasu wykazuje w odniesieniu
do procesu pozyskiwania drewna nastepujace cechy:

— podkreslenie wartosci produkecyjnej siedliska i wartosci natural-
nego odnowienia lasu,

— ukierunkowanie procesu pozyskiwania wzgledami ochrony gleby,
podszytu i podrostéw, co powoduje daleko posunietg dekoncentracije,

— stosowanie lekkiego sprzetu transportowego, ktory pracowaltby bez-
kolizyjnie ze wzgledu na potrzeby hodowli i ochrony lasu.

Reasumujgc powyzsze wywody mozna z nich wysnué wniosek, ze tech-
niczna typizacja drzewostanéw dokonywana przez kadry wysoko kwalifi-
kowanych lesnikéw, ktérzy opanowali wiedze biologiczng i techniczna,
przyczyni sie¢ do szybszego wdrazania zdobyczy postepu technicznego
w gospodarstwie leSnym.
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