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Prace doswiadczalne
z zakresu transportu drewna

Zagadnienie transportu drewna nabralo specjalnego znaczenia od momen-

tu, kiedy Lasy Panstwowe rozpoczely stosowaé w coraz szerszym za-

kresie wywéz drewna wilasnymi §rodkami, prowadzac jednocze$nie zakro-

jong na szerokg skale mechanizacj¢ tych prac. W zwigzku z tym Insty-

tut Badawczy Le$nictwa wlgczyl do swego programu od roku 1948 pra-

ce z zakresu transportu, a od roku 1949 zostal wydzielony odrebny Za-
kiad Transportu Drewna,

W ZAKRES zainteresowan Zakladu wchodzg zasadniczo wszystkie za-
gadnienia dotyczace zrywki, zaladunku i wyladunku, przewozu lado-
wego i splawu drewna oraz badanie przydatno$ci do tych celéw réznych ty-
pow sprzetu, zwlaszcza motorowego, organizacji prac transportowych i kosz-
téw transportu. Tematy prac badaweczych ustalane sg w miare pilno§ci i waz-
noSci tych zagadnien dla panstwowego gospodarstwa leSnego oraz mozliwo-
8ci ich wykonania przez Instytut. N

Uwaga zostala zwrécona przede wszystkim na zagadnienia zwigzane z prze- .
widywang w planie 6-letnim mechanizacjg i motoryzacja prac transportowych.
Konieczno§é dostarczenia do drég wywozowych znacznie wiekszych ilosci
drewna, niz przy wywozie konnym, wysunela na czolo zagadnienie usprawnie-
nia zrywki.
: Wprowadzana ' jednoczeSnie gospodarka bezzrebowa stawiala specjalne
wymagania w stosunku do sposobéw wykonania zrywki ze wzgledu na ko-
nieczno$§¢ ochrony nalotéw, podrostéw i pozostajacego drzewostanu.

Po rozpatrzeniu réznych mozliwo§ci — uznano za najbardziej celowe za-
stosowanie dwukétki zrywkowej. Po szeregu préb opracowano typ dwu-
kétki o noSnosci 1,5 tony, przeznaczonej do pracy zasadniczo w drzewosta-
nach sosnowych na terenach plaskich. Dwukoélka ta jest juz produkowana
i wprowadzona do praktycznego uzytku. Zasadnicza zaleta dwukélek jest
b. powazne zmniejszenie oporéw, ktére wynoszg tu 1/10 do 1/3 oporéw wy-
stepujgcych przy wleczeniu diuiyc za odziomek; dwukélki dajg wiec lepsze
wykorzystanie sily pociggowej. Ponadto dwukétki powodujg znacznie mnie]
szkéd w nalotach i podrostach niz przy wleczeniu.
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Szczegblowe sprawozdanie z przeprowadzonych préb z dwukélksg 1,5 to-
nows podajemy osobno. Obecnie prowadzone sg prace nad dwukdlks o no§-
no$ci 5 ton. . )

Po zakupieniu przez Ministerstwo LeS$nictwa w r. 1949 w Zwigzku Ra-
dzieckim specjalnych ciggnikéw zrywkowych KT-12, przeprowadzono z nimi
proby w celu ustalenia wydajnoSci pracy w naszych warunkach oraz zbada-
nia mozliwo$ci uzycia ich w gospodarstwie bezzrebowym. Préba ostatnia
dala wynik zasadniczo negatywny. Ciggnik KT-12 — zaprojektowany do
pracy na zrebach czystych i posiadajgcy mozliwo§¢ jednoczesnego podcigga-
nia oraz ladowania calej wigzki dluzyc — w gospodarce bezzrehowej nie mo-
ze rozwingé pelnej wydajnoSci, ze wzgledu na konieczno$§¢é podciggania sztuk
pojedynczych. Ponadto, posiadajgc duze wymiary i stosunkowo malg zwrot-
no&é, powoduje zbyt wielkie szkody w drzewostanie. Totez ciggnik ten w go-
spodarce bezzrebowej moze mie¢ zastosowanie tylko wyjgtkowo, w drzewo-
stanach o luZnym zwarciu, bez podrostéw oraz przy dluzycdch o duzych
wymiarach.

- Nastepnym zagadnieniem, zwigzanym z rozwojem motoryzacji jest spra-
wa oszczednoSci paliwa plynnego i wprowadzenia na szersza skale do tran-
sportu leSnego pojazdéw gazogeneratorowych przy jednoczesnym wykorzy-
staniu do tego celu drewna mokrego, odpadéw drzewnych itp. Uzyskano
W tym zakresie wspélprace inz. B. Maczewskiego - Rowinskiego, ktéry opra-
cowal ,,Zasady przer6bki pojazdé6w mechanicznych na gaz drzewny‘ (w dru-
ku), oraz wszczeto studia nad przystosowaniem gazogeneratoréw do drewna
mokrego.

W roku 1949/50 przeprowadzono prdéby uzycia brykietéw z trocin praso-
wanych metodg A. Stanistawskiego, jako paliwa gazogeneratorowego. Prze-
prowadzono dwie prébne jazdy samochodem ZIS-5 z gazogeneratorem Imbert
na trasie Hajnéwka — Warszawa oraz prébe z ciggnikiem KT-12. Uzyska-
ne wyniki wykazaly mozliwo§é uzycia brykietéw do tego celu, zwlaszcza przy
prasowaniu ich w odpowiedniej temperaturze. Sprawozdanie z préb poda-
jemy osobmo. W rb. przewiduje si¢ dalsze rozszerzenie prac nad zagadnieniem
gazogeneratoréw.

W zakresie zaladunku drewna przeprowadzono w roku 1949 préby roéz-
nych typéw weciggarek do ladowania drewna na wozy ogumione, pojazdy
motorowe i wagony motorowe. W wyniku préb ustalono, ze przy ladowaniu
ha ogumione wozy konne najwla$ciwsza metoda bedzie wtaczanie drewna
kofimi po legarach. Do ladowania ma przyczepy pojazdéw motorowych, przy-
jeto. za najwlaSciwsze w chwili obecnej reczne weiggarki klonicowe, a do la-
dowania na wagony — reczne weiggarki kozlowe.

W zwiazku z komieczno§cig motoryzacji prac zaladowezych wykonano na
Stacji Do§wiadczalnej Transportu Drewna w Zagnahsku, wedlug wzoréw
radzieckich, zuraw do ladowania drewna na ciggniku KT-12. Wstepne pro-
by daly wyniki zadowalajace i sprzet ten niewatpliwie znajdzie szersze za-
Stosowanie w praktyce. Stacja w Zagnansku opracowala réwniez nowy typ
weiggarki koztowej do ladowania drewna na wagony kolejek waskotorowych.
Zostaly wykonane prototypy i obecnie sg prowadzone proby.

Poza oméwionymi pracami, prowadzonymi w zwigzku z ogdélng mechani-
zaeja i motoryzacjg transportu, nalezy jészcze wymieni¢ zagadnienia zwia-
Zane ze splawem drewna. Wpykorzystanie drég wodnych do splawu jest
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u nas dotychczas minimalne (tylko okolo 5% drewna przewozi sie splawem)
— a ten Srodek transportu powinien pozwolié na powazne oszczednoSci fi-
nansowe i odcigzenie kolei od przewozu drewna. Aby zdaé sobie dokladnie
Sprawe z mozliwoSci splawu oraz daé podstawy do wilaSciwego planowania —
przystapiono do opracowania opisu szlakéw splawnych oraz przyleglych do
nich masywoéw leSnych, uzyskujgc w tym zakresie wspolprace inz. W, Jedry-
sika. Wykonano opis Odry z doptywami, Warty z Notecig i Wisty., W rb.
przewiduje si¢ kontynuowanie tych prac.

Waznym dla splawu zagadnieniem jest sposéb wigzania tratew. Dotych-
czas stosowana u nas w wigkszo$ci wypadkéw metoda zbijania tafli przy po-
mocy gwozdzi i Zerdzi nasuwala wiele zastrzezen. Przeprowadzono w roku
1950 wstepne préby przydatno$ci racjonalizatorskiej metody wigzania, po-
legajacej na zastosowaniu do tego celu lancuchdéw, nadajgcych sie do wielo-
krotnego uzycia. Préby daly wynik pozytywny i przewiduje si¢ w roku
biezagcym przeprowadzenie badahn na szerszg skale. Sprawozdanie z préb

wstepnych znajduje si¢ w przygotowaniu do druku.
Ponadto:

~— przeprowadzono w ﬁu 1948/49 przy wspélpracy Instytutu Mechaniza-
cii i Elektryfikacji Rolnictwa préby wozéw ogumionych, ktére pozwolily
na poréwnanie pracy réznych typéw wozéw ogumionych w stosunku do
wozOw o obrgczach zelaznych. Szczegdlowe sprawozdanie z préb ukaze
si¢ wkrétce w druku;

— opracowano ogoélne zasady ustalania norm w transporcie i projekt normy
przy zrywce dwukoétkami;

-— prowadzono akcje popularyzowania zagadnieh transportowych, zwlaszcza
dotyczgcych motoryzacji, przez oglaszanie w prasie leSnej i technicznej
szeregu artykuléw z tej dziedziny.



