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Traki z wlasnym podwoziem kolowym

Frame Saws Based on a Wheeled Chassis

Wzrastajace gwaltownie, w XVIII i XIX wieku, zapotrzebowanie na tarcice zache-
calo przedsigbiorc6w do poszukiwania coraz to nowych, coraz bardziej wydajnych
1 tanich sposob6w pozyskiwania i obrabiania drewna. W ostrej juz wéwczas walce konku-
rencyjnej, obnizanie kosztéw wytwarzania stato si¢ istotnym elementem decydujacym o
organizacji produkcji.

Naped parowy 1 ogélny, wrecz rewolucyjny, postep techniczny pozwalaly na uzyskiwanie
niespotykanych dotad wydajnosci podczas przecierania drewna. Powodowato to, ze wa-
skim gardtem w tartacznictwie, stawalo si¢ czgsto dostarczanie surowca. Transportowano
Jje z laséw, za pomoca zaprzegéw konnych gtéwnie po drogach lesnych i gruntowych, z
coraz bardziej wydluzajacych si¢ odlegtosci, co bylo nieuchronnym nastgpstwem stopnio-
wego wyrabywania okolicznych laséw. Koszt transportu miat zatem niekiedy bardzo

istotny wplyw na ceng tarcicy.

Powstata wéwczas koncepcja organizowania produkcji tartacznej wprost w lesie (Lip-
pmann [5] zwraca uwagge, ze bylo to szczegélnie uzasadnione na obszarach po przejsciu
huraganu). Praktyczna mozliwos¢ realizacji tego rodzaju koncepcji prowizorycznych,
lesnych tartakéw byla zwiazana z pojawieniem si¢ przewozZnych parowych agregatéw
napedowych zwanych krétko lokomobilami.

Lokomobile budowano na specjalnych podwoziach trakcji konnej 1 sktadaly si¢ one z
paleniska, kotta parowego, ttokowego silnika parowego oraz napedzanego przez niego watu
z kotami pasowymi. Przemieszczane z miejsca na iniejsce za pomoca zaprzggéw konnych,
staly sie uniwersalnym, ruchomym Zrédltem napedu.

Poza lokomobilami niezbedne byly takze przewozZne traki z wlasnym podwoziem koto-
wym. Budowano je na tradycyjnych podwoziach pojazdéw konnych, ale o odpowiednio
wzmocnionych ramach i kotach, cz¢sto wykonanych w tym celu ze stali. Mocowane w nich
traki, miaty stosunkowo lekka konstrukcje, co byto istotne dla mozliwosci przemieszczania
ich po lesnych drogach i bezdrozach przez zaprzegi konne.
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RYC. 1. Trak przewoZny z wlasnym podwoziem firmy Braci Link z Oberkirchen [5]

Zdaniem Exnera [1], jednym z pierwszych, godnych uwagi konstruktoré6w trakow prze-
woznych, byl paryski mechanik o nazwisku Frey. Jak podaje Finsterbuch [2] prace nad tego
rodzaju maszyna tartaczna zostaly zlecone przez rzad, ktory planowat jej szerokie wyko-
rzystanie w koloniach francuskich. Opracowany przez Freya i wykonany w warsztatach
firmy Ochot w Paryzu trak z wlasnym podwoziem kolowym eksponowany byt publicznie
po raz pierwszy w 1862r. na Migdzynarodowej Wystawie Swiatowej w Londynie. Jak
twierdzi Ruhlmann [6] zaowocowato to natychmiastowym zaméwieniem wykonania 50
takich maszyn.

W produkcje trak6w przewoznych najbardziej zaangazowaly si¢ jednak firmy niemieckie,
austriackie i angielskie. Na rycinie 1 [5] pokazany jest ruchomy trak firmy Braci Linck z
Oberkirchen. Przewozna lokomobila, za pomoca przektadni pasowej napedzata gtowny,
wykorbiony wal maszyny, utozyskowany w dolnej cz¢sci podwozia. Dwa zwiazane z nim,
symetrycznie rozmieszczone korbowody, nadawaty posuwisto-zwrotny ruch roboczy ra-
mie z pitami. Ktode mocowano (podpierano od dotu) w dwoéch specjalnych ruchomych
wézkach. Od géry dociskana byta przezryflowane walce. Przemieszczanie sig tych walcow
w kierunku pionowym, oraz wymagany docisk ktody, uzyskiwano dzigki temu, ze byty one
lozyskowane w ruchomych sankach z dwoma listwami z¢batymi, napedzanymi przez
wspotpracujace z nimi kota zg¢bate. Te same walce, obracajac si¢, nadawaly ktodzie
wymagany ruch posuwowy. Bylty one w tym celu napedzane przez mechanizm sktadajacy
si¢ z zgbatych ko6t taricuchowych, osadzonych na osi walcéw, oraz taricucha drabinkowego.
Rama traka, bedac jednoczes$nie elementem podwozia, wsparta byta na dwéch poprze-
cznych stalowych belkach zwiazanych z osiami stalowych két jezdnych. Przednie kota, o
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RYC. 3. Trak przewozny z wlasnym podwoziem firmy S. WORSSAM Co OAKLEY WORKS, CHELSEA - widok z boku [1]
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RYC. 4. Trak przewozny z wlasnym podwoziem firmy S. WORSSAM Co OAKLEY WORKS, CHELSEA
— widok z przodu [1]

mniejszej srednicy, zwiazane byty z osia skretna, ktéra przez dyszel umozliwiata zaprze-
gowi konnemu zmiang¢ kierunku ruchu.

Inny prosty trak przewozny z wlasnym podwoziem kotowym, oferowany przez znana
angielska firme A. RANSOME Co, przedstawiono na rycinie 2 [3]. Monolityczny, odle-
wany korpus maszyny byt jednoczesnie nosnym elementem podwozia, zespalajacym jego
przednia i tylna oS. Przektadnia pasowa przenosita moment z watu lokomobili na kota
pasowe i wykorbiony wat gltéwny traka. Rama z pitami wprawiana byta w pionowy,
roboczy ruch posuwisto-zwrotny za pomoca korbowodoéw. Ryflowane walce dolne, nape-
dzane za posrednictwem kot zgbatych, realizowaty roboczy posuw ktody, podpartej od dotu
na dwéch ruchomych szynowych wézkach. Od géry ktoda dociskana byta przez walce
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sprzezone z dZwigniowym mechanizmem dociskowym z regulowanym potozeniem ob-
ciaznikow.

Podobny uktad napedowy miat tez przewozny trak innej angielskiej firmy S. WORSSAM
OAKLY WORKS, CHELSEA, pokazany na rycinach 3 i 4 [1]. Nawiasem moéwiac,
zatozyciel tej firmy (angielski inzynier i literat Samuel Worssam) to, zdaniem Exnera [1],
nie tylko wtasciciel doskonale prosperujacego przedsigbiorstwa o wrecz imponujacych
wynikach finansowych ale takze niezwykle barwna postaé, ktérej zawdzigczamy wiele

ciekawych rozwiazan konstrukcyjnych (choc¢by oryginalne walcowe zespoty posuwowe w
maszynach tartacznych).

Korpus omawianego traka zakoriczony u dotu plyta, posadowiony byt na odrebnie wyko-
nanym podwoziu, ktére sktadato si¢ z solidnej drewnianej ramy i czterech stalowych,
stosunkowo matych k6t jezdnych [4]. Z uwagi na maty przeswit (mi¢dzy droga a podwo-
ziem), maszyna ta miata jednak ograniczone mozliwosci poruszania si¢ po bezdrozach.

Traki przewozne oferowane przez firm¢ S. WORSSAM posiadaly zré6znicowana budowe
w zaleznosci od max. grubosci kiéd, ktére mogly by¢ na nich przecierane. Podstawowe
dane tak zr6znicowanych trak6w przedstawiono w tabeli [1].

Lippmann [5] twierdzi, ze najprostszy, niestacjonarny, lesny tartak zorganizowany W
terenie przeznaczonym do wyrebu (albo w miejscu duzych szkéd wyrzadzonych w drze-
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RYC. 5. Prowizoryczny tartak lesny, sktadajacy si¢ z jednego traka i lokomobili [5]
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TABELA
Podstawowe dane trak6w przewozZnych oferowanych przez firmy S. Worssam Co Oakley

Max Sredn. Masa traka Zapotrzebowane Predko$¢ obrotowa glownego
klody [cale] [tony] mocy [kW] watu traka [obr/min ]

14 4 2,2 180

18 4.5 3 160

24 6 3,7 140

30 7 4.5 130
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RYC. 6. Tartak le$Sny oparty na dwé6ch trakach 1 lokomobili [5]
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wostanie przez szkodniki lub wiatr), moze powstac¢ na podstawie tylko jednego przewoz-
nego traku i niewielkiej lokomobili.

Plan takiego tartaku przedstawiony jest na rycinie 5 [5]. Lokomobila stoi na poziomie
gruntu, trak za$§ wraz z podwoziem, zakotwiczony jest za pomoca pali, w specjalnie
wykopanej jamie. GlgbokoS¢ jamy jest tak dobrana, aby woézki szynowe na ktérych
mocowano klody, mogly porusza¢ si¢ po szynach wypoziomowanych na powierzchni
gruntu. Rozstaw szyn wynosi 600 mm. Nad trakiem wykonane zostato zadaszenie o
dtugosci 7 m i szerokosci 5 m. Zwraca uwage, ze jako stlupy nosne, mozna w podobnych
sytuacjach, wykorzystywac rosnace drzewa, odpowiednio obcigte u goéry. W poblizu,
znajduja si¢ zbudowane tym sposobem pomieszczenia socjalne dla zatogi i stajnia dla koni.
Operator lokomobili obstugiwal réwniez pracujacy trak.

Wigkszy tartak leSny przedstawiono na rycinie 6 [5]. Sktada sie on z dwéch, zaglebionych
w ziemi, przewoznych trakéw z wtasnymi podwoziami oraz jednej przewoznej lokomobili.
Napedza ona obydwa traki za posrednictwem, krétkiego gérnego, watu transmisyjnego,
wspartego na drewnianej, przewoznej konstrukcji wspornikowej. Stanowiska robocze
trakow 1 lokomobili maja wspélne zadaszenie o wymiarach 10x10 m. Tuz obok wzniesiono
drewniany pigtrowy budynek, w ktérym mieszcza si¢ pomieszczenia socjalne dla zatogi
wraz z sypialnia zlokalizowana na pigtrze. Na parterze wyodrgbniono stajni¢ dla dwéch

koni. W konstrukcji tych obiektéw réwniez wykorzystano rosnace drzewa jako nosne
elementy stupowe.
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