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Synopsis:  Analizowano udzial transportu zewnétrznego w przewozach masy
ladunkéw dla 11 gospodarstw rodzinnych: réznigcych si¢ wielkoscig
powierzchni' UR, intensywnoscig gospodarowania i organizacja
produkciji.

Stowa kluczowe: Gospodarstwo rodzinne, transport zewngtrzny, intensywno$é
organizacji produkcji, sezonowosc i struktura transportu zewngtrznego.

Wstep

Znaczenie transportu w gospodarstwie bylo takze badane przez migdzy innymi:
Ferenca, 1976, Tomaszewskiego, 1977, Michalka i Kokoszkg, 1978. Prowadzone
badania wykazaly, Ze transport zewng¢trzny obejmuje do 30 % ogdlnej masy
tadunkow przemieszczanych w gospodarstwach oraz uzasadnialy potrzebg
stopniowego rozszerzania zakresu ustug transportowych swiadczonych dla
gospodarstw chlopskich.

Ocena wicelko$ci 1 struktury transportu zewngtrznego wystepujgcego w
gospodarstwach rodzinnych dokonywana w chwili gdy musza one podejmowaé
decyzje co do formy przewozu masy tadunkéw tzn.. zlecania przewozdw
okolicznym ustugodawcom, czy tez inwestowania we wiasne, czesto nieefektywne
ale dajace mozliwos¢ terminowego wykonania zadan, Srodki transportowe, wydaje
si¢ by¢ zasadna.

Materialy i metoda badan

Badania prowadzone w latach 1992 - 1993 obejmowaly tzw gospodarstwa
przysztosciowe (dob6r celowy) 1 opieraly si¢ o codzienne zapisy czynnosci , ktére
Pracawykonana w ramach projektu badawczego KBN nr.50489/9101), w czesci
dotyczgeej Srodkowo-wschodniego regionu Polski
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nastepnie zestawiono w sprawozdanie roczne. Badane gospodarstwa podzielono
na cztery grupy obszarowe, ktére obejmowaty: 1 - do 10,0 ha UR; 11 10,0 - 15,0
ha UR; I - 15,0 - 20 ha UR; IV - powyzej 20,0 ha UR. W gospodarstwach
obliczono mi¢dzy innymi wskaZnik intensywnosci organizacji gospodarowania
wg Kopcia (1983)..

Analiza uzyskanych wynikow

W badanych gospodarstwach, ktére mozna zaliczy¢ do silniejszych
ekonomicznie w przyjetym do oceny regionie kraju, srednia powierzchnia UR
wynosi 16,4 ha, zatrudnienie 13,7 pracownikéw przeliczeniowych a obsada
zwierzat 103 SD, na 100 ha UR.

Ogo6lna masa tadunkéw przewozonych w ramach dzialalnosci produkcyinej
gospodarstw (transport rolniczy) wynosi 26,7 t/ha UR z tego okoto 8 %, gléwnie
materialy budowlane, przewozone jest wynajetymi Srodkami transportowymi
(samochody cigzarowe). Obcigzenie gospodarstw transportem zewngtrznym nie
jest wysokie 1 wynosi srednio 6,1 Yha UR 1. 22,8 % ogélnej masy fadunkéw (tabelal).
Stwierdzono , ze zaleznos¢ pomigdzy masg tadunkdéw (ton/ha UR) przewozonych w
transporcie zewnglrznym jest zwigzana wyrazZniej z intensywnoscig organizaciji
gospodarowania niz z wielkoscig gospodarstwa tabela 2).

Sezonowo$é przewozOw w transporcie zewngtrznym gospodarstw nie
wywoluje powstawania wyraznych szczytéw i tym samym nie decyduje o
zapotrzebowaniu na srodki transportowe. Swierdzony sezonowy wzrast prze-
woz6w plodéw rolnych i srodkéw produkcii jest niewielki jednak wystgpuje on
z zasady w miesigcach nasilonych prac polowych co moze mieé¢ wplyw na
terminowos¢ wykonania tych prac oraz wystgpienie pewnych napiec¢ w organizacji
procesu produkcji. Sezonowos¢ przewozow transportowych przedstawiono na
rys.l.

Odleglosci przewozu fadunkéw w transporcie zewngtrznym rzutuje zaréwno
na transportochionnos¢ jak i na organizacj¢ transportu. 7. przypadajacej na jedno
badane gospodarstwo masy tadunkéw w transporcie zewng¢trznym 33,9 %
przewozona jest na odleglos¢ do 10 km a 20,0 % powyzej 30 km , rys. 2. Udziat
tadunk6éw przewozonych na dalsze odleglosci, powyzej 15 ki, rosnie w miarg
wzrostu powierzchni gospodarstwa, dla [; II; II1; IV grupy obszarowej wynosi
odpowiednio : 6,6 % , 22,0 %, 34,1 %, 75,9 %. Decyduje o tym skala produkcji
towarowe] uzasadniajaca poszukiwanie optacalnych dla gospodarstwa rynkéw
zbytu i zaopatrzenia ale nalezy podkresli¢, ze gospodarstwa grupy 11, posiadajgce
najwyzszy wskaznik intensywnosci organizacji produkcji i wykazujace najwyzszg
ilos¢ masy transportowanej w transporcie zewngtrznym transportu tej masy
dokonujg na stosunkowo bliskie odleglosci.
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Tabela 1
Masa ladunkéw przemieszczana w transporcie zewngtrznym
(Srednio na gospodarstwo)
Table 1

l.oad mass translocated by external transport (average per 1 farm)

Masa tadunkéw - ton

Dni zakupu

lub sprzedazy

Transportochtonno$é

JLp. Wyszezegolnienic produkeja W Lym: o przejazd
| ub zakup transport {(ton na dzief) | km/tone redni kin
: zewngtizny
I Mieko 17,5 15,0 365 *

2 Pasze tresciwe 7.4 7.4 9 (1,8) 20,7 17.0 i

3 {Pasze objgtosciowe (siano, wystodki) 396 12,7 2 6,3) 2.9 18,4 ;
‘4 Okopowe (Korzenie, bulwy) 39,3 {8,5 9 (2,1) 4,5 9,2 :
{ 5 Rosliny przemysiowe 1,3 1,3 * 30,5 ds:;/ih 1‘

6 Ziarno zb0z i inne 353 8,5 4 2,1 34 7,2

7 Zywiec (sprzedaz) 75 75 9 (0,8) 11,7 9.7

8 Nawozy mineralne NPK 8.0 8.0 5 (1,6) 3,9 6,2

wapno rolnicze 11,0 1.0 3 (3,7 3.9 143 |

] Paliwa 23 23 5 0,5) 23,9 10,9
) 10 Materialy budowlane 16,00 16,0 2 (8.0) 4,5 36,0

il Opat (takze drewno z lasu) 7.6 7.6 2 3.,8) 1,7 6,5
i 12 | Inne fadunki (stoma, obornik itp.) 307,0 - - - - - !
“ 13 Razem masa fadunkow 4998 1158 X X X X t

w tym:bez transportu mleka X 100,8 50 2,0)
14 Transport zewngtrzny bez transportu M « X
micka
~_ton/ha UR (%) 26,7 (100} 6,1 (22,8)

Udziatl transportu ciggnikowego w transporcie zewngtrznym jest znaczny i
dotyczy 86,1 % masy tadunkéw 1 52,6 % ogdtu przejechanych kilometréw (tabela
3). Udzial samochoddéw w badanym rodzaju transportu jest niewielki i dotyczy
13,9 % masy ladunkdéw ale prawie potowy przejechanych k. Przecigtna odleglos¢
transportowa dla ciggnika wynosi 4,2 kin/t a dla samochodu prawie 23,5 km/t.
Og6lna tadownos¢ posiadanych przez gospodarstwo srodkéw transportowych
wyko- rzystywanych w transporcie zewngtrznym wynosi 9,9 ton ¢o stanowi okoto
60 t/100ha UR. Na tong¢ tadownosci przypada rocznie 1,9 ton ladunkéw prze-
wozonych w ciggu 50 dni.
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Tabela 2

Struktura przewozow w transporcie zewngtrznym w grupach badanych
gospodarstwach

Table 2

External transport structure in groups of investigated farms

Przewozy ton/ha UR w grupach
Lp Wyszczegdlnienie obszarowych gospodarstw
1 | o | om | v
1 Srodki produkcii 146 | 355 | 461 2,58
2 Produkty rolnicze 0,83 3,45 2,14 3,23
3 OGOLEM 2,29 | 7,00 | 675 | 581
4 |Intensywnos¢ gospodarowania wg Kopcia:
- ogélem punktéw 318,1 | 3942 | 3453 | 3448
w tym : produkcja roslinna 1336 | 1269 | 111,8 | 105.8
| produkcja zwierzgca 184,5 | 267,3 | 2335 | 2390
25 — -
20 —~E] ] !
i
7 Grupa
5 gospodarstw
71 I- do 10 ha
7 I T N R
T« E u%- 10-15 ha
. | " :( | ] - 15-20 ha
5 75 Bs 3 5 IV- pow.20 ha
8 o 1:_‘5 ;:_g -
G Eh i i Ogélem
X X X XOI

Vi
Miesigce

Rys. 1. Sezonowos¢ transportu zewnetrznego
Fig. 1. Seasonality of farm external transport
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Rys. 2. Odlegtosci przewozu masy tadunkéw w transporcie zewngtrznym
Fig. 2. Distances of load mass transport in external transport

Tabela 3
Udziat transportu ciggnikowego w przewozach zewngtrznych
(ogdlem w badanych gospodarstwach)

Table 3
Contribution of tractor transport in external transport (total in all investigated
farms)
Ip J edngstka Struktura % przemieszczzmej} n-msy /t.on/ 1 przejechanych km
miar s - samochdd: ¢ - ciggnik
Srodki produkciji Produkty rolnicze  [Razem masa tadunkéw]
8 c 8 c S c
Wg przewiezionej masy ladunkéw /ton/
L. ton 166,9 605,0 10,2 4917 177.1 1096,7
2. % 13,1 475 0,8 38,6 13,9 86,1
Wg przejechanych km
3. km 3984 2853 184 1769 4168 4622
4. % 453 325 2,1 20,1 474 52,6
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Podsumowanie

Sposéb 1 mozliwosci przewozu odbiegajg od przewidywanych dla przysz-
losciowych gospodarstw rodzinnych potrzeb transportowych co powoduje, ze
efektywnos¢ prac transportowych w tych gospodarstw spada prawic
dziesigciokrotnie. Duza masa tadunkéw jest jeszcze przewozona transportemn
ciggnikowym ale uwidoczniona, w wigkszych obszarowo gospodarstwach
konieczno$¢ przewoz6éw na odleglosci powyzej 30 ki czyni transport ciggnikowy
nieuzasadniony ( mata operatywnos$¢ rolnika). Nalezy zakladaé, ze ze wzgledow
zarOwno ekonomicznych jak i organizacyjnych transport zewngtrzny w
gospodarstwach rodzinnych be¢dzie przekazanywany firmom specjalistycznym,
bedacych w gestii samych rolnikéw, zakladéw przetwérczych lub jednostek
zaopatrzenia. Zadanie to jest o tyle pilne, ze obecnie badane gospodarstwa nie
dysponuja jeszcze specjalistycznym sprzgtem do transportu zewnetrznego i
przyszie naklady moglyby przeznacza¢ na unowoczesnienie transportu.
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K. Tomaszewski, J. Sawa
EXTERNAL TRANSPORT IN FAMILY FARMS
Summary

The studies, carried out on 11 farms of central-eastern Poland, showed that
the mass of loads transported outside the farm reached 26.7 tons per hectar of
arable land, i.e. 22.8% of the total mass of loads produced or purchased on those
farms. The share of tractor transport was 86.1% with the load of 4.2 kn/ton (for
lorries - 23.5 kim/ton). Transport top limits do not exceed 15% of mean monthly
transport, approaching 9.6 tons. The contribution of transport to greater distances
(over 15 km) increases with the increase in farm size, for example, in farms big-
ger than 20 ha of arable land it exceeds 75 %.



