ROMUALD GECOW

Analiza splawu na rzece Biebrzy

R zeka Biebrza w polgczeniu z Kanalem Augustowskim stanowila

w okresie miedzywojennym droge wodng wykorzystywang do splawu
drewna. Biebrza od ujscia rzeki Sidorki do Kanalu Augustowskiego jest
splawna, a od Kanalu Augustowskiego do uj$cia do Narwi na dlugoéci
78 km jest zeglowna. W ciggu 215 dni w roku, co stanowi 80°%o okresu
zeglugi, ma ona $rednig glebokosé tranzytows co najmniej 70-cm, a w cig-
gu 135 dni (50% okresu zeglugi) — glebokosé 100 cm. Sredni spadek
rzeki wynosi 0,13%o.
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W ostatnich latach Biebrza nie byla wykorzystywana do splawu
drewna.

Biebrzg mozna sptawia¢ drewno nie tylko z nadlesnictw cigzgcych bez-
posrednio do rzeki, lecz réwniez czeSciowo z Kanalu Augustowskiego
oraz z rzek Jegrzni i Etku po usunieciu przeszkéd utrudniajgcych obecnie
sptaw na tych rzekach.

Dla zapoznania sie ze stanem rzeki przeplynieto Kanalem Augustow-
skim i Biebrza do ujscia do Narwi przy niskim stanie wody. Na og6t bieg
rzeki jest krety, w srodkowym i dolnym odcinku regulowany. W $rodko-
wym odcinku rzeka przeplywa przez obszar bagienno-tgkowy. Brzegi ma
bagniste, zwtaszcza prawy.
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Ryc. 1. Profil podtuzny rzeki Biebrzy.

Badania stanu wod oparto na wynikach obserwacji dokonanych na wo-
dowskazach w miejscowos$ciach Sztabin, Osowiec i Burzyn, uwidocznio-
nych na profilu podluznym rzeki Biebrzy (ryc. 1). Na odcinku od Kanatu
Augustowskiego koryto rzeki prawie na calej dtugosci jest glebokie z wy-
razng krawedzig brzegow. Szeroko$¢ koryta jest nieregularna. Miejsca-
mi rzeka rozlewa sie szeroko, rozdzielajac sie na szereg odnoég i tworzgc
liczne starorzecza. Prad rzeki zmienny — na niektérych odcinkach bardzo
slaby, na innych o silniejszym spadku, wartki. Dzigki glebokosci rgekl
splaw jest .mozliwy przy kazdym stanie wody. Najnizsze i najwyzsze
stany wody dotychczas spotykane oraz sredni stan wéd w latach 1947—
1953 pokazano na wyKresie rozpietoéci wahan stanu wod (ryc. 2). Na
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podstawie statych obserwacji w latach 1947—1953, przeprowadzonych
w wyzej wymienionych trzech przekrojach wodowskazowych, obliczono
Sredni ze stané6w woéd Srednich i maksymalnych w okresach: zeglugi
(miesigce marzec—listopad), letnim (maj—pazdziernik) oraz rocznym:.
Wyniki te wykazano na wykresie na ryc. 3. Na wykresie tym za zero (0)
przyjeto Srednig z minimalnych woéd w ciggu roku z okresu obserwacji.
Z wykresu wida¢, ze w okresie letnim, od maja do pazdziernika, $redni
stan wody bywa najnizszy. Zestawienia wykazuja, ze najnizsze stany
wody wystepuja w okresie od czerwca do pazdziernika. Mimo ze przy
Srednim stanie wody splaw jest mozliwy na calej diugosci rzeki, to jed-
nak w miesigcach letnich splaw powinien by¢ ograniczony ze wzgledu na
mozliwo$¢ wystepowania mielizn na rzece Narwi.
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Ryc. 2. Wykres rozpietosci wahan stanu wéd na rzece Biebrzy.
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Ryc. 3. Wykres $rednich stanow wod w okresach: rocznym, letnim i zeglugi.
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Przy obliczaniu masy surowca drzewnego cigzacego do rzeki uwzgled-
niono nadles$nictwa lezgce w zasiegu rzeki. Granice nadle$nictw oraz bin-
dugi polozone nad Biebrza uwidoczniono na ryc. 1. Przy obliczaniu na-
tezenia splawu na rzece Biebrzy uwzgledniono mozliwos¢ sptawu drewna
Kanalem Augustowskim z bindugi Sosnowo, Kanalem WoZnawiejskim
z bindugi Kuligi i Kanalem Rudzkim z bindug Sojczyn Borowy i Biato-
grady, po usunieciu przeszkody w postaci resztek zwalonego mostu w od-
legiosci 1 km od ujscia do Biebrzy. Cze$¢ drewna z kompleksow le$nych
lezacych w zasiegu rzeki Biebrzy i kanaldow dowozona jest bezposrednio
do tartakéw w Augustowie 1 Prostkach, czes¢ za$ dostarczana jest do
skladnic przy stacjach kolejowych. W wiekszosci nadle$nictw odlegtosci
dowozu drewna do rzek sg znacznie krétsze niz odleglo$ci dowozu do
skladnic przy stacjach kolejowych lub tartacznych. Przy uruchomieniu
splawu skroca sie odleglosci dowozu, co wplyneloby na usprawnienie wy-
wozu drewna z lasu. Z powierzchni nadle$nictw przylegltych do rzeki
Biebrzy 47°0 lezy w zasiegu rzeki, tj. do okolo 15 km od rzeki, z masg
etatu rocznego 23 180 m3. Z masy tej mogloby by¢ sptawiane 16 860 m?
(73%°0) drewna, w tym 11270 m? (49%0) surowca tartacznego, 2000 m?
(9%/0) surowca kopalniakowego, 1890 m? (8%0) surowca papieréwkowego
i 1700 m3 (7%) surowca lisciastego. Przyjeto, ze calos¢ drewna bedzie
sptawiana do polgczenia rzek Narwi i Bugu, gdzie mogiby powsta¢ za-
klad przerabiajgcy splawiany surowiec. Odleglo$¢ docelowego punktu
splawu od poszczegélnych bindug, z uwzglednieniem odcinka Narwi
o dlugosci 224 km od ujscia Biebrzy do polgczenia sie rzek Narwi i Bugu
waha sie w granicach od 335 do 260 km. Srednia odleglo$¢ splawu wy-
nosi 303 km. Masy drewna przewidziane do splawu stanowia zwigksza-
jacy sie potok tadunkéw pokazany na ryc. 4. Ogdlna praca splawu
16 860 m? drewna na s$rednig odleglos¢ sptawu 303 km wynosi
5108 540 m3km. Koszt splawu wynosi 0,1549 zl za 1 m’km i 46,96 zt za
1 m?® na trasie 303 km. Koszt dowozu do bindug przy przecietnej odlegto-
$ci 10,2 km wynosi 29,56 zt za 1 m?. Laczny zatem koszt sptawu i dowozu
do bindug wynosi 0,2525 zt za 1 m*km splawu i 76,52 zt za 1 m? spta-
wionego drewna. Przy dotychczas stosowanym sposobie transportu suro-
wiec dowozony jest: 1) do skladnic przy stacjach kolejowych, 2) do bin-
dugi na Kanale Augustowskim ze sptawem do Augustowa i dalszym
transportem koleja do odbiorcéow, 3) do stacji kolejki waskotorowej z do-
wozem do Elku i dalszym transportem kolejg. Koszt dowozu drewna do
skladnic wyprowadzono na kwote 50,56 zt za 1 m3. Z poréwnania kosz-
tow sptawu 1 m? drewna na odlegios¢ 303 km, wynoszacych 76,52 zi,
z kosztami przewozu koleja wynika, ze przy uwzglednieniu kosztéw do-
wozu do skladnic w wysokosci 50,56 zt za 1 m® i kosztow zaladunku na
wagony przecietnie 3,66 zt za 1 m?® koszty splawu i przewozu Kkoleja
bylyby réwne przy koszcie przewozu 1 m?® koleja w wysokoSci 22,30 z1,
co odpowiada kolejowym kosztom przewozu na odleglosé ponad 400 km.
Koszt wiec splawu jest w tym przypadku wyzszy od kosztéw przewozu
kolejami na te sama odleglosé. Nalezy jednak brac pod uwage, ze przy
przewozie drewna kolejami stosuje sie stawki interwencyjne i ze wpro-
wadzenie splawu przyczyniloby sie do odcigzenia taboru kolejowego.
Rowniez na korzy$¢ splawu przemawia mozno$¢ lepsze]j konserwacji drew-
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Ryc. 4. Wykres potokow ladunkow.
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na w wodzie. Czynniki te nie byly brane pod uwage przy rozwazaniach
ekonomicznych. Uruchomleme splawu wymaga urzadzenia bindug i przy-
stosowania ich do przyjecia i zmagazynowania drewna w okresie zimy

oraz ulepszenia drég dowozowych.
Z Zakladu Transportu Drewna

Praca wplynela do Komitetu Redakcyjnego. w IBL w dniu 25 maja 1956 r.
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