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MIEDZYNARODOWA GORSKA DROGA KARPACKA*

Jerzy Kruczaia

Wojewodzka Pracownia Planow Regionalnych w Krakowie

Koncepcja Miedzynarodowej Gorskiej Drogi Karpackiej (MDK) obej-
muje:

a) propozycije trasy przez tuk Karpat o dlugosci ok. 1500 km od rejonu
Bratystawy i Malych Karpat w CSRS przez tereny PRL i ZSRR po rejon
Gor Banackich i Zelaznej Bramy w Rumunii,

b) propozycje funkcji MDK jako turystycznej z konsekwencjami przy
wyznaczaniu szczegolowym trasy, parametrow technicznych i uzbrojenia
drogi oraz form powigzan z siecig innych droég,

) propozycje zasad inwestycji towarzyszgcych MDK, w szczego6lnosci
turystycznych, -

d) relacje trasy do ksztaltowania krajobrazu i ochrony przyrody.

Koncepcja uzasadniona jest wzrostem potrzeb turystycznych w skali
miedzynarodowej, w szczegoblnosci do terendw atrakcyjnych a dotad nie-
dostatecznie wykorzystanych, wzrostem wspoétpracy krajow RWPG
w dziedzinie turystyki, wreszcie ogélng tendencja do aktywizacji ekono-
micznej teren6w niedostatecznie rozwinietych, ktérych na tych obszarach
jest sporo.

Mozliwosci realizacji catej trasy MDK przybliza wspomniany wzrost
wspolpracy krajéw RWPG w dziedzinie turystyki. Konieczne jest jednak
powolanie Komisji dla Miedzynarodowej Drogi Karpackiej, zlozonej
z przedstawicieli Akademii Nauk zainteresowanych krajow dla przepro-
wadzenia odpowiednich studiéw i opracowania koncepcji MDK, mogacej
stanowi¢ podstawe precyzyjniejszych projektéw realizacyjnych.

Element stymulujgcy realizacje Miedzvnarodowej Drogi Karpackie]j
slanowi¢ moze zaawansowanie koncepcji, a nawet dokumentacji technicz-
nej Drogi Karpackiej na terenie PRL, dotad projektowanej jako samodziel-
nej, a nie jako element MDK.

* Streszczenie doniesienia.
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Exu Kpyuaara

ME)XIYHAPOOHASlI KAPITATCKASI TOPHAS OOPOTrA

PeszwwMme

Kounuenuus MexayHnaponsoit Kapnatckoit ropuoit noporu (MKJL) oxBaThiBaer:

a) mponosuuMio Mapuipytra no ayre Kapmat asaunHoin oxono 1500 kM or paiiona Bpa-
THcaaBbl M Maneix Kapnar 8 UCCP no rtepputopun 1THP no pafiona Bamatckux rop
H JKese3Hblx BOpoT B PyMbiHuH,

6) mnponosuuMH (GYHKUHH AOPOTH, KAaK TYPHCTHYECKOH HOPOrH C MNOCAEACTBHAMH IS
NoJApOOHOro Ha3HAY€HHsS! TPacchbl, TEXHHYECKHX NapaMerpoB H OCHAILEHHsI AOPOrH, a TaKxkKe
CHOoCO0OB YBSI3KH €€ C CEeTbl0 APYrux HOpor,

B) NpPONO3HUMH MPHHIHUNOB CONYTCTBYIOIIHUX JAOpPOre KAaMNHTAJOBJOXEHHH, OCOGEHHO
TYPHCTHYECKHX,

r) COOTHOLIEHHE Tpacchl ¢ (GopMHpoBanHeM JaHAWAPTa U OXPAHOH NMPHPOMDL.

KoHuenuusi Tpaccel 060CHOBaHAa pPOCTOM TYPHCTHYECKHX NOTPEOGHOCTEH B MeXKAYHapon-
HOM Macurtabe, Kacaercss 3TO B OCOOEHHOCTH OJ/1arONpPHATHBIX, HEAOCTAaTOYHO A0 CHX IIOp
HCNOJb30BaHHbIX TEPPHTOPHi, pocTa coTpyAHHYecTBa crpaH COB B o6jacTH TypH3Ma M Ha-
KOHel 00liero CcTpeMJieHHsI K 3KOHOMHYECKOH aKTHBH3aMH HENOCTaTOYHO pa3BHUTHIX TEPPH-
TOPHH, KOTOpPbIX B 3THX paHOHaX HeMa.Jo.

BosmoxkHOCTH peasnn3auuu Bceit Tpaccel [loporn NpHGAMAKAIOT YNOMSIHYTBIH DPOCT CO-
TpyAHHuecTBa ctpaH C3B B o6aacTH TypH3Ma. '

Heo6xonumMo, oanako, o6pa3zoBath Komuccuio mo MexayHapoanoi Kapnarckoi 1o-
pore, COCTOSIIYI0 W3 MpeAcTaBuTeseli AKalleMHH HayK 3aHHTepeCOBAHHBIX CTpaH, AJsA MpPo-
Be[eHHSI COOTBETCTBYIOLUHX HCCJEOBaHHE H pPa3paboOTKH KOHUENUHH HOPOrH, KaK OCHOBBI
6oJiee TOYHBIX peaJsIH3aLlMOHHBIX TNPOEKTOB.

DJieMeHTOM CTHMYJHPYIOIUHM peann3auuio MexayHapoaHoin KapnaTtckoit ROpord Mo-
XKeT CTaThb YCOBEpIUEHCTBOBaHHasi pa3paboTKa KOHUENUHH H Ja)ke TEXHHYECKHX IIPOEKTOB
Kapnartckoit noporu Ha tepputopuu ITHP, npoekTHpoBaHHOH 10 HAaCTOSILErO0 BpEeMEHH, KakK
caMOCTOsITesIbHas A0Opora, Ho He Kak ajnemeHT MKI/I.

Jerzy Kruczala

INTERNATIONAL CARPATHIAN MOUNTAIN ROAD

Summary

The idea of the Carpathian Mountain Road includes:

a) the project of a route through the Carpathian bow of the length of about 1500 km
from the region of Bratislava and Little Carpathians in CSSR through the territories of
Poland and USSR up to the region of Banadic Mts and Iron Gate in Roumania,

b) the project of the touristic function of the Road and, in consequence, of adequate
detailed route, technical parameters, equipment of the road, and the forms of the con-
nection with the network of other roads,

c) the project of the principles of investments carried out along the route of the
Road, especially of touristic ones,

d) the relation of the route to the principles of landscaping and nature protection.
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The idea is justified by increasing touristic demands in the international scale,
particularly on attractive areas as far not fully utilized, by the increase in the collabo-
ration of the countries of the Council for Mutual Economic Aid in the field of tourism,
and at last by the general tendency to the economic stimulation of not fully developed
regions which as far prevail on these territories.

The possibilities of the realization of the whole route of the Road increase owing
to the collaboration of the Academies of Sciences of the concerned countries.



