Nr 11 ‘ SYLWAN 1960

CELESTYN STECKIEWICZ
~ Czasowe (przeno$ne) lesne drogi metalowe

BpeMéHHLIe (epeABUKHBIE) METANIMYECKME JIECHBIE JAOPOTM
Temporary (Portable) Forest Metall Roads

deiach 11-—13 listopada 1958 r. odbyla sie¢ w Warszawie, zorganizowa-

na przez SITLiD, konferencja naukowo-techniczna po$wiecona pro-
blemow! drég w gospodarstwie leSnym. Na konferencji tej po bardzo
ozywionej dyskusji uchwalono wiele waznych wnioskow.

Niestety, pierwszy wniosek moéwigcy o tym, ze ,problem budowy
1 utrzymania dr6g le$nych oraz elementéw warunkujacych intensyfi-
kacje gospodarstwa leSnego !)“ nie wywolal wiekszego zainteresowania
wsréd lesnik6w. Sprawa ta nie znalazla oddzwigku w prasie lesnej, gdyz
nie opublikowano szczegétowych sprawozdan z konferencji, a zgloszone
na ten temat artykuly nie znalazly zrozumienia w redakcjach niekt6-
rych pism fachowych.

Celem tego artykutu jest wzbudzenie zainteresowania powyzszym pro-
blemem i spowodowanie wymiany pogladéw na ten temat.

Na poczatek wybralem zagadnienie prawie nieznane w naszym kraju.
ktére jednak moze mie¢ duze zastosowanie do drég lesnych przy trans-
porcie drewna.

Specyfika drég leSnych pozwala, z jednej strony, na uproszczong tech-
nike ich projektowania, z drugiej jednak nasuwa ona duze trudno$ci przy
samej ich budowie, a zwlaszcza przy wyborze rodzaju nawierzchni.

W skrypcie moim pt. ,Inzynieria le§na“ oraz w pracach magisterskich
wykonywanych w Katedrze Inzynierii Lesnej SGGW wysuwano sugestie
zastosowania metalowych nawierzchni zwlaszcza z plyt Martsona. 22
kwietnia 1960 r. na terenie budowy elektrocieplowni na Siekierkach
w Warszawie odby? si¢ pokaz uzycia takich przenosnych stalowych na-
wierzchni drogowych (ryc. 1). Pokaz zainicjowal i przygotowal Zarzad
Przedsiebiorstwa Zmechanizowanych Robét Ziemnych w porozumieniu
z OsSrodkiem Badan Transportu Samochodowego w Warszawie. Zaklad
Transportu Lesnego SGGW reprezentowal jego kierownik prof. S. R a-
dziminski, ktéory jest rzecznikiem stosowania elementdéw prefabry-
kowanych.

Nasuwa si¢ pewna analogia miedzy budowg drég lesnych a budowg
lotnisk czasowych.

Drogom leSnym, szczegélnie zrebowym lub zrywkowym, stawiane sa
nastepujgce warunki:

1) ograniczony czas trwania,

2) stosunkowo krétki czas budowy,

1) Patrz ,Drogownictwo“, marzec 1959 r.
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3) mala pracochlonnosé¢ ich wykonania,

4) latwy dowdz materiatu do nawierzchni,

5) wykorzystanie w miare moznos$ci na innym miejscu uzytego juz raz
materiaiu.

Wymienione zalozenia sg bardzo zblizone do wskaznikéw stawianych
orzy budowie lotnisk dla lekkich samolotéw (ok. 20 t).

<X

Ryc. 1. Budowa drogi przenosnej z elementéw stalo-
wych typu Martsona

Pokrétee scharakteryzuje prefabrykaty i sposéb ich zastosowania przy
budowie nawierzchni czasowych. Prefabrykaty moga byé¢: a) drewniane,
b) zelbetowe, c) metalowe, d) lub wykonane z innych materialow.

Pierwsze dwa rodzaje sg ciezsze i bardziej stalego typu. W tym arty-
kule ogranicze sie tylko do omoéwienia nawierzchni metalowych, ktoére
mozna podzieli¢ na 4 zasadnicze grupy prefabrykatow: a) siatkowe,
b) pretewe (kraty), c) plyty stalowe, d) wykonane z materialéw bitu-
mowanych.

Podczas ostatniej wojny szybkoéé przygotowania dostatecznie wytrzy-
malej nawierzchni byla warunkiem nieodzownym do przyjecia ciezkich
rojazdow. Stad tez drogowcy wysilali swe mézgi, aby zaréwno materiatl
jak i konstrukcja umocnienia odpowiadaly temu warunkowi.

W celu osiggniecia szybkoéci w budowie przygotowanie terenu spro-
wadzalo sie do:

1) lekkiego wyréwnania gruntu przed pokryciem prefabrykatami,

2) utrwalenia miejsc miekkich miejscowym mterialem przez posypa-
nie zwiru, piasku, a nawet zwyklej ziemi,

3) usuniecia wiekszych korzeni i ewentualnego odwodnienia.

Krétko moéwige wystarczylo teren splantowa¢ nader prymitywnie,
miejscami podsypujac ziemie. W ten sposéb pracochlonnos¢ w zakresie
rob6t ziemnych doprowadzono do minimum. Po takim przygotowaniu
nastepowato ukladanie siatki lub ptyt.

Z kolei opisze pokrétce przebieg pracy.

Siatka Sommerfelda (ryc. 2). Jednym z pierwszych prefabry-
katéw stosowanych przy budowie drog byly angielskie siatki Sommer-
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felda. Produkowano je w rolkach o wymiarze ok. 23 X 3 m z drutu gal-
wanizowanego grub. ok. 2,5 mm: oczka w postaci szeSciokatow 5—7,5 cm.
Przy rozcigganiu siatke usztywniano pretami stalowymi. Konieczne byty
jeszcze pewne urzadzenia do podiaczen i przytwierdzania do gruntu.

” Widok siatek polaczomych
2286m 25y

"

Siatha Sommerfelda Lacznik Sfa/awa , y i ﬂ % 7
Wmm”%—m p/'é’fg 083957mm

Grunt X vastep 20cm g

Palk stalowy Siatha druciona S

katownik dI 060 grub 233mm B

Spasab preymocowania ¥y 4 M |

stk iy ~

Siathi w planie

Ryc. 2
Klopotliwa byla konieczno$é uzywania spychacza w celu naciaggniecia
siatki.

Tor wojskowy. Siatka o oczkach kwadratowych, wiekszych wy-
miaréw, drozsza i trudniejsza w ulozeniu. Wyszla predko z uzycia jeszcze
podczas wojny.

Kraty amerykanhskie (ryc. 3). Krata lzejsza utworzona z pre-
tow przyspawanych do stalowych listew. Pojedyncze elementy o wym.
0,9 X 3,6 m; ciezar — ok. 31 kG.
Przyblizona wydajno$¢ 9—14 m?/
/rob.dn.

Krata ciezsza ,Irving”
(ryc. 4 i 5). Wymiary ok. 0,56 X
X 3,75 m, ciezar jednego elementu
ok. 60 kG. Wydajnos¢ 6—9 m?/
/rob.dn.

Powyzsze kraty ze wzgledu na
ciezar i trudnosci dowozu mialy
mniejsze zastosowanie.

Najcze$ciej uzywane byly .plytx
stalowe perforowane zwane plytami Ryc. 3
Martsona (pierced plank) (ryc. 6) N
wykonane ze stali zebrowanej o wymiarach ok.- 0,38 X 3,0 m, gru]oosu
3 mm. Plyta posiada 3 rzedy otworéw o Srednicy 7,5 cm oraz 2 zebra
podiuzne usztywniajgce i zwiekszajace unieruchomnienie plyty W grun-
cie. Liyczenie szybkie za pomocg haczykéw wchodzacych w wyciecia sa-
siedniej plyty. . .

Na jednym z lotnisk ulozono bieznie 1 080 X 45 m w ciggu 24 godzin.
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Wprawna grupa robocza moze ukladaé z szybkoscig ok. 33 m?2/rob.dn.

Nawierzchni z juty bitumowanej nie bede omawial, gdyz produkcja
takich elementéw jest kosztowna (dodatek azbestu) oraz wymaga siatki,
a wiec dla naszych warunkéw nie nadaje sie.

Podsumowujac powyzsze oraz opierajgc sie na pierwszych prébnych
wynikach w Warszawie mozna przyjaé, ze sugestia zastosowania plyt
metalowych wysuhieta poprzednio byta stuszna i racjonalna.

W celu dalszego rozwijania tej mysli Katedra Inzynierii Lesnej SGGW,
ktéra specjalnie zajmuje sie studiowaniem 'typéw réznych nawierzchni
dla potrzeb lesnictwa, projektuje w najblizszym czasie przeprowadzenie
wraz z Zakladem Transportu licznych préb na terenie lasow do$wiad-
czalnych w Rogowie.

LITERATURA

—

,,Biulelyn budownictwa lotniczego®, nr 9, 10, 1946 r.

2. Rabinowicz A, Goérek S. - Budowa lotnisk przez Amerykanéw. ITB.
Warszawa, 1947.

3. Prawila proizwodstwa rabot na areodromach. Moskwa.

4, Construction and roads of communication, Waszyngton, 1944.

5. Soils, concrete and bituminous materials. London 1946.

6. Steckiewicz S. — Jezdnie czasowe (przenosne) na lotniskach. ITB -—

Prace Naukowe i Badawcze. Warszawa 1950 nr 8.
7. Budowa lotnisk. Tlum. Londyn 1943.

Praca wplynela do Komitetu Redakcyjnego 10 maja 1960 r.



