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Konie réznych ras i regionalnych typéw hodowane i uzytkowane w
kraju zostaly opracowane w dos¢ szerokim zakresie, przy czym uwzgle-
dniono, miedzy innymi, charakterystyke biometryczng oraz wyliczong
teoretycznie mormalng sile pociggowa, wyniki prob dzielnosci,  a takze
maksymalng sile uciggu [1-4]. Nie byla jednak dotychczas badana u ko-
ni roboczych faktyczna sila pociggowa (i towarzyszace jej elementy ru-
chu), z jakg praktycznie pracujg one w macierzystych gospodarstwach.
Dlatego tez podjeto przedstawione w niniejszej pracy badania, przepro-
wadzone w czasie, jak si¢ wydaje, najbardziej ujednoliconego i efek-
tywnego wykorzystania koni roboczych, majgcego miejsce w okresie
zniw przy zwoézce zboza z pol.

MATERIAL I METODY

Miejscem badan byly scierniska pol indywidualnych rolnikéw na te-
renie bylych osrodkéw hodowli poszezegolnych ras i regionalnych ty-
pow w bylych wojew6dztwach: bialostockim, gdanskim, katowickim, kie-
leckim, krakowskim, 16dzkim, opolskim, olsztynskim, lubelskim, poznan-
skim, rzeszowskim, warszawskim, wroclawskim. Badaniami objeto 500
szt. koni (po 100 w typie konia malopolskiego, wielkopolskiego i Slaskie-
go oraz 200 pogrubionych, po 50 w typach koni — sokélskiego, lidzbar-
skiego, sztumskiego i lowicko-sochaczewskiego), ktorych ogélny ekste-
rier jak i proporcje budowy — co stwierdzono w wyniku pomiarow bio-
metrycznych — miescily sie w granicach podawanych w opraoowamach

materiatu typowego [5, 6].
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Cigzar omawianych koni okreslono na podstawie pomiaréw metoda
Sasimowskiego, Budzynskiego i Jelenia [7]. Pomiary oporu wozu mala-
dowanego zbozem i ciggnietego po Sciernisku przez konia w zaprzegu
pojedynczym przeprowadzono za pomocg dynamograféw Amslera i Vla-
dara na dystansie wyznaczonym dziesiecioma krokami konia idgcego w
stepie, mierzono réowniez stoperem czas przebywania tego dystansu.
Uzyskane w ten spos6b dane liczbowe zostaly wykorzystane do oblicze-
nia sredniej faktycznej sily, z jakg kon ciggngl woz, oraz sily, jakg mu-
sial wykaza¢ podczas pokonywania jego bezwladnosci przy ruszaniu
{pierwsze wychylenie dynamogramu), a takze predkosci ruchu, mocy
1 wydolnosci energetycznej. Omawiane wskazniki indywidualne postu-
zylty do wyliczenia $rednich arytmetycznych (x) i odchylen standardo-
wych (S) dla poszczegdlnych grup rasowych badanych koni.

WYNIKI BADAN I WNIOSKI

Srednie faktycznej sity pociggowej wykazanej przez badane rasy i re-
gionalne typy koni zebrano w tabeli 1. Wyrazajg sie one dos¢ wysokimi
wartosciami — od 184 kG (konie matopolskie) i 31%o c.c. (konie sztum-
skie) do 238 kG i 42% c.c. (konie lidzbarskie). Jednak miara odchylenia
standardowego (44-96 kG) oraz zakres wahan wynikéw indywidualnych
wskazujg, ze srednie te sg efektem bardzo rozproszonych wynikéw, wy-
kazanych przez poszczegolne osobniki. Rozpietos¢ ta wymnikala zaréwno
z réznych fizycznych i psychicznych predyspozycji do pracy poszczegol-
nych koni, jak i réznego ciezaru ciala, stopnia obcigzenia wozu, oporow
stawianych przez podloze oraz rodzaju wozu i uprzezy.

Prawochenski, Domanski, Kozlowski [3] ustalili podczas zwozki bu-
rakéw f(uchodzgcej za jednag z najciezszych prac) Srednig sile réwng
233 kG. Bilik [1] przeprowadzajac probe uciggu w rejonie Karpat Pol-
skich okreslil faktyczng sile pociggowa na 147 kG dla huculow i 171 kG
dla koni pogrubionych. Wyzsze warto$ci uzyskane w badaniach wlasnych
Swiadczg o tym, ze zwoé6zka zboza na odecinku przebywanym po scierni-
sku nalezy do majciezszych prac transportowych.

Srednie wartosci oporéw bezwladnosci wozow (tab. 1) znacznie prze-
wyzszaja Srednie faktycznej sily pociggowej, a nawet (konie wielkopol-
skie i §laskie) je; maksymalne wartosci uzyskane przez niektére osobni-
ki. Wahala sie ona od 282 kG i 48% c.c. (konie lidzbarskie) do 396 kG
i 97% c.c. (konie $lgskie), a wiec w granicach wynikéw prob maksymal-
mej sily uciggu ogierow uznanych [4].

Tabela 1 zawiera réwniez zestawienie $rednich szybkosci ruchu koni
m/s i $rednich wartoéci mocy. Srednie wartosci tego wskaznika znajdu-
ja sie w przedziale od 1’04” (konie lidzbarskie) do 1'47” (konie wielkopol-
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skie). Sila pociggowa konia oraz szybkos¢ jego ruchu skladaja sie na
wskaznik mocy. Poréwnujgc srednig faktyczng mioc badanych* grup
stwierdzono, ze majkorzystniej uksztaltowala si¢ ta cecha u koni wiel-
kopolskich (3,96 KM), przy czym na jej wysoka wartos¢ wplynela w
tym przypadku giéwnie szybkos¢ ruchu w czasie pracy. Najnizszg Sred-
nia mocy charakteryzowaly sie konie lowicko-sochaczewskie (2,70 KM),
co jest wypadkowg zaréwno wolnego tempa pracy jak i niskiej sredniej
wartosci faktiycznej sity pociggowej.

Srednie wskaznika wydolnosci energetycznej, wyrazajacego sig liczbg
kg ciezaru ciala, przypadajgcego na 1 KM przejawianej przez badane
grupy koni uszeregowaly je nastepujgco: wielkopolskie — 131,8 kg, ma-
topolskie — 137,9 kg, lidzbarskie — 175,7 kg, sztumskie — 189,6 kg,
slaskie — 205,0 kg, sokolskie — 210 kg, towicko-sochaczewskie — 210,4
kg. Srednie te zblizone sg do ustalonych przez Sasimowskiego w prébach
dzielnosci ogierow [4].
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CPABHEHUE PABOYEJ ITPOU3BOJAUTEIBHOCTU JOIUAXEN
BAKHEMIIIUX IIOPOJ U PETMOHAJBHBIX TUIIOB,
PA3BOJIVMMBIX B IIOJIBIIE

Pe3zomMme

Ha maTtepuasne 500 jomaneir BamHeNIUMX IOPOJ U TUIOB (BEJIBLKONOJBLCKME, Ma-
JIONIONILCKMeE, Ccule3CKue, auas3bapckue, JOBMY-COXadeBCKME, COKYJBCKMUE, LITYMCKHE
Jleluazu) IMPOBOMMIMUCH M3MepenmaA 9(pdEKTHMBHOIM TArOBOM CUIbI U OBICTPOTHI ABIL-
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JKeHMi1 B YCJOBMAX Haubojiee xopoumio cpaBuMMOM paboTbl, KaKOli sBJAeTCsS BO3KA
XJeBa C mnoJda mocye ybopxu (e3ma HaArpy:XeHHoro BO3a IO CTEPHM).

Cpeaune nas 5QPEKTUBHONI TATOBOM CUJbI NPEACTABJIEHBLI JOBOJEHO BBICOKMMMU
peauuuHaMu — OT 171 nekanpoTOHOB — paH (mManomonbckue Jjomazyu) u 31% seca
tena (wTymcKme Jomanau) no 233 maH wm 42% Beca Tena (amps3bapckue Jomwann).
Cpepuyue BeIUMYMHbBI MHEPTHBIX COINPOTUBJIEEMII BO30B 3HAYUTEJNLHO IIPEBbLIIAJMI
cpeauue ansa 3PMEKTMBHOM THrOBOM CUJLI M Kojnebanuch ot 277 naH wm 48% Beca
rena (mmp3bapckue nomaau) xo 386 xaH u 97% Beca Tena (cuae3ckue somann).

McunuciienHbie cpepHMe ObICTPOTBHI JABUIKEHUM JIOIIAZEN JiexkKaT B IpejeJax oT
1,04 M/cex (mmp3bapckue noinagyu) no 1,47 m/cexk (BeabKomosbCKue Jjouiapy). Tarosan
cuia Jomany M ObICTPOTA ee ABUIKEHMM COCTABJAKT B CYMMe IIOKa3aTesb MOIIHOCTMU.
Camas BbBICOKAsI BeJIMYMHA 9TOTO NOKa3aTess YCTAHOBJIEHA NI BeJbKONOJBLCKUX
aowazgenn (2,9 kB), Ha ciaexpymoumieM MeCcTe HAXOLATCS MAaJIOIOJIbCKME, COKYJILCKYe W
WITYMCKMe Jowagu — 2,5 KB, nanee cunesckme Jomanu — 2,2 kKB a camMoil HU3KOM
BEJAMYMHOM XapaKTepu3oBaJMCh JIOBUY-coxaueBckue jomagu (2,0 kB).

Cpenuue nsd noxasaTeyiss 3HepPreTUYeckKol BbIHOCIMBOCTM (YMUCJIO KUJIOTPAMMOB
Beca Tena HA 1 KB), ycTaHOBJIeHHbIE ¥ MUCHBLITYEMbLIX TPYII JOllIaznei, MOXKHO IIpej-

CTAaBUTb B CJENYIOIeM NOPSAAKEe: BeNbKOINOJbLCKMe Jowagu — 179,3 Kr, MaJjonoJjb-
ckue — 187,6, mup3bapckue — 239,0 xr, murymckue — 258,0 Kr, cuaesckue — 278,9,
COKyJabCKMe — 285,7 Kr, joBuu-coxayenBckue — 286,3 Kr.

E. Sasimowski, M. Budzynski, S. Ferenc, A. Seweryn, Z. Stomka,
S. Witowski, Z. Zukowska

COMPARISON OF THE WORKING PERFORMANCE OF HORSES
OF MOST IMPORTANT BREEDS AND REGIONAL TYPES IN POLAND

Summary

Measurements of actual traction power and the quickness of movemenst under
conditions of the best comparable work namely of post-harvest carting (passage
of loaded cart over the stubble field), were carried out on 500 horses of most
important breeds and types (Wielkopolska, Matlopolska, Slgsk, Lidzbark, Lowicz—
—Sochaczew, Sok6lka, Sztum horses).

Menas of the actual traction power showed rather high values — from 171 daN
(Malopolska horses) and 31% body wegiht (Sztum horses) to 233 daN and 42%
body weight (Lidzbark horses). Mean values of inertial resistance of carts consi-
derably exceeded means of actual traction power, verying from 277 daN and 48%
body weight (Lidzbark horses) to 386 daN and 97% (Slgsk horses).

Mean horse movement quicknesses calculated lie within the interval from
1.04 m/s (Lidzbark horses) to 1.47 m/s (Wielkopolska horses). The traction power
of a horse and its movement quickness constitute the index of power. This featu-
re was the best in Wielkopolska horses (2.6 kW); in Malopolska, Sokoélka and
Sztum horses it was 2.5 kW in Slask horses — 2.2 kW and the worst in Lidzbark
and Lowicz—Sochaczew horses (2.0 kW).

Means of the index of energetic efficiency (kg of body weight per 1 kW)
shown by the horse groups investigated were arranged as follows: Wielkopolska
horses — 179.3 kg, Matopolska horses — 187.6 kg, Lidzbark horses — 239.0 kg,
Sztum horses — 258.0 kg, Slask hovses — 278.9 kg, Soko6ika horses — 285.7 kg
and Lowicz—Sochaczew horses — 286.3 kg.



