STANISEAW STASZKIEWICZ.

Z wycieczki absolwentéw Oddziatu
Lasowego Politechniki Lwowskiej.

(Dokonczenie.)

Ciekawym dziatem, jakiSmy mieli moznosé¢ obserwowaé, jest .
dzial inzynierji lasowej. Wie o tem doskonale kazdy lesnik, ze naj-
wazniejszym problemem ekonomicznego i racjonalnego uzytkowa
nia produktéw lesnych, jest nalezycie polozona sieé komunikacjna.

Szczuple ramy niniejszego szkicu nie pozwalajg mi na do-
kfadne opisanie wszystkich tras kolejek, ogranicze sie¢ tez tylko



266 Stanistaw Staszkiewicz.

do kilku wazniejszych szczeg6léw. Wszystkie trasy sg zbudo-
wane w dolinach rzek, w punktach najnizszych, a wiec racjo-
nalpie ze stanowiska gospodarczego i technicznego. ‘

Linja Broszni6w-Osmotoda-Pietros w dolinie f.omnicy, bar-
dzo fadnie wytrasowana i nalezycie konserwowana, posiada soli-
dne objekty, przewaznie mosty drewniane, konstrukcji lezajowej,
o belce zazg¢bionej na murowanych przyczétkach. Do transportu
uzywa si¢ ciezkich lokomotyw i wézkéw, wychodzgc z zato-
zenia, ze wiekszy ciezar pokona fatwiej wzniesienie i co diuz-
sze przestrzenie pobiera wode. R6wnoczesnie cigzsze truki maja
bezwzglednie wigkszg tadownosé, tem wiecej, ze rama osadzana
jest zewnatrz kol Cigzar wlasny lokomotyw wynosi do 20 ton,
na jeden wozek t2duja tu 10.000 kg wagi drewna. Linja kolejki
Broszniow-Suchodét-Lipowica i odgalezienie z Lukéw do doliny
[femki, réwniez zostata bardzo solidnie wykonana, jednak obe-
cnie jest troche zaniedbang. Poprawy potrzebujg objekty a na-
wierzchnia konserwacji. Niektére mosty kratowe, wprawdzie
uszkodzone w czasie wojny, pozostaly po dzi§ dzien. Najcie-
kawsze jednak sa dwie nowe budujgce sie linje Wygoda-Ludwi-
kowka i Wygoda-Mizun, doling Mizunki. Pierwsza z nich wyko-
nana bardzo solidnie, zwtaszcza dwa nowe mosty drewniane na
Swicy, obydwa jako mosty lezajowe o belce zazebionej, muro-
wanych przyczétkach i jarzmach drewnianych na kamiennych
cokotach. Pouczajace byly roboty podtorowe, jak tez samej na-
wierzchni, torowiska, fgczenia szyn i t. p. Ze wzgledu na pod-
mokly teren zastosowano w nasypach wielka ilosé sgczkow.
Catos¢ prezentowata sie¢ bardzo dodatnio, a kolejka ta jest wia-
snoscig lasow Silwinji. Na drugiej z Wygody, doling Mizunki,
budowanej przez Karpackie Towarzystwo lesne, a bedgcg wia-
sno$cig panstwa, zaobserwowaé mozna bylo ciekawe roboty
ziemne przy rozfupywaniu skal piaskowcowych. Trasa tu zwla-
szcza ostatnie partje gorzej wykonane, za duze spady, do tego
w tukach dochodzgce nieraz 5%,, oraz mniejsza doktadnosé w wy-
konaniu nawierzchni i robé6t ziemnych, szczegolnie w ubezpie-
czeniu szkarp. Ponadlo przerzucanie jej w zupefnosci tylko na
jeden brzeg Mizunki wywola trudnos$ci w przysztej eksploatacji
1 wywozie drewna, na tej stronie pozyskaé sie majgcego. Osta-
tnia linja kolejki lesnej Dolina-Rachin, moze stuzyé za przyklad
racjonalne] budowy ze stanowiska gospodarczego i technicznego.
Spady tu minimalne, fuki fagodne. Jest to juz kolejka podgor-
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ska, nalezycie konserwowana, o nadzwyczaj sprawnym i zorgani-
zowanym ruchu. Jest ona wtasnoscig panstwa i projektowana
przez inz. le§nika p. K. Dreyfiira.

Wogéle mozna zaznaczyé, ze zwiedzona okolica, nadaje
sig doskonale do budowy kolejek, temwiecej, ze materja? -po-
trzebny do jej budowy jest na miejscu. Pociagi kursujg z szyb-
kosciag dopuszczalng, maksymalog 20 km na godzine, obstuga
kwalifikowana, fadownie i rozjazdy racjonalnie zalozone. Stuzba
tacznosci w postaci telefonéw, ponadto przy ostatniej kolejce
Dolina-Rachin, ustanowiono torowych wzdtuz przestrzeni, na
kazde 6 km jeden, celem konserwac;i.

Aby masy drewna dowiezione kolejka przerobi¢ na pél-
- fabrykaty, znajdowac si¢ tu musza odpowiednie zaktady prze-
mystowo-lesne. I tak jest w istocie, spotykamy je badz istnie-
Jace od dawna, badz tez nowo powstajace i nalezagce do naj-
wigkszych tartakéw w Polsce. Wszystkie polozone sg wzdluz
linji kolejowej Stryj-Stanistawéw, przez co zapewniono im zbyt
gotowego poétfabrykatu przyczem odpadaja koszta transportu
kolowego. Powstaly one, badz za czaséw austrjackich, tak jak
w calej wsch. Malopolsce, wskutek polityki ctowej Niemiec
1 odpowiednio dostosowanej taryfy kolejowe; Austrji, bgdz tez
w czasach najnowszych, wskutek wysokich cet surowca, lub tez
gospodarki panstwowej, gdzie przemystowiec w zamian za uzytko-
wanie lasu, musi porobi¢ pewne inwestycje na rzecz panstwa.
Ze zwiedzonych zaktadéw wymienié nalezy tartak 10 trakowy
w Broszniowie firmy Ph. Glesinger, tartak 6 trakowy w Brosznio-
wie firmy Przemyst lesny ,Dolina“, tartak 5 trakowy w Wygo-
dzie Tow. ,Silwinja“ bedgcy w budowie, tartak 8 trakowy w Wy-
godzie Karpackiego Tow. lesnego, tartak 5 trakowy w Bolechowie
firmy Griffel, Zaklady przemystowe suchej destylacji w Wygodzie
w przebudowie i dwie fabryki mebli gietych w Nowosielicach
1 Bolechowie.

-Na pierwszy plan wysuwa sie bezsprzecznie tartak firmy
Glesinger, w ktérym widaé¢ umiejetne zorganizowanie pracy
iracjonalne wykorzystanie robotnika. Kazdy postawiony tu jest na
swem miejscu, to tez we wszystkich galeziach widzimy wzorowy
{ad i porzadek. Tartak ten nietylko ze jest najwiekszy w Polsce,
ale réwniez moze stuzyé za wzor innym. Poczawszy od sorto-
wania az do zaladowania przerobionego surowca, wszystko od-
bywa si¢ wedle zasad techniki. Wykorzystanie materjatu jest do
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tego stopnia, ze najmniejszy blagd nie moze byé popetniony.
Zwroce uwage na ten szczegll w przecieraniu, iz kloc wysorto-
wany na sktadzie bezwarunkowo musi byé wstawiony do traka
wedle zasad, a wiec najwiekszem peknieciem w rzas pily, krzy-
wizna w dod, cienszym koncem do traka i tylko okreslone dy-
mensje dla danego uprzegu pil. Zasady te na ogé! proste, jednak
lekcewazone w tylu tartakach, a z niemi !gczy si¢ przeciez wiek-
szy, lub mniejszy procent wyzysku i jakoseci pofabrykatu.

Porusze tu czesto przeoczane wstawianie kloca cienszym
koncem do traka, ktére uwazam za konieczne z nastepujgcych
powodow.

1. Wedle statycznego obliczenia umocowanie kloca cienszym
koncem w walcach trakowych, a grubszym w $rubach wozka jest
silniejsze niz przeciwnie, gdyz kloc wykonuje mniejsze drgania.

2. Wieksze wykorzystanie- materjatu, szczegélnie przy pry-
zmowaniu, temwiecej, ze uprzeg pil ustawia sie wedle grubosci
w clenszym koncu. ~

3. Latwiejsze przepisowe wstawienie kloca w trak, tem-
wiegcej, ze robotnik nasz jest niekwalifikowany.

4. Mniejsze niebezpieczenstwo dla robotnika.

5. Przy przecieraniu na ostro, deski wychodzace z traka
ida do obrzynania na cyrkularke, bez wykonania ruchéw okre-
znych, tak niebezpiecznych w tartaku, gdyz obrzynanie winno
sie¢ odbywaé od cienszego konca, chcge otrzymac jaknajwiekszg
wydatnosé rownolegle obrzynanego materjatu.

Jedyng ujemng strong jest to, ze pita pracuje przeciw wio-
knom, co odbi¢ si¢ moze na jakosci materjafu tartego jedynie
przy jodle. -

Nic wiec dziwnego, ze polfabrykat tego tartaku, pomimo
przecierania rocznie 120.000 m3 surowca, posiada na rynkach
tak krajowych, jak tez zagranicznych marke pierwszorzedna.
Reszte urzadzen tartacznych pomine, chociaz kazdemu naleza-
loby poswieci¢ krétka wzmianke; kazdy odpad zostaje tu wy-
korzystany, pomimo oddalenia od rynku zbytu. |

Na uwage zasluguje drugi tartak w Broszniowie firmy ,Do-
lina“, bedacy w budowie, ktérego urzgdzenie maszynowe dosto-
sowano do najnowszych wymogéw techniki, a mianowicie usta-
wienie trakéw w schodach, przez co zwigksza si¢ wydatnosé pracy
przy pryzmowaniu, gdyz odpadajg ruchy wsteczne. W takich tar-
takach dwa traki wypierajgce belke, liczag sie jako jednostka.

-
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Firmie tej nalezatoby zyczyé powodzenia, temwiecej, ze
uprzemystowienie surowca drzewnego rozpoczyna w czasach dla
- przemysfu najgorszych. Z dalszych tartakow podniesé¢ nalezy od-
powiedni dobdr trakéw w tartaku Karpackiego Tow. lesnego
w Wygodzie, od najwiekszych az do najmniejszych wymiarow,
przez co otrzymuje sie¢ nalezyty rozdzia! surowca, od najgrub-
szych az do najmniejszych demensyj kloca, z czem tgczy sie
tez racjonalny uprzeg pif, nalezyta wydajnos¢ traku i wykorzysta-
nie silnika. Drugi tartak w Wygodzie Tow. ,Silwinji“, jest obecnie
w budowie w miejsce spalonego przed wojng 24 trakowego. Charak-
terystyczng jest konstrukcja dachowa zlfozona z cienkich desek
1 fat, obliczona w razie pozaru, na szybkie spalenie, przez co nie
doznajg silniejszego uszkodzenia same maszyny. Materjat tarty wy-
mienionych tartakow przeznaczony gtdwpie na eksport zagraniczny.

Zwiedzone fabryki mebli gietych, nalezg do mniejszych
w Polsce, lecz zato polozone sa w wlasciwem miejscu, przez co
odpadaja tak wazne dzis koszta transportu kolejowego.

W nadlesnictwie Suchodot, kwitnie przemyst domowy, n. p.
wyrobka obreczy do sit i samych sit. W tak drobnym przemysle
wyrdznia si¢ nawet sortymenta krajowe i zagraniczne, z ktérego
korzysta znéw jednostka, a nie ogél. Wspomnie¢ mi tu wypada
takze o tartaku wodnym. Ciekawym on jest ze wzgledu na swa
prymitywnosé i ‘na sptaw klocow wyformowanych ze skiadu az
do tartaku, zamiast kolejki manipulacyjnej. Czy jednak ten spo-
sob dostawy optlaca sie, jest kwestja wzgledna.

Panstwo nasze, idac za wzorem b. Ausirji, za eksploatacje
lasow zastrzega w kontraktach poczynienie pewnych inwestycyj,
Jak wybudowanie kolejek, tartakow i t. p. Potrzebe uprzemy-
stowienia Igsu, a w szczegolnosci lasu gérskiego, uznaé powinien
kazdy, lecz dokonaé tego powinno si¢ na innej drodze. Kazda
inwestycja czyniona przez przedsiebiorce na pewien okres czasu,
Jest budowana bez plan6w na dalszg przyszlosé, a panstwo otrzy-
mujac g, albo otrzyma ja w takim stanie, ze staje sie bezuzy-
teczng, lub tez ze znaczng szkodg lasu. Posiadanie tartaku przez
panstwo, jest nad wyraz korzystne i pozgdane, jak tez prowa-
dzenie we wilasnym zarzadzie, z tego wzgledu chocby, ze gwa-
rantuje najwyzsze dochody, chodzi tylko o odpowiedni dobér
tudzi nalezycie wykwalifikowanych. -

Zwiedzony zakatek posiada jeszcze obfite skarby lesne, be-
dace wlasnoscig panstwa i prywatng, eksploatacje zas wszedzie
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za drobnym wyjatkiem przeprowadza obcy kapital. Obce towa-
rzystwa na polskiej ziemi nie poczuwaja sie czesto nawet tyle
do obowigzku, by zatrudnié¢ fachowych urzednikéw i robotnikéw
Polakéw, przez co las niejednokrotnie cierpieé¢ musi, bo c6z
obeym zalezy na naszej przyrodzie. Czas by sie tem zaintereso-
wano i zwrécono na to wigkszg uwage.

Wycieczka wyzej oméwiona zaznajomita nas praktycznie
7 przyszlg dziedzing pracy, dlatego podziekowanie uczestnikéw
nalezy si¢ urzgdzajgcemu i kierownikowi wycieczki p. prof. Ko-
chanowskiemu, jakotez p. p. prof. Kozikowskiemu i Hubickiemu,
Jak nie mniej p. insp. inz. Rutkowskiemu i kierownikom nadles-
niciw p. p. inz. Szurkowi, Wasylewiczowi, Langowi, Kosterkiewi-
czowl, Grotschlowi, Schindlerowi i poszezegélnym firmom, Do-
lina, Silwinja, Karp. Tow. lesne, Griffel, a w szczegdlnosci firmie
Glesinger 1 Ska, jak i ich funkcjonarjuszom, tak za go$cinne

przyjecie jak tez za udzielanie nam swej pomocy pod wzgle-
dem naukowym.




