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TRANSPORT W SPOLDZIELCZOSCI ,SAMOPOMOC CHLOPSKA"
Wiadystaw Dedo

Zarzad Transportu Centralnego Zwiazku Spétdzielni
wSamopomoc Chtopska" w Warszawie

1. Wstep

W wymianie towarowe]j miedzy mias{em a wsia decydujaca role speinia spdtdziel-
czos¢ rolnicza. Poczesng role w tej wymianie zajmuje  gospodarka zywnosciowa,
szczegdlnie w zaopatrzeniu rolnictwa w $rodki produkcji i w odbiorze ptoddw rol-
nych. Zadania, jakie realizuje w tym zakresie transport spdtdzielczodci rolnicze],
wynikaja gldéwnie z wielokierunkowe]j dziatalnosci gospodarcze) omawiane] spdidziel-
czodci, polegajacej na:

- zaopatrywaniu wsi w artykuly zywnosciowe i przemystowe,

- prowadzeniu skupu produktdw rolnych i surowcdw wtdrnych,

- produkcji towardw spozywczych i przemystowych, gidwnie na zaopatrzenie wsi,

- $wiadczeniu réznorodnych ustug dla ludnosci, w tym rdwniez USIUQ transpor-
towych.

Rozmiary zadari transportowych wyznaczaja gtdwnie:

- obrdt towarowy, )

- wielokrotnos¢ przemieszczania masy towarowej z miejsca jej zakupu wzglednie
wyprodukowania do miejsca sprzedazy.

Wielokrotno$¢ powtarzania proceséw transportowych przy przemieszczaniu masy
towarowe] zalezy od wielu czynnikéw; najwazniejsze z nich to: kierunek splywu ma-
sy towarowe], ogdélnobranzowe kierunki dostaw, rodzaj i liczba ogniw handlowych
uczestniczgcych w obrocie towarowym oraz lokalizacja miejsc sprzedazy i  zakupdw
towaréw. Z tych wzgleddw kazda dziatalnos¢ gospodarcza spéidzielni  wyznacza dla
transportu odmienne zadania, zardwno pod wzgledem wielkosci, Jak i rodzaju.
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2. Zakres dziatania spdidzielczodci rolniczej

Spdtdzielnie zrzeszone w Centralnym Zwigzku Spéidzielni ,Samopomoc Chlopska"
obstuguja okolo 16 mln oséb, tj. okolo 45% ludnosci kraju, i zaopatrujs 2,8 mln
gospodarstw indywidualnych, pracownikdw zatrudnionych w  paristwowych  gospodar-
stwach rolnych, czlonkéw spétdzielni produkcyjnych oraz pracownikéw — spdidzielni
kétek rolniczych. Z ustug handlu wiejskiego korzystajg pracownicy gospodarki les-
nej, rybnej, paristwowych osrodkéw maszynowych, szkolnictwa, stuzby weterynaryj-
nej i zdrowia, réznych osrodkdw rolnych, administrac)i terenowej itp., a w sezo-
nie letnim - réwniez ludnosé miejska w ramach organizowanego wypoczynku i kolonii.

Dziatajac bezposrednio w obstudze rolnictwa, skupie i przetwdrstwie rolno-spo-
zywczym, spéldzielczosé rolnicza zaopatruje w $rodki produkcji gospodarstwa chiop-
skie - nieomal w 100% oraz czesciowo paristwowe gospodarstwa rolne; rolnicze spéi-
dzielnie produkcyjne i spéidzielnie kétek rolniczych: w nawozy, sSrodki ochrony
roslin, pasze, materiaty i opat. Handel wiejski zaopatruje réwniez cze$¢ rynku
miejskiego w opal, artykuly budowlane, sanitarne i metalowe. O charakterze i za-
kresie dziatania spdldzielczosci rolniczej decydujg szczegélne warunki )ej pracy,
Sktadaja sieg na nie:

- przestrzenne rozproszenie duzej liczby jednostek gospodarczych, ktdérych lo-
kalizacja jest podporzadkowana zasadzie ,dostepnosci” z punktu widzenia mieszkari-
céw poszczegdlnych wsi i osiedli,

- niespotykany w innych organizacjach gospodarczych zakres dziatania obejmu-
Jacy: obrét artykutami produkowanymi przez prawie wszystkie gatgzie przemysiu,
skup podstawowych produktdw rolnych i rozbudowang dziatalnos¢  produkcyjng w za-
kresie artykutdéw codziennego spozycia,

- sezonowo$¢ dziatania, bedaca nastepstwem specyfiki produkcji rolne).

Powszechny charaktier obstugi rolnictwa i ludnosci wiejskiej okresla skale
dziatari cate] organizacji, ktdra wg szacunku w 1985 r. osiggnie:

- wartosé sprzedazy w detalu ckoto 1 280 mld zi,

- wartos¢ skupionych prduktdw rolnych okoto 350 mld zi,

- wartosé¢ wyprodukowanych wyrobdw okolo 210 mld zt (w cenach zbytu).

Przytoczone wartosci oznaczaja, e udziat spdidzielczosci wynosi w skali kra-
jowej okolo 31,5% cale) sprzedazy detalicznej, okoto 31,7% wartosci uspotecznio-
nego skupu, okolo 40% produkcji pieczywa i okolo 45% produkcji pasz przemysitowych.

Sie¢ gospodarcza spéidzielni i zwiazkdéw obejmuje:

- 41 830 magazyny i punkty skupu,

71 405 punkty sprzedazy detalicznej,

5 633 zaktady produkcyjne,

14 401 zaktady i punkty ustugowe,

5 852 placéwki gastronomiczne.
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Ponadto spétdzielczos$é rolnicza dysponuje wiasng siecia magazyndw hurtowych,
zaktaddw produkcyjnych, budownictwa i innych placéwek pracujacych na rzecz spéi-
dzielni. Placdwki te wykonuja zadania przez wtasng sieé placdwek terenowych. Rocz-
.na masa towarowa w 1985 r. stanowigca przedmiot zaopatrywania wynosilta 102,9 mln
ton, w tym okolo 65% to towary masowe stuZgce bezposrednio produkcji rolnej.

Zakres i warunki dziatania organizac])i wymagaja = odpowiednio przystosowanej
obstugi transportowej. Przestrzenne jednak rozproszenie i rozdrobnienie jednostek
gospodarczych powoduje, Ze stuzba transportowa ma do wykonania zadania szczegdl-
nie trudne. Rzutuje na to liczba obstugiwanych placdéwek, stan drdg - z reguty naj-
gorszych w rejonach - i odlegtos¢ od gidwnych ciagdw komunikacyjnych.

Jednoczesnie sprawnosé obstugi transportowej w stopniu bardzo wysokim decydu-
je o efektywnodci dzialtania poszczegdlnych placdwek i catej organizacji. Obstuga
ta nie ogranicza sie do wlasnych placdwek - lecz poprzez ustugi transportowe $wiad-
czone bezpodrednio rolnikom (dostawg i odbidr z zagrody) obejmuje takze duza licz-
be indywidualnych gospodarstw rolnych.

3. Organizacja obstugi transportowej w spdidzielczosci .SCh"

W systemie obstugi transportowe) w spétdzielczogci »SCh" szczegdlne znaczenie
ma transport samochodowy i transport kolejowy. Zegluga srddladowa ma drugorzedne
znaczenie i dotyczy, jak dotychczas, jedynie jednostek gospodarczych potozonych w
poblizu szlaku wodnego rzeki Cdry.

Transport samochodowy spéidzielczosci ,SCh" uksztattowany zostat w toku wielo-
letnich doswiadczeri i wystepuje w dwéch formach organizacyjnych:

- transport branzowy zorganizowany w 49 wojewddzkich Spéidzielniach Transpor-
tu Wiejskiego (STW), dziatajacy przez 306 oddzialy jako Jjednostki organizacyjne
zlokalizowane w wigkszosci w bytych miastach powiétowych, czyli Jjako  jednostki
bezposrednio realizujace zadania transportowe,

- transport gospodarczy (dostawczy), funkcjonujacy w strukturze organizacy)-
nej gminnych spétdzielni (GS) i zakladdw obrotu towarowego i produkcji Wojewddz-
kich Zwiagzkdw Spdtdzielni Rolniczych (WZSR).

Wyksztattowanie sig i utrwalenie tych form organizacyjnych transportu jest wy-
nikiem przede wszystkim narastajacych zadarh i rozmiardw w zakresie zaopatrywania
ludnosci w towary konsumpcyjne i do produkcji rolme) oraz wieloletnich dziatari,
zmierzajacych do usprawnienia towarowego transportu samochodowego, w szczegdlnos-
ci w zakresie efektywnego wykorzystania jego mozliwosci przewozowych.

Wedlug przyjetego podziatu zadari transport branzowy skupia w swe] organizacji
gidwnie Srodki transportowe dredniej i duze) tadownosci, przeznaczone do realiza-
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cji dostaw towardéw do wlasnych magazyndéw i hurtowni, dostaw z hurtowni do  sieci
detalicznej oraz odbioru towaréw ze stacji kolejowych i ich przewozu do magazy-
néw spétdzielni oraz do bezpogrednich odbiorcow.

Transport ten uczestniczy réwniez w realizacji ustug transportowych dla indy-
widualnych rolnikéw, gidwnie w sferze skupu zwierzat rzeZnych w zagrodzie rolnika
i bezposredniego odbioru zbéz w ilosciach trzytonowych i wiekszych (tzw. trzyto-
néwki). Ustugi transportowe w tym zakresie, podjete w latach szesédziesiatych, sa
obecnie kontynuowane i moglyby byé znacznie rozszerzane przy wiekszych przydzia-
tach samochoddéw. W niektdérych wojewddztwach osiaggaja znaczne rozmiary, ktdre w
skupie zbdz przekraczaja 40% w stosunku do wielkosci skupu.

Transport gospodarczy skupia $rodki transportowe o matej tadownosci, tzw. do-
stawcze, ktére sa wykorzystywane do przewozdw towardw z wtasnej produkcji (pieczy-
wo, mieso i jego przetwory, napoje chtodzace itp.) oraz do przewozéw administra-
cyjno-gospodarczych i interwencyjnych.

W transporcie branzowym na koniec 1984 r. znajdowalo sig 16 960 pojazdéw sil-
nikowych o tadownosci 90 159 ton aoraz 7 741 przyczep samcchodowych o Yadownosci
45 134 ton. taczna zdolnosé przewozowa tego transportu w  skali roku wynosita
okolo 69 mln ton. W transporcie gospodarczym zgrupowane bylo 15 391 pojazddw sa-
mochodowych, w tym samochody Robur, Zuk i Nysa oraz 5 569 ciagnikdw rolniczych wy-
korzystywanych do celdw transpartowych. W transporcie tym eksploatowane bylo réw-
niez 11 174 przyczep, co stanowi potencjal o lgcznej tadownosci 79 589 ton.

Wykazane liczby $rdédkdw transportowych i ich zdolnosci przewozowe sg rezulta-
tem wprowadzanych usprawnieri i zmian w crganizacji tego transportu oraz dokonane-
go w latach 1981-1982 wydzielenia sie transportu spdldzielczosci mleczarskie] i
ogrodniczej. Na rzecz tych ostatnich tylko nieliczne jednostki dwiadcza  Jeszcze
przejsciowo swe ustugi.

Aktualny stan transportu spdtdzielczosci ,SCh" i jego formy organizacyjne sa
w zasadzie dostosowane do potrzeb i zadari realizowanych przez spétdzielczosé ,SCh"

i odpowiadajacych wymaganiom racjonalnej obstugi transportowej.

4. Wybrane wyniki pracy transportu za rok 1984

Wybrane wskaZniki pracy taboru samochodowego spétdzielczosci zaopatrzenia i
zbytu obrazuje tabela 1, a wyniki finansowe transportu branzowege (5TW) -tabela 2.
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Tabela l

Praca i wykorzystanie transportu samochodowego branzowego
(STW) i gospodarczego w spdldzielczo$ci ,SCh"w 1984 r.
(wg materiatdw GUS)

Wyszczegdlnienie Jednostki STW Transport
miary gospodarczy
Przewozy tys. ton 69 157 31 541
Praca przewozowa tys. tkm 2216 998 482 214
Srednia odlegtos$c przewozu km 32,1 15,3
Wskaznik gotowosci techniczne] - 0,739 0,730
WskaZznik wykorzystania taboru - 0,570 0,536
WskaZnik wykorzystania przebiegu - 0,698 0,769
WskaZznik wykorzystania czasu pracy - 0,449 0,406
Sredniodobowy czas pracy godz. 9,2 8,7
Szybkos¢ techniczna km 33,31 23,69
Czas postoju na za- i wytadunek
Jednej tony min 12,71 41,20
Wydajnodé¢ na 1 tone inwentarza
- samochoddw ton 508 388
- przyczep tkm 16 278 5 902
Zuzycie paliw ptynnych 1/tone 2,15 -
(benzyn silnikowych i 1/1000 tkm 67,0 -
oleju napedowego) 1/100 km 30,1 -
Wartos¢ sprzedazy ustug ogdtem
w przeliczeniu na 1 tkm zt 17,38 -
Koszty wlasne sprzedazy ustug
w przeliczeniu na 1 tkm 21 15,88 -

Tabela 2

Wyniki finmansowe transportu branzowego (STW)

Wyszczegdlnienie Wykonanie
1984 r.
Wartos¢ sprzedazy ogdiem 38 524
w tym: dziatalnos$é podstawowa 31 404
Koszty ogdiem 35 213
w tym: dziatalnos¢ podstawowa 28 450
Akumulacja 3 311
- stiraty nadzwyczajne 575
- zyski nadzwyczajne 251

-~ réznice budzetowe dodatnie
Zysk bilansowy
WskaZznik rentownosci

989
76

~ N
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5. Stan taboru i problemy eksploatacyjne

Stan techniczny samochoddw w transporcie zorganizowanym za rok 1984 charakte-
ryzuje sie wsbélczynnikiem cotowos$ci technicznej wynoszacym 0,739. Amortyzacja te-
go taboru wynosi prawie 70%, co wyhika z nastepujacych powoddw:

- ograniczonych przydzialéw samochodéw z rozdziatu centralnego (corocznie
sp6tdzielczosé ,,SCh" otrzymuje $rednio okoto 560 szt. samochodéw Srednio- i wyso-
kotonazowych, co utrudnia planowg odnowe posiadanego taboru).

- ograniczonych mozliwod$ci zakupu nowych pojazddw, spowodowanych obowigzuja-
cymi przepisami finansowymi, dotyczacymi opodatkowania dochodéw przedsiebiorstw
transportowych oraz podzialu osigganych zyskdw,

- ograniczonych mozliwosci pozyskania kredytdw bankowych na zakup drodkdw
transportowych.

Dostawy samochoddw ciezarowych srednio- i wysokctonazowych pozwalaly na odno-
weg posiadanego taboru: w 1983 r. w wysokosci 4,4%, w 1984 r. - 3,4%, a w 1985 r.
- 2,7%.

Najbardziej niekorzystnie przedstawia sie sytuacja w samochodach Star (73% po-
siadania taboru), z ktérych 47% jest eksploatowanych powyzej 9 lat). Wysoki niedo-
bér wystepuje gtdwnie w samochodach samowyladowczych i specjalistycznych. W celu
zapewnienia niezbgdne]j zdolnosci przewozowej oraz utrzymania optymalnego wskaZni-
ka gotowosci technicznej (bez nadmiernych nakladéw remontowych) w  spdldzielczym
transporcie branzowym zachodzi potrzeba zakupu corocznie okoto 2100 szt. samocho-
dow wysoko- i Sredniotonazowych, wartosci $rednio 2,3 mld zi.

W procesie odnowy taboru branzowego zaklada sig eliminacje samochoddw impor-
towanych GAZ-51 i 53, IFA, Skoda, Tatra, Csepel i wprowadzenie w ich miejsce sa-
mochoddw typu ,Star": 4,5-6 ton z silnikami wysokopreznymi orazsamochoddﬁ wJelcz"
7,5-18 ton (skrzyniowe i samowyladowcze). Ksztattowanie perspektywicznej struktu-
ry spétdzielczego transportu branzowego wymaga zapewnienia produkcji i  dostaw,
gidéwnie samochodéw Star-200 skrzyniowych i samowyladowczych, ,Jelcz": skrzyniowy
i samowyladowczy, oraz przyczep, naczep do tych samochodéw i ciggnikdw. W transpor-
cie gospodarczym dominujq samochody dostawcze marki Zuk i Nysa oraz samochody Ro-
bur (import z NRD).

Wystepujgce trudnosci w zapewnieniu cigglos$ci eksploatacyjnej  importowanych
samochoddw dostawczych wskazuja na potrzebg podjgcia dziatar zmierzajacych do uru-
chomienia w kraju produkcji samochodéw o tadownog$ci do 3 ton. W ramach nowych uru-
chomieri niezbgdne jest przyspieszenie prac nad przygotowaniem rozwiazari umozliwia-
Jacych podjecie produkcji pojazddéw samochodowych z typowymi urzgdzeniami przysto-
sowanymi do systemu wymienionych nadwozi.
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Centralny Zwigzek Spétdzielni ,Samopomoc Chiopska" jest indywidualnym odbior-
_.ca samnchodowych Srodkdw transportowych, sprzetu przetadunkowego, paliw ptynnych,
ogumienia i akumulatordw. Stopieri zaspokojenia potrzeb spdidzielczego transportu
branzowego i gospodarczégo w poszczegdlnych rodzajach zaopatrzenia w 1985 roku
przedstawia sie nastepujaco:

Otrzymany z Komisji Planowania przy RM przydzial w wysokosci 1376 samochoddw
ciezarowych dostawczych oraz $rednio- i wysokotonazowych stanowi  jedynie 36,2%
zgtoszonego zapotrzebowania (3 800 szt). Pozwala to na odnowe posiadanego taboru
tylko w 4,0%. W podstawowych grupach przydziat srodkdw transportowych w stosunku
do zgtoszonych potrzeb wynosi: w taborze dostawczym 57,0%, a w taborze d$rednio- i
wysokotonazowym 19,3%, co zapewnia odnowe w tych grupach Srodkéw odpowiednio w
5,%% 1 2,7%. .

Obnizone przydzialy w zakresie srednio- i wysokotonazowych samochoddw przez-
naczonych w naszej organizacji dla transportu branzowego maja miejsce od 1982 r.,
co zilustrowano wyzej na przyktadzie procentowych mozliwosci odnowy w poszczegdl-
nych latach.

W zakresie samochoddw dostawczych obnizenie przydzialdw nastapilo w 1984 roku
i wyniosto okoto 50% przydziatdw w latach 1982-1983; pozwolilo to na -odnowe W
1984 r. jedynie 5,5%, a w 1985 r. 5,5%, podczas gdy w latach 1982-1983 procent
ten wynosit 11,7, 11,0.

W zakresie paliw ptynnych tylko przydzialy oleju napedowego zaspokajaja wyste-
pujace potrzeby. Przydziaty benzyn silnikowych zaspokajaja okoto 70% zgloszonych
potrzeb. Réwnoczesnie z podejmowanymi dziataniami o zwiekszenie przydziatdw ben-
zyn silnikowych podejmowane sa starania 0 pozyskanie taboru z silnikami  wysoko-
preZnymi/oraz silnikdw wysokopreznych na wymiang silnikdéw gaZnikowych, gidwnie w
samochodach Robur i Star 29. Jednoczesnie kontynuowane sa oddziatywania w kierun-
ku stosowania racjonalnej gospodarki paliwami plynnymi zaréwno::w transporcie bran-
Zzowym, jak i gospodarczym w ramach realizacji zakladowych programdw oszczednoscio-
wych i doskonalenia systemdéw obstugi transportu.

Zaopatrzenia transportu spéidzielczosci .Samopomoc Chiopska" w ogumienie jest
szczegdlnie niekorzystne z uwagi na wysoce ograniczene przydziaty, =zalegtosci w
produkcji przemystu gumowego oraz opdZnienia dostaw z importu.

Obecnie ocenia sig, 2e potrzeby transportu w zakresie nowego ogumienia zaspo-
kojone sg w okolo 50%, przy czym najwiekszy niedobdér wystepuje w zakresie o wymia-
raoh 650-20 do samochodu Robur, 900-20 do samochodu Kamaz, 1100-20 do samochodu
Jelcz i 1200-20 do przyczep. Petne pokrycie potrzeb zdotano zapewnié tylko
do samochodéw Nysa i Zuk (650-16). W tej sytuacji jedynym Zrédiem uzupetniajgcym
brakujgce ogumienie jest racjonalna gospodarka posiadanym cgumieniem w powigza-
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niu z racjonalizacja przewozéw oraz kierowanie Jak najwieksze) liczby opon do re-
generacji.

Dostawy nowych akumulatordw w potaczeniu z poprawng obstugg i eksploatacjag po-
siadénych akumulatordw pozwolity zapewnié¢ prawie peine pokrycie potrzeb.

Zaopatrzenie w czesci zamienne dokonywane jest w systemie zdecentralizowanym
na podstawie porozumienia zawartego przez Spdidzielnie Transportu Wiejskiego z
przedsiebiorstwami ,,Polmozbyt". Poziom zaopatrzenia znacznie odbiegal od wystepu-
jacych potrzeb, a najgorsza sytuacja wystepuje w zakresie czgsci zamiennych, zes-
poly i podzespoly do samochodéw Robur i Kamaz oraz kabin do samochodéw typu Star-
Jelcz.

Dla ztagodzenia trudnosci w wiekszosci Spdtdzielni Transportu Wiejskiego pod-
Jjeto zorganizowanie wojewddzkich punktdéw kasacji pojazdéw wyeksploatowanych, po-
taczonych z pozyskiwaniem czeSci do regeneracji, Jak réwniez podjeto produkcig
okreslonych czesci zamiennych.

6. Zaplecze techniczne

Zaplecze techniczne transportu branzowego spéldzielczodci rolniczej Jest da-
lece zrdznicowane, co wynika z réznego stopnia jego rozwoju opartego na wypracowa-
nych $rodkach finansowych.

Obecne zaplecze obslugowo-naprawcze w STW na koniec I kwartatu 1984 r. charak-
teryzuje nastepujacy stan posiadania:

- 55 zajezdni o petnym zakresie obstugowo-naprawczym i rzemiostami nie wyko-
nujacymi naprawy zespotldw, podzespoldéw i produkcji bkresowych czesci klasy III.

- 199 zajezdni o pelnym zakresie obstugowo-naprawczym kl. II,

- 102 zajezdni o ograniczonym zakresie obstugowo-naprawczym dostosowanych tyl-
ko do wykonywania przegladdw technicznych k1. I,

- 47 zajezdni o zréznicowanym, ograniczonym zakresie obstugowo-naprawczym, ada-
ptowane na okres przejsciowy i przewidziane do zastgpienia obiektami typowymi.

Spogréd 352 obiektdw obstugowo-naprawczych tylko 25% jest wykonywanych wedtug
dokumentacji typowe]j dla tego rodzaju budownictwa. Pozostate to obiekty, ktdre wy-
magaja dalszej modernizacji i rozbudowy zaréwno w czesci warsztatowej, Jak i so-
.cjalnej. W zapleczu tym znajduje sie ogdtem ckoto 1750 stanowisk obstugowo-napraw-
czych.

Ta liczba stanowisk obstugowo-naprawczych w stosunku do posiadanego stanu ta-
boru - 54 tys. szt. (samochoddéw i przyczep) jest dalece niewystarczajgca, gtdéwnie
ze wzgledu na nierdéwnomierne rozérodkowanie tych stanowisk w skali kraju; ponad-
to na jedno stanowisko obstugowo-naprawcze przypada $rednio okolo 31 jednostek,wg
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normatywdw zas na jedno stanowisko obstugowo-naprawcze powinno przypadad nie wie-
cej niz 20 jednostek taborowych, eksploatowanych w $rednich warunkach  pracy. W
celu poprawienia istniejacego stanu jakosciowego i ilosciowego w zapleczu techni-
cznym w STW, zachodzi potrzeba wybudowania do roku 1990 co najmniej 45 nowych ty-
powych zajezdni o 450 stanowiskach obstugowo-naprawczych oraz rozbudowania i zmo-
dernizowania okolo 150 zajezdni przy Jjednoczesnym zalozeniu, ze okolo 20% taboru
gospodarczego bedzie korzysta¢ z wlasnego zaplecza obstugowo-naprawczego.

Koszt powyzszych przedsiewzied liczony w cenach roku 1983  wyniesie okoto
18 mln z%. Srednioroczne naktady przeznaczone na budowe nowych i modernizacje
istniejacych zajezdni samochodowych, w przysztym piecioleciu powinny wynosic¢ oko-
1o 3 mld zi.

W 1984 roku we wszystkich STW wydatkowano na budowe i modernizacje  zaplecza
technicznego okoto 1,6 mld z}, z czego 1,3 mld zt przypadio na inwestycje nowe,
a pozostate 0,3 mld z} na inwestycje typu modernizacyjnego. W ramach tych przed-
sigwzie¢ podjeto budowe i modernizacje zaplecza technicznego w 45 STW na 160 obie-
ktach. Prace te byty kontynuowane w roku 1985, przy czym naklady te bedg wyzsze.

Rdwnoczesnie z dziatalnoscig inwestycyjno-modernizacyjna w zapleczu technicz-
nym rozwijana jest takze autoryzowana dziatalnosé obstugowo-naprawcza w 42 STW.
W ramach tej specjalizacji uzyskano 95 uprawnieri do  prowadzenia autoryzowanych
"stanowisk obstugowych w tym:

- 39 dla samochoddw marki Robur,

-27 » " *  Star,

-19 " " Jelcz,

-8 " " Zuk i Nysa,

-2 u " " Multicar i Tarpan.

Niezaleznie od tego, w zapleczu technicznym 48 STW funkcjonuje 225 punktdw legali-
zacji drogomierzy samochoddw, 379 stacji obstugi samochodéw (S0S) i 10 stacji
obstugi akumulatordw.

Podejmowane i kontynuowane dziatania w zakresie rozbudowy i modernizacji zap-
lecza technicznego STW stuzg takze do rozwijania produkcji deficytowych czesci za-
'miennych, jak resory, kola zebate, bebny hamulcowe i inne, oraz do tworzenia spe-
cjalistycznych punktow napraw zespoldw i podzespoidw samochodowych. Te sumaryczne
dziatania ukierunkowane sg na podwyzszenie poziomu ustug technicznych dla tran-
sportu branzowego i gospodarczego oraz polepszenia warunkdw — socjalnych  zaldg.
Celem ich jest poprawa wafunkéw pracy w zapleczu, polepszenie stanu pomieszczen i

"hrzadzeﬁ higieniczno-sanitarnych, zwigkszenie ;iczby umywalni i natryskéw z cie-
fpla woda oraz liczby pomieszczeri do wydawania i spozywania positkdw itp.
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Modernizacja i unowoczednienie posiadanego zaplecza z uwagi na ograniczone
érodki finansowe begda wymaga¢ wydiuzonego okresu inwestycyjnego. Przyspieszajacym
~ czynnikiem w tym zakresie moze byC¢ zmiana w przepisach finansowych dotyczacych
przedsigbiorstw tranéportdwych.

W celu stworzenia warunkdéw dla wtasciwego wyposazenia stacji obstugi pojazddw
samochodowych, w ézczegélnoéci autoryzowanych stacji, w tym takze stacji obstugi
akumulatordw, pozadane jest wymuszenie na producentach krajowych rozszerzonej pro-
dukcji 1 dostaw obrabiarek do metali, prostownikdéw do tadowania akumulatordw, ele-
ktrycznych przyrzadéw pomiarowych stosowanych w ladownicach akumulatoréw, przyrza-
déw montazowo-demontazowych oraz kluczy - nie w kompletach.

7. Mechanizacja robét tadunkowych

STW wykonuja petng obstugeg spedycyina na 697 stacjach PKP dla 1052 gminnych
sp6tdzielni oraz dla 400 zakladdw WZSR/WZGS. Stanowi to odpowiednio 57% wszyst-
kich GS i 73% wszystkich zakladdw WZSR/WZGS. Czesciowa obstugg przewozowo-spedy-
cyjna dotyczaca tylko niektdrych towaréw masowych, STW wykonuja na rzecz 52 GS i
60 zakladdw WZSR/WZGS.

Scentralizowana obstugq spedycyjng realizowana przez Przedsigbiorstwo Spedy-
cji Krajowej (PSK) objetych jesf 36 GS i 18 zakladdw WZSR/WZGS, przy czym w tych
przypadkach do odwozu towardw angazowany jest przede wszystkim tabor STW, jako
podwykonawca PSK.

PSK, mimo 2e jest wyspecjalizowanym spedytorem wykonujgcym scentralizowang
obstuge na okreslonych stacjach PKP, to jednak nie obejmuje swg dziatalnoscig roz-
tadunkdéw nawozdw mineralnych i wapna nawozowego, dostarczanych luzem, oraz innych
ucigzliwych w roztadunkach towaréw i ich odwozu do odbiorcy (GS). Zadania te wy-
konujg wytacznie 0/STW lub same GS.

W przypadku 17 gminnych spéidzielni i 3 zakladdw WZSR/WZGS obstuge przewozowo-
spedycyjng wykonuja przewoZnicy PKS i inni, w tym czesSciowo prywatni. Dotyczy to
B8 GS w woj. katowickim i 5 GS w woj. kieleckim, i po 1 GS w woj. 1ddzkim, poznari-
skim, stupskim, toruriskim, gorzowskim i siedleckim.

Zadania spedycyjne wykonywane przez GS i zaklady WZSR/WZGS we wlasnym zakre-
sie dotycza 508 gminnych spdtdzielni i 50 zakladdw, co stanowi odpowiednio 27% i
9,2% wszystkich GS i Zakladdw.

Stan wyposazenia jednostek transportu branzowego spéidzielczosci WSCh" W
‘'sprzet do mechanizacji robdét tadunkowych jest bardzo zrdéznicowany, co wynika gidw-
nie z ograniczonych przydziaidw tego sprzetu z produkcji krajowej i importu. Przy-
dziaty tego sprzetu w roku 1984 wyniosty 25 szt. wobec zgtoszonych potrzeb okolo
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100 szi. Nalezqcy do wyposazenia sprzet przetadunkowy pozyskany w wiekszosci z
uptynnienn jest nietypowy i mato dostosowany do realizowanych przetadunkéw. W po-
siadanym sprzecie dominuja réznego typu koparki produkcji krajowe) i z importu,
d?wigi samochodowe, tadowarki stosowane w rolnictwie oraz rézne roztadowarki $li-
makowe, tasmociagi itp. Jego stan Jest niewystarczajacy w stosunku do potrzeb.
Srednio rocznie Spéidzielnie Transportu Wiejskiego przeladowuja okolo 85 mln ton
masy towarowe], z czego sprzetem przetadunkowym okoto 23 mln ton, rgcznie 26 mln
ton, a pozostale przetadunki - przy wykorzystaniu taboru specjalizowanego.

Niski procent zmechanizowania prac przetadunkowych wynika nie tylko z niewy-
starczajqce] liczby tego sprzetu i jego wlasciwosci uzytkowych, lecz rdwniez:

- z niedostatecznego uzbrojenia kolejowych stacji przetadunkowych PKP (rampy
przetadunkowe, instalacje ogwietleniowe i silowé, suwnice bramowe, wagi itp-),

- z niedostosowania przez producentdw masy towarowe] do zmechanizowanych prze-
Tadunkéw (zawezenie stosowania dostaw towaréw w zbiorczych — Jjednostkach tadunko-
wych, kontenerach elastycznych itp.).

W celu chociazby czgsciowego ztagodzenia wystepujacych trudnosci w procesach
przewozowych i spedycyjnych w spdidzielczosci .SCh" podjete zostaty szeroko zakro-
jone dziatania, zmierzajace do zmechanizowania robdt tadunkowych na stacjach wy-
tadowczych i w magazynach gminnych spdidzielni. Duzy niedobdr tych urzadzeri, a w
szczegélnodci brak urzadzen specjalistycznych, zmusit do szukania rozwiazadh we
wlasnym zakresie, przy wspdipracy z innymi wyspecjalizowanymi jednpstkami.

W tym zakresie podjgto:

- produkcjg zurawi przetadunkowych,typ DS-10-1K,montowanych na podwoziach sa-
mochoddw Jelcz przystosowanych do roztadunku wagondw z wigzkami wyrobdw hutniczych
do 10 ton oraz roztadunku materialdéw sypkich i kawatkowych przy zastosowaniu chwy-
takdw o pojemnosci 1,6 m3,

- seryjng modernizacje importowanych z Czechostowacji tadowarek rolniczych,typ
ND-4-022, dostosowanych do roztadunku wagondéw z materiatami sypkimi i kawatkowymi,
w tym z podnoszona kabing typ .wir" oraz instalowanych na podwoziach  samochodo-
wych,

- produkcje hydraulicznych chwytakdw obrotowych, dostosowanych do roziadunku
towardéw sypkich i kawalkowych przy uzyciu koparek ,Waryrski' i innych.

Niezaleznie od wymienionych dziatar podjeto prace nad wykonaniem samojezdne]
maszyny przetadunkowe] z chwytakiem o pojemnosci 0,6 m3, z podnoszona kabing do
5 m, oraz prace nad dostosowaniem naczepy samochodowej do  przewozu i roziadunku
wyrobdéw hutniczych w warunkach GS i placdéw buddéw. Prototypy tych urzadzen sg aktu-
alnie 'w prdébach. '

Nadal jednak pozostaje nie rozwiazany problem przetadunku towaréw sypkich
przewozonych luzem w wagonach krytych. Z prowadzonych dotychczas przez nas prac
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badawczych wynika, ze najbardziej korzystnym rozwigzaniem mozliwym do zastosowa-

nia w obecnych warunkach jest wykorzystanie kontenerdw elastycznych. Sprawa ta wy-
maga jednak zsynchronizowania dzialarl wszystkich zainteresowanych resortéw dla

uzgodnienia rozwiazari organizacyjnych, a takze podjecia decyzji w przedmiocie fi-
nansowania naktaddw niezbednych dla wdrozenia nowej technologii, w tym przewozu,

natadunku tych towardw w warunkach zakladdéw produkcyjnych, przetadunku na sta-

cjach kolejowych i wyladunku u odbiorcy. ’

8. Wspdipraca w ramach taricucha transportowego

Podstawowe problemy w zakresie wspdlpracy miedzy uczestnikami taricucha tran-
sportowego, puzostajacego w sferze zainteresowania spéldzielczoéciv"SCh", wynika-
Ja w gidwne] mierze z nieuwzgledniania przez nadawcdw i kolej uwarunkowanych, wy-
nikajacych z komplementarnego charakteru zaleznosci pomiedzy poszczegdlnymi ogni-
wami tego taricucha. Dotyczy to w szczegdlnosci nieprzestrzegania: obowiagzku nale-
zytego opakowania i zabezpieczania przesylek na czas przewozu,.formowania przesy-
tek w jednostki tadunkowe, zaladowywania przesylek do odpowiednich wagondw, umoz-
liwiajacych zmechanizowany ich rozladunek oraz erganizowania dostaw do jednej sta-
cji kolejowej w ilogciach okres$lonych scisle przez odbiorce. Niekorzystne skutki
wymienionych zjawisk ujawniaja sie gidwnie w sferze dostaw towardw masowych prze-
znaczonych do produkcji rolnej. Wystepujace uciazliwod$ci dotycza w szczegdlnosci
nawozéw mineralnych przewozonych bez opakowania, wapna nawozowego i materiatdw bu-
dowlanych, wsrdd ktdrych wyrdznia sig cement i materialy $cienne. Rozmiary prob-
lemu okres$la wielkos$é pozostajacej w obrocie masy towarowej wynoszacej w skali ro-
ku: :

- nawozy mineralne

7 mln ton,
3,5 mln ton,
okoto 16 mln tor,
3,5 mln ton,
- pasze przemyslowe 1,5 mln ton,
- materiaty budowlane - okoto 10 mln"ton.

- Wapno nawozowe

- wegiel i koks

- zboze

Faktyczne przewozy tych materiatdw sa znacznie wigksze z uwagi na  zjawisko
podwajanego ich przetadunku i przewozéw. Do szczegdlnych utrudnieri w sferze obro-
tu tymi towarami nalezy zaliczy¢ zupeilny brak mozliwodci  zmechanizowania robdt
tadunkowych przy przewozeniu luzem nawozdéw mineralnych i wapna nawozowego w wago-
nach krytych. ‘

Stopieri zapylania przy ich rozladunku wielokrotnie przekracza najwyzsze do-
puszczalne stezenie czynnika szkodliwego dla zdrowia. Inspektorzy pracy wydali
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juz liczne decyzje zakazujace recznego wytadunku tych nawozéw, zadajqc jednoczes-
nie od dostawcéw i PKP powszechnego stosowania do tych przewozdw (jako rozwigza-
nie doraZne) wagondéw weglarek krytych oponami. Niepelne stosowanie sie dostawciw
i PKP do tych zaleceri i nadal dostarczanie tych nawozdw w wagonach krytych, przy
koniecznogci zapewnienia ciagtosci zaopatrywania rolnikéw w te Srodki, wymusza
(mimo wydanych zakazéw) zaangazowanie pracownikéw do recznego wyladunku, gdyz
brak jest na Swiecie niepylacych urzadzert mechanicznych.

Systematycznie pogltebiajacy sig brak pracownikéw do prac Yadunkowych powoduje
nadmierny wzrost kosztdéw robdét tadunkowych, a ponadto wymusza podejmowanie licz-
nych dzialari zapobiegajacych wstrzymaniu dostaw dla rolnictwa nawozdw mineralnych
i wapna nawozowego. Z tych tez wzgledéw wynika konieczno$é pilnego podjecia dzia-
tarh przez wszystkich uczestnikdw taricucha transportowego nawozdw  mineralnych 1
wapna nawozowego (producent, przewoznik, odbiorca) dla uzyskania rozwigzari doraZ-
nych i docelowych, gwarantujacych wymagany poziom BHP i ochrony $rodowiska.

Przy przewozie materiaidw budowlanych zagadnieniem podstawowym jest zmechani-
zowanie przetadunkéw przesylek cementu dostarczanego w workach bez palet. Dotyczy
to w szczegélnosci dostaw catopociggowych, a takze dostaw w wagonach niepetno-
sprawnych, co wywotuje okre$lone konsekwencje, wyrazajgce sie przede wszystkim w
ptaconych kolei karach umownych za przetrzymanie wagondw, jJak tez w wielokrotnie
przewyzszajacych stawkach podstawowych wynagrodzenia dla pracownikdéw dorywczo za-
trudnionych. Mimo znacznej podatnogci tego wyrobu (pakowanego w worki) na formo-
wanie jednostek tadunkowych nie stosuje sie zupelnie paletyzacji przesylek, a w
przypadku materiatdw $ciennych jednostki Yadunkowe sg zjawiskiem o charakterze
incydentalnym. Bardzo czesto zdarza sig, ze materiaty scienne (cegta, pustaki itp)
Yadowane sg do weglarek czteroosiowych bez drzwi, co powoduje, ze wagony te moga
by¢ rozladowywane wylacznie recznie. Wydtuza to czas ich " roztadunku, zwigksza
koszty roztadunku itp. W tych warunkach nie odnosi pozadanego skutku podnoszenie
wysokosci stawek kar umownych za przetrzymanie wagondw. Dlatego tez konieczne
jest podjecie odpowiednich decyzji stwarzajacych bodZce sktaniajgce  producentdw
do formowania jednostek ladunkowych.

Dla usprawnienia procesdéw tadunkowych wagondw konieczna jest poprawa warunkow
pracy na stacjach kolejowych. W wielu przypadkach warunki te sg przeszkodg w wy-
korzystywaniu juz posiadanych maszyn i urzadzeri, z uwagi na brak podtgczen elek-
trycznych, mozliwodci zorganizowania warunkdw socjalnych i BHP.

Kolejnym utrudnieniem jest brak przestrzegania rytmiki dostaw, co stwarza

- okreslone skutki gidwnie u odbiorcy. Naraza to odbiorce na ptacenie kolei kar za

przetrzymanie wagondw w przypadku spigtrzenia dostaw oraz na ponoszenie skutkdw
pestoju taboru, sprzetu i ludzi wdwczas, gdy dostawy te sg znikome lub ich w
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ogéle nie ma. W tych warunkach niezbedne jest - poza oddziatywaniem w trybie admi-
nistracyjnym - stworzenie mechanizmdw ekonomicznych sklaniajacych  dostawcdw do
tadowania wagondw we wszystkie dni tygodnia. Ograniczytoby tc kumulacje dostaw
do zdarzeri incydentalnych.

9. Dziatania usprawniajace

Dziatania usprawniajgce sfere transportu towardw wymagajs skoordynowanych wy-
sitkdéw zardéwno samego transportu, jak i nadawcéw i odbiorcéw uczestniczgcych w
procesie transportowym. Jak potwierdza to praktyka, brak postepu na etapie przy-
gotowania towaréw do transportu i odbioru tychze po przewozie nie tylko pomniej-
sza,ale wrecz unicestwia wysitki transportu podejmowane dla usprawnienia tego pro-
cesu. Stosowanie bowiem przez nadawcdw tradycyjnych lub wrecz prymitywnych tech-
nologii wywoluje w sferze przewozu i odbioru bardzo wysckie koszty., Koszty te
zwigzane s3 gtdwnie z coraz wyzszymi oplatami za wykonywanie robdt  Yadunkowych,
zwtaszcza dokonywanych recznie.

Potrzeba usprawniania procesu transportowego wywotana jest nie tylko koniecz-
noscig przeciwdziatania zbyt dynamicznemu przyrostowi kosztdw transportu, lecz wy-
nika takze z uwarunkoward, do ktdérych nalezy gidéwnie postgpujaca dekapitalizacja
potencjalu przewozowego, wymuszona przez ograniczone przydziaty $rodkéw transpor-
towych, sprzetu przetadunkowego oraz podstawowych materiatdw eksploatacy jnych,
gtdwnie paliwa i ogumienia. W tych warunkach z inicjatywy i inspirujgcej funkcji
transportu podejmowane sg dziatania organizacyjno-ekanomiczne, techniczne i tech-
nclogiczne, w wyniku ktdrych mozliwe bedzie zapewnienie cigglosci i rytmicznoéci
obstugi transportowe) oraz pracy taboru, zmniejszenie naktadu pracy przewozowe],
a takze ograniczenie regcznych prac przetadunkowych i skrdécenie czasu postoju po-
Jazddw przy wykonywaniu czynnosci tadunkowych. Celowi temu stuzylyby miedzy inny-
mi wykonane prace badawcze zwigzane z ustaleniem przydatnosci do przewozu i prze-
tadunkdéw wapna nawozowego i nawozdw mineralnych dostarczanych luzem, urzadzen
pneumatycznych, kontenerdéw metalowych 5-tonowych i innych stosowanych w budowni-
ctwie. '

Uznajgc jednak potrzebg kompleksowego przeanalizowania procesu transportowego
i obstugi transportowej jednostek spéidzielczosci .SCh", Intytut Budownictwa, Me-
chanizacji i Elektryfikacji Rolnictwa (IBMER) wykonat na zlecenie Zarzadu Tran-
sportu prace badawczg obejmujgcg oceneg akfhalnej organizacji transportu spéi-
dzielczego w woj. lubelskim w powigzaniu ze wszystkimi miejscami nadania i od-
bioru towaréw. W wyniku tej pracy zgromadzony zostal bogaty materiat analityczny
stanowigcy podstawe do podjecia pogiebionych analiz, zmierzajacych do wdroZenia



TRANSPORT W SPOLDZIELCZOSCI ,SAMOPOMOC CHLOPSKA" 101

okreslonych usprawnieri w sferze obstugi transportowej jednostek handlowych i pro-

dukcy jnych spétdzielni ,Samopomoc Chiopska".

Réwnoczednie prowadzcne sg dziatania zmierzajace do usprawnienia procesu tran-
sportowego w dos*awach towardw masowych z przemystu, gidwnie w odniesieniu do na-
wozéw minmeralnych przewozonych luzem i wapna nawozowego. Podejmoware w tym prze-
dmiocie inicjatywy ujmujq zagadnienie dwukierunkowo; wystegpujaca aktualnie sytua-
cja wymaga bowiem niezwlocznego wdrazania rozwiazari, ktére z koniecznosci sa roz-
wigzaniami doraZnymi, przy réwnoczesnym poszikiwaniu rozwigzari docelowych, wymaga-

% jacych z reguty zasadniczych zmian w technologii zatadunku, a to begdzie wymagacd
poniesienia odpowiednich naktaddéw finansowych i czasu na wdroZenie tych rozwigzan.

W wyniku podejmowanych rozwigzary doraZnych:

- wyeliminowano wagony kryte (oprécz wagondw wapniarek) z przewozdéw wapna na-
wozowego, doprowadzono do uzgodnier w zakresie ograniczenia wysyiki superfosfatu
pylistego i wapna nawozowego do 2 wagondw dziennie do jednego odbiorcy i nie wie;
cej niz 5 wagondw do jedne) stacji kolejowej;

- uzyskano zgode resortu komunikacji na wydiuzenie do 12 godzin terminu na
wytadunek wagondw krytych, w ktdrych przewozony jest superfosfat pylisty, i wago-

" néw wapniarek, w ktérych przewozi sie wapno nawozowe;

wydtuzono do 12 godzin terminu wolnego od kar umownych na roztadunek wggla-
rek z superfosfatem pylistym i wapnem nawozowym w grupach wagondw od 5 wzwyZ;

- zobowigzano 'stu2by przewozowe PKP do niekumulowania pojedynczych, 1-2 wa-
gondw z superfosfatem pylistym i wapnem nawozowym na stacjach rozrzadowych, a tym
samym do zapewnienia sukcesywnego splywu tych nawozdéw do $cisle okredlonych sta-
cji PKP (odbiorcéw).

i Drugi kierunek uwzgledniajacy rozwigzanie docelowe realizowany Jest w ramach
miedzyresortowego zespotu; w dziataniach zespolu uczestniczg przedstawiciele wszy-
stkich zainteresowanych resortdw, tacznie z resortem komunikacji, oraz IBMER i
innych o$rodkéw badawczo-rozwojowych. W wyniku prac tego zespolu wypracowany zo-
stal poglad, zgodnie z ktdrym najkorzystniejszym rozwigzaniem byioby zastosowanie
kontenerdw elastycznych. Przyjete do realizacji rozwigzania winny obejmowac zardw-
no kontenery jednorazowego, jak i wielokrotnmego uzytku. Dalsze prace nad ta tech-
nologia, ktdre przejelo Ministerstwo Kominikacji, podjete zostana '~ po uzyskaniu
stanowiska resortu chemii i przemystu lekkiego w zakresie mozliwosci zapewnienia
z krajowej produkcji dostawy pidtna polipropylenowege.

Niezaleznie od dzialari organizacyjnych na rzecz usprawniania procesow trén—
sportowych, co omdwiono wyze], prowadzohe sq intensywne prace w zakresie techni-
cznych usprawnier, w tym przede wszystkim mechanizacji przetadunkdéw i zwiekszone-
go nasycenia spéidzielczego transportu w urzadzenia przetadunkowe. Omdwiono to
bli’ej w poprzednim rozdziale.
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Réwnolegle podejmowane sg préby stosowania w transporcie branzowym i gospodar-
czym spdidzielczosci ,Samopomoc Chiopska" samochoddéw z Zzurawikami i podnoszonymi
burtami, a takze dziatania interwencyjne u wladz o zwiekszenie dla €ZS ,SCh" do-
staw urzadzeri przetadunkowych, pochodzacych z produkcji krajowej i z importu.

Zwiekszona dynamika usprzetowienia spétdzielczego transportu branzowego wymi-
sza jednoczesnie koniecznosé rozwijania mechanizacji robdt tadunkowych w hurcie i
magazynach GS, przez pojemnikowanie i paletyzacje towaréw, dostosowanie ramp i
podjazddw do magazyndw, jak réwniez coraz powszechniejsze stosowanie w magazynach
i na placach sktadowych wézkdéw widtowych niskiego i wysokiego podnoszenia, prze-
nosnikdéw tasmowych itp.

W celu uzyskania liczgcego sie postepu w powyzszym zakresie podejmowane sg na-
stepujace dziatania:

- dokonywana jest aktualnie inwentaryzacja obecnego stanu zmechanizowania ro-
bt tadunkowych w jednostkach handlowych ,SCh", ktérej wyniki stanowié¢ beda pod-
stawe dla blizszego ukierunkowania dziatari w tym zakresie;

- w ramach prac nad modyfikacjg taryfy towarowe) transportu samochodowego i
spedycji (TT77SiS) przewidywane jest okre$lenie warunkéw preferencyjnych dla prze-
wozu przesylek towarowych w jednostkach tadunkowych (spalezytowanych, spojemniko-
wanych);

- rozszerzane sg dostawy towaréw z hurtu do punkiéw sprzedazy detalicznej o
artykuty przemystowe. Dotychczas tymi dostawami objete byly gidéwnie artykuty spo-
Zywcze i drobne gospodarstwa domowego.

Nowelizacja aktdw normatywnych w powigzaniu ze stopniowym rozszerzeniem zaku-
péw przez jednostki handlowe magazynowych urzadzeri przetadunkowych stwarza warun-
ki dla uzyskania zwigkszonego poziomu mechanizacji robdt tadunkowych w  obrocie
handlowym oraz osiggania efektywniejszej obstugi transportowej jednostek spéi-
dzielczosci ,SCh".

B, ITlexno
TPAHCIIOPT B KOOIIEPATUBE ,,CAMOIIOMOL, XJIOIICKA"
PeswowMe

B roBapoofopoTe MeXLy ropojOM I JepeBHe# BaxHYK® pOJb BHIOJHAOT
KooneparuB: CHalXeHUA M cOHTa, B TOM YHCAE KOONEpATHBH CexXbCKOTrO
TPaHCIIOpTA.,

ABTomMo6uabuu#t TpancnopT kooneparuBa ,Camonmomon xaoncka" (Kpecrs-
AHCKAA B3aMMONOMOMb,) peajM3yeTci B paMKaxX JABYX OPraHH3ALMOHHHX HOpM:
TOBapHHY TpaHcmopT 49 kKoomepaTHMBOB ceXbcKoro rparcmopra (KCT) m xo-
3AHCTBEeHHHY TDAHCIOPT NpPH T'MUHHHX KOONepaTuBaX, ToBapHH# TpaHCHODT
oxBarHBaeT B 306 orjesax KCT rTpaHcnopTHHe CcpeicTBa cpeiHe# m Rpyn-
HOH rpysonoAbeMHOCTH, a X03AHCTBeHHWY TpPAaHCMOPT - TPAHCMOPTHHE Cpel—
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crBa mMaxoff rpyaomozbeMHocTH. T.Ha3., NOCTABMHKOBHe, (O6cIyxuBawme-pe-—
NOoHTHafA Gasa KCT macumTHBaeT 352 ofbekra ¢ 1750 PeMOHTHHMH IOCTaMn,

Cocroarune ocuamenusa orjexoB KCT cpejscTBaMe MexaHUs3allHd IIOTpPy3od-
HHX pator HeYXOBJeTBOPHTeXbHO, OHM peaxmayiKT Ha IPDOTAKEHHH rola ne-
perpysourse paGoTH B pasMepe OKoXxo 85 MAH TOHH, B TOM YMCJXe BPYURYM
BCe eme 26 MAR TOHH.

Je#tctBra no yxyumermo cdepH TpaHCHOpPTA TOBApPOB TPe6yOT KOOPLAHE-
POBaHHEX ycHAH# KaK caMoro TpPAaHCNOpTa, TAK M NCCTaBONUKOB ¥ Ioxydare-
xeff yvacTByOMEX B TPABHCHOPTHOM Ipolrecce.

W. Dedo
TRANSPORT IN THE ,SAMOPOMOC CHtLOPSKA" COOPERATIVE
Summary

The supply-and-sale cooperatives, including the rural tranport cooperatives.
fulfil a decisive role in the exchange of goods between town and village.

The car transport of the .Samopomoc Chtopska" (Peasants’ self-help) cooperati-
ve occurs in two organizational forms: trade transport of 49 rural transport co-
operatives (STW) and farm transport at communal cooperatives. The trade transport
concentrates in 306 STW area units transport means of medium and high load capa-
city, the farm transport - means of small load capacity, so-called delivery tran-
sport means. The service and repair base of the STW comprises 352 objects with
1750 repair stands.

The state of outfitting STW area units in equipment for mechanization of loa-
ding works is insatisfactory; they reload about 85 million tons a  year, therein
by hand still 26 million tons.

Activities improving the transport of goods require coordinated efforts both
of the transport as such suppliers and receivers taking part in ithe  transport
process.



