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Summary. The purpose of this article is to identify causes and directions of changes taking place
in a commercial function of a seaport, on the Seaport Darlowo example, and evaluation of
activities connected with this seaport undertaken by an owner, which is a local authority. The
research problem adopted in the article is to indicate the direction of changes taking place in one
of the main functions of seaports, commercial function, based on a case study. Through historical
data analysis, from years 2000—2012, on the number of vessels entering the port Darlowo, and
the volume and types of reloading, the trend in the structure and dimension of trade has been
determined. Subsequently, correlations between the size of handling in the port and the economic
situation in the commune and region were found. Analysis of the data shows that rapid growth of
cargo turnover in the port Darlowo, observed since 2009, originates from wind farms construction
and, partly, are initiated by road constructions in the region and city. It should be noted that there
is a change in dominant geographical trade directions — up to 2011 there were oversea countries
and Germany, when in 2012 as many as 42 ships arrived from Latvia, which represents 38% of
vessels arriving to the port. The data show also that in this case, the commercial function of the
port does not affect local development, but in fact is a secondary effect of this development.

Stowa kluczowe: energia wiatrowa, inwestycje, przetadunki, rozwéj portu, samorzad lokalny.
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WSTEP

W 2007 roku Rada Ministréw przyjeta ,Strategie rozwoju portdw morskich do 2015 roku”
Zatozono w niej, ze nalezy wzmacniac role portéw morskich, poniewaz moga by¢ one regio-
nalnymi centrami przedsigbiorczosci. Wsrod celoéw bardziej ogolnych podkreslano zwigzki
portéw ze wzrostem konkurencyjnosci gospodarki czy tez rozwojem regionalnym i podniesie-
niem spdjnosci terytorialnej. Najwazniejsze polskie porty, a wiec 0 podstawowym znaczeniu
dla gospodarki narodowej, to: Gdansk, Gdynia, Szczecin i Swinouijécie. Ale oprécz nich funkcjonuje
kilkadziesigt srednich i matych portow morskich (w literaturze podaje sie liczbe 51 portow
i przystani), a wiec usytuowanych nad morzem albo nad morskimi wodami wewnetrznymi. Od
strony wschodniej pierwszym polskim portem morskim jest port we Fromborku, w ktorym
znajduje sie takze morskie przejscie graniczne z Rosjg; po stronie zachodniej — Swinoujscie,
port potozony na dwu wyspach — Uznam i Wolin.
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Wskazuje sie, ze czynnikami ograniczajgcymi rozwdj polskich portow sa: wysoka dekapita-
lizacja majatku i brak nowych inwestoréw, a takze staba integracja uczestnikéw obrotu porto-
wego czy tez niewystarczajgca infrastruktura od strony lgdu (Strategia rozwoju... 2007).
Dlatego kwestie, jak rewitalizowa¢ czy podtrzymywac funkcje portdw, powinny znalez¢ swoje
miejsce nie tylko w polityce rzadowej, ale takze w planach rozwojowych samorzgddw, ktére na
mocy przepisOw odpowiadajg za porty inne niz te o kluczowym znaczeniu dla gospodarki
(Ustawa o portach i przystaniach morskich 1996, art. 23). Stad tez celem niniejszego artykutu
jest ustalenie przyczyn i kierunkdédw przemian zachodzgcych w funkcji handlowej portu na
przyktadzie Dartowa, a takze ocena dzialah podejmowanych przez samorzad lokalny. Artykut
nie obejmuje analizy relacji miedzy rozwojem funkcji handlowej a pozostatymi funkcjami
portéw, co moze by¢ przedmiotem dalszych badan. Przedstawiona w niniejszej pracy analiza
w wiekszosci obejmuje dane z lat 2000-2012. Funkcja handlowa, giéwny przedmiot rozwazan,
jest tu rozumiana jako dominujgca dziatalnos¢ podmiotu wynikajgca z lokalizacji, albo z innych
czynnikéw warunkujgcych jego dziatalnosé.

Wazrost i rozwdj gospodarczy to dwa terminy charakteryzujgce dynamike danego obszaru.
Wzrost gospodarczy ma nieco wezsze znaczenie, poniewaz dotyczy gtdwnie zmian iloscio-
wych wynikajgcych z wielkosci produkcji, natomiast rozwoj jest pojeciem szerszym, obejmuja-
cym takze zmiany w stosunkach ekonomiczno-spotecznych (Winiarski 1994). Rozwdj regional-
ny odnosi sie do terytorium mniejszego niz caty kraj, wyodrebniony na podstawie cech natural-
nych (geograficznych) lub innych, odrézniajgcych go od obszaréw sgsiednich (mogg byc¢ to na
przyktad cechy klimatyczne, kulturowe, gospodarcze). Za rozwdj regionalny odpowiadajg
zarOwno instytucje rzgdowe (np. zarzad wojewddztwa), jak i samorzady. Jednakze same insty-
tucje publiczne nie sg w stanie skutecznie realizowac¢ polityki rozwoju, dlatego muszg wspot-
pracowac z przedsiebiorcami oraz organizacjami pozarzgdowymi (Syrett 1995). W literaturze
podkresla sie czesto, ze rozwoj danego obszaru zalezy od liczby powstajgcych nowych firm,
szczegOlnie tych zwigzanych z nowoczesnymi technologiami (Bertoni i in. 2007). Niemnigj
jednak pamieta¢ nalezy, ze rozwoj regionu ksztaltuje sie pod wptywem wzajemnych relacji
miedzy wszystkimi uczestnikami rynku, a wiec takze tymi istniejgcymi od dawna, a sukces
w duzej mierze zalezy od tego, jak lokalne wiadze reagujg na zmiany w otoczeniu (Kosiedow-
ski 2009). Co wiecej, wazne sg wszystkie podmioty gospodarcze funkcjonujgce na danym
terenie, bowiem z sumy ich kondycji wynika konkurencyjnos¢ tego obszaru (Woo i in. 2013).
Oczywiscie szczegoblng role w podnoszeniu rozwoju gospodarczego i ksztattowaniu konkuren-
cyjnosci odgrywajg samorzady terytorialne, poniewaz, z jednej strony, realizujg one zadania
wlasne, ale z drugiej — inicjujg relacje miedzy instytucjami publicznymi, prywatnymi a spote-
czenstwem, a wiec tworzg ramy dziatalnosci gospodarczej i spotecznej (Kosiedowski 2009).

METODYKA BADA N

Problemem badawczym przyjetym w tej pracy jest wskazanie przyczyn i kierunk6w zmian
zachodzacych w jednej z gtbwnych funkciji portow morskich — funkcji handlowej — na podstawie
studium przypadku, jakim jest Port Morski w Dartowie. Dzieki analizie danych historycznych
dotyczacych liczby statkéw wptywajgcych do tego portu, a takze ilosci i rodzajéw tadunkow,
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okreslono tendencje w zakresie struktury i wielkosci obrotow towarowych. W dalszej kolejnosci
poszukiwano zaleznosci miedzy rozmiarem obrotéw towarowych w porcie a aktywnoscig
gospodarczg na obszarze gminy i politykg inwestycyjng samorzgdu. W artykule stawia sie
teze, ze funkcja handlowa portu zalezy od liczby nowych i prowadzonych inwestycji realizowa-
nych w danym regionie.

Materialy wykorzystane w niniejszym opracowaniu pochodzg z GUS, Urzedu Morskiego
w Szczecinie, Urzedu Gminy w Dartowie, Zarzgdu Portu Morskiego w Dartowie oraz stron interne-
towych wykonawcow i firm zarzgdzajgcych farmami wiatrowymi. Jak juz wspomniano, badanie
objelo lata 2000-2012. Przy konstruowaniu wnioskow postuzono sie metoda analizy dokumen-
tacyjnej oraz porbwnawczej, a takze wywiadami z pracownikami Zarzgdu Portu Dartowo.

GMINA | MIASTO DARLOWO — CHARAKTERYSTYKA

Poczatki miasta Dartowo siegajg VIII-IX wieku. Przyjmuje sie, iz w X wieku istniat juz osro-
dek handlowo-portowy przeksztatcony w grod obronny Dirlow. Na rozwoj portu istotny wptyw
miata przynaleznos¢ miasta do sredniowiecznej Hanzy — w 1412 roku Dartowo zostato uznane
jako petnoprawny czionek tego stowarzyszenia, co wptyneto na zdobywanie przez port coraz
wiekszego znaczenia w handlu miedzynarodowym. Prosperity trwata do potowy XVII wieku,
kiedy to wojna trzydziestoletnia zniszczyta handel na potudniowym Baityku.

Wspdlczesna gmina Darlowo jest gming nadmorskg potozong w péinocno-wschodniej czesci
wojewodztwa zachodniopomorskiego. Znajduje sie w obrebie powiatu stawienskiego i zajmuje
czes¢ terenu zwanego RoOwning Stawienska, przecietg dolinami dwoéch rzek: Wieprzy oraz
Grabowej. Gmina obejmuje obszar 269,45 km®. Siedzibg gminy jest miasto Darlowo, ktére nie
wchodzi w skltad gminy (jest wydzielong gming miejskg). Miasto to byto chetnie odwiedzanym
przez turystow kurortem juz w XIX wieku. Obecnie Dartowo i Dartowko (nadmorska dzielnica
Dartowa) dysponujg okoto 10 tys. miejsc noclegowych (http://www.darlowo.pl). W sumie miasto
i gmine Dartowo zamieszkuje okoto 22 000 os6b. W ostatnich latach miasto Dartowo cechuje
sie wzglednie stalg liczbg mieszkancow, z niewielkg tendencjg spadkowg (2009 — 14 021 oséb,
2011 — 13 807), natomiast gmina Dartowo moze wykaza¢ ciggly wzrost liczby ludnosci (rys. 1).
Wediug danych z 31 grudnia 2013 roku liczyta ona 8018 mieszkancow; od 2000 roku liczba
ludnosci wzrosta o 548 0s6b (tj. 7,38%).
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Rys. 1. Liczba ludnosci w miescie i gminie Dartowo w latach 2000-2013
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Banku Danych Regionalnych GUS, Statystyczne Vademecum Samorzgdow-
ca 2012 US Szczecin, www.stat.gov.pl (03.07.2014).
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Symptomatyczne, ze liczba mieszkancoéw gminy ma tendencje rosngcg od kilkunastu lat,
i w czasie kiedy wzrastata liczba mieszkancow spadat wskaznik poziomu bezrobocia (z 1208
0s6b w 2003 roku do 657 w 2011). Oznacza to, ze nhowe inwestycje i miejsca pracy pojawiaty
sie poza miastem Dartowo, przynajmniej do 2009 roku. Zmiana obserwowana w ciggu ostat-
nich trzech lat wigze sie z pojawianiem sie nowych podmiotéw gospodarczych w sferach handlu,
naprawy pojazdéw samochodowych oraz zakwaterowania i gastronomii, a takze inwestycjami
zwigzanymi z elektrowniami (farmami) wiatrowymi. Na koniec 2011 roku w gminie zarejestro-
wane byly 653 podmioty gospodarcze; w stosunku do 2003 roku stanowi to wzrost o 45%
(Bank Danych Regionalnych GUS). W bezposrednim sgsiedztwie miasta Darlowo znajduje sie
port handlowo-rybacki Dartowo, ktéremu poswiecono kolejng czesc¢ artykutu.

FUNKCJA HANDLOWA PORTU MORSKIEGO DARLOWO W LATACH 2 000-2012

Polska, dysponujac linig wybrzeza morskiego o diugosci 524 km i ponad 395 km odcinkiem
morskiej granicy panstwowej, posiada tgcznie 51 matych portdw i przystani morskich. W tej
liczbie znajdujg sie 23 przystanie morskie (gtéwnie rybackie) oraz 28 matych portow morskich
(niektore zrodia podajg, ze jest ich wiecej, bo 32) o zréznicowanych funkcjach gospodarczych,
ale zawsze istotnym znaczeniu dla lokalnego samorzgdu terytorialnego i regionu (Grzelakow-
ski 2005).

Pod pojeciem matego portu morskiego rozumie sie takg strukture przestrzenno-gospodarcza,
ktorej przedmiot dziatania i granice administracyjne, zgodnie z ustawg o0 obszarach morskich
RP i administracji morskiej, okresla minister wiasciwy ds. gospodarki morskiej. Maty port morski
jest zwykle strukturg wielozadaniowa, obstugujgcg na swoim terytorium réwnoczesnie kilka
funkcji, takich jak funkcja turystyczno-rekreacyjna, zaplecza rybotéwstwa battyckiego i handlo-
wa (Winiarski 1999). Realizacja funkcji handlowej w maltych portach polskiego wybrzeza
bedzie polegac¢ na operacjach zwigzanych z:

— transakcjami kupna—sprzedazy oraz ewentualnie reeksportem, dokonywanym wobec fadun-
kow znajdujacych sie w portach w potgczeniu z operacjami bankowymi czy ubezpiecze-
niowymi;

— fizycznym manipulowaniem tadunkami znajdujgcymi sie w portach, np. skladowaniem diugo-
terminowym, sortowaniem, przepakowywaniem, rzeczoznawstwem i kontrolg;

— zaopatrywaniem statkow w paliwo i $wiadczeniem innych ustug zaopatrzeniowych (Lesniewski
1999).

Port Dartlowo pelni wszystkie typowe funkcje gospodarcze portéw, polegajagce na przeta-
dunkach towar6éw w obrocie krajowym i zagranicznym, skupie, sktadowaniu, przetworstwie
i sprzedazy ryb morskich, dokonywaniu remontéw i konserwacji kadtubéw i silnikow okreto-
wych, swiadczeniu ustug dla postoju jednostek z peing obstugg serwisowg w postojach miedzy-
rejsowych, a takze na przyjmowaniu i Swiadczeniu ustug dla jednostek sportowo-rekreacyjnych.
Podstawowym elementem decydujgcym o biezacych mozliwosciach ustugowych matych portow
oraz o ich potencjale rozwojowym jest infrastruktura portowa (nabrzeza i akwatorium), o czym
jeszcze bedzie mowa. Atutem portu Dartowo jest nie tylko jego potozenie, ale takze wyrazne
rozdzielenie czesci rybacko-turystycznej od czesci handlowej. Port Morski Dartowo skiada sie
bowiem z dwoch czesci:
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— pierwsza zlokalizowana jest w bezposredniej bliskosci morza, z falochronami, wejsciem do
portu, Basenem Rybackim oraz mostem;

— druga potozona jest w odlegtosci okoto 2,3 km od wejscia portowego, w bezposrednim
sgsiedztwie miasta Dartlowo, z obrotnicg portowg, Basenem Przemystowym oraz korytem
rzeki Wieprza.

W 1999 roku port skomunalizowano i utworzono miejskg spotke Zarzad Portu Morskiego
Darfowo sp. z 0.0. Komunalizacja portu oznacza, iz port funkcjonuje w ramach systemu zarza-
dzania opartego na modelu samorzgdowym (www.port.darlowo.pl). Lgczna powierzchnia tere-
néw znajdujgcych sie w granicach administracyjnych Portu Morskiego Dartowo wynosi 113,6 ha.
Zarzad portu prowadzi dziatalnos¢ na obszarze 27,5 ha, co stanowi 24,18% jego catkowitej
powierzchni, przy czym jest on wiascicielem 59,72% dtugosci wszystkich nabrzezy. Gtdwnym
wspotkorzystajgcym z obszaru portowego jest Przedsiebiorstwo Zbozowo-Miynarskie PZZ
Stoistaw SA, ktore posiada magazyny zbozowe, budynki suszarni, budynki stacji trafo i rozdzielni
elektrycznej, budynek stacji paliw czy wagi samochodowe z budynkami. Do infrastruktury
zwigzanej scisle ze specyfikg portu nalezg przede wszystkim reda portu, tor podejsciowy,
wejscie do portu, tor wodny, obrotnica statkowa, kierownica statkow dla nawigacyjnej poprawy
wejscia statkbw do kanatu portowego oraz czesciowego wyttumienia falowania w porcie, state
znaki nawigacyjne wraz z systemem zasilania energetycznego oraz nabrzeza portowe (Strate-
gia rozwoju Portu Morskiego Dartowo 2007). W 2011 roku port Dartowo posiadat nabrzeza
o dhugosci 2377 m, w tym 245 m nabrzeza przetadunkowego, oraz tor wodny o dtugosci 926 m
i glebokosci do 8 m (Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2012, s. 103), a takze plac
przetadunkowy o powierzchni 15000 m?. W granicach portu znajduje sie réwniez Terminal
Odpraw Pasazerskich. Dobry stan infrastruktury od strony morza pozwala na zawijanie jedno-
stek ptywajgcych o dtugosci do 75 m oraz o zanurzeniu maksymalnym do 4 m. Za zezwole-
niem kapitana portu w Dartowie istnieje mozliwos¢ zawiniecia wiekszych jednostek, jednak
dluzsze niz 40 m zobowigzane sg skorzysta¢ z ustug pilotazowych. W Porcie Morskim Dartowo
stacjonuje okotfo 45 jednostek rybackich oraz 10 jednostek turystyczno-wedkarskich.

Port Dartowo jako jedyny z portéw srodkowego wybrzeza posiada liczne tereny na rozwoj
portu i budowe nowej infrastruktury. Odpowiednie zarzgdzanie przestrzenig portowg pozwala
gtownym operatorom przetadunkéw i innym firmom na rozwoj dziatalnosci, a co za tym idzie
rozwdj funkcji handlowej portu (www.morzaioceany.pl). Do gtéwnych podmiotéw funkcjonuja-
cych na terenie portu zaliczyé mozna: przedsiebiorstwo Stoistaw, firme spedycyjng Morska
Agencja Gdynia, firme przetadunkowsg ,KTL", firme remontowg ,M&W” Stocznia, firme zajmu-
jaca sie produkcjg i naprawg sieci rybackich ,Baltic Net” Ltd., Sortownie Ryb A. Owczarek sp.
Jawna, firme ,PIRS” zajmujgcyg sie przetworstwem ryb, a takze firme ,Furel” zajmujaca sie
sktadowaniem i eksportem pelletow (Strategia rozwoju Portu Morskiego Dartowo 2007).

Funkcja handlowa obejmuje przede wszystkim obroty tadunkowe, bedgce wynikiem dziatalnosci
ustugowej samego portu, jak i przedsiebiorstw przetadunkowo-skltadowych oraz firm przemystowo-
-handlowych. Podmioty zlokalizowane na terenie portu przetadowujg gtéwnie wlasne produkty
lub zakupione przez siebie towary (Rocznik Statystyczny Gospodarki Morskiej 2007). Obroty
tadunkowe w porcie okreslane sg na podstawie ilosci masy towarowej przemieszczonej przez
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port w danym okresie, do czego odnosi sie rysunek 2. Generalnie w latach 2000-2012 w obrotach
tadunkowych w porcie Dartowo obserwuje sie tendencje wzrostowg, jednak miedzy 2000
a 2004 rokiem widac postepujace zmniejszanie ilosci obstugiwanych tadunkéw. W 2004 roku
obroty spadtly do 1,8 tys. ton. W 2008 roku obroty wyniosty 3 tys. ton, w 2011 roku port obstu-
2yt 71,3 tys. ton tadunkdéw, natomiast w 2012 roku byto to az 177 tys. ton.
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Rys. 2. Obroty tadunkowe w porcie Dartowo w latach 2000-2012 (w tonach)
Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie Maksymiuk (2012). Wykaz statkow handlowych wptywajacych do Portu
Morskiego Dartowo w latach 2000—2013, s. 18—28, www.port.darlowo.pl (01.08.2013).

Gwaitowny przyrost obrotéw tadunkowych w porcie Dartowo obserwuije sie od 2009 roku, co
wigze sie z budowg farm wiatrowych oraz rozpoczetymi inwestycjami drogowymi w regionie
i miescie. Najwieksze spadki przetadunkow wystgpity w 2004 i 2008 roku (rys. 3). Zdaniem
pracownikébw Zarzadu Portu, bylo to zwigzane z brakiem zapotrzebowania rynkowego na
przewozy tadunkéw. W porcie Dartlowo w latach 2009-2012 zauwazalny jest przyrost liczby
przyptywajgcych jednostek handlowych. Podkresli¢ jednak nalezy, iz w latach 2000—-2004 oraz
2006-2008 nastepowat spadek liczby statkow, co bylo zwigzane z brakiem zapotrzebowania
rynkowego na przewozy tadunkéw. W 2000 roku w porcie przetadowywano gtownie zyto,
pszenice i rzepak. W 2001 roku zaczeto przetadowywac wapno i nawozy fosforowe.
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Rys. 3. Jednostki handlowe wptywajgce do portu Dartowo w latach 2000-2012
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie Maksymiuk (2012). Wykaz statkow handlowych wplywajgcych do Portu
Morskiego Dartowo w latach 2000—2013, s. 18—28, www.port.darlowo.pl (01.08.2013).
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W 2004 roku, w ktorym — jak wspomniano — nastgpit gwattowny spadek przetadunkow i liczby
statkéw handlowych wplywajgcych do portu, przetadowywano jedynie pellet (granulat drzewny).
W 2005 roku gtowny przetadunek stanowity zyto, owies i pellet, natomiast w 2006 roku zaczeto
przetadowywac wegiel. W latach 2008—-2012 podstawowymi tadunkami generujgcymi przyrost
obrotéw w porcie Dartowo staty sie kruszywa (piasek, zwir), wapno, skatka wapienna, ptyty
OSB (materiat budowlany) i nawozy (Maksymiuk 2012).

Wzrost fadunkéw i liczby statkéw handlowych w latach 2009-2012 niewatpliwie uwarunko-
wany jest inwestycjami realizowanymi w pétnocnej Polsce i zwigzanym z nimi zapotrzebowa-
niem na kruszywo budowlane. Realizowane inwestycje w szczegolnosci dotyczg budowy drdg
oraz ladowych farm wiatrowych. Warto wspomnie¢, ze kruszywo przetadowywane w porcie
pochodzi gtéwnie z Norwegii i Danii, ale najwiecej statkbw przyptywa do Dartowa pod banderg
panstwa Antiqua (wyspa na Morzu Karaibskim), posiadajgcego tzw. tanig bandere, a wiec
faktyczna przynaleznos$c statku jest tu niejasna (rys. 4).
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Rys. 4. Bandera statkow handlowych wptywajacych do portu Dartowo w latach 2000-2012
Zrédio: opracowanie wiasne na podstawie Maksymiuk (2012). Wykaz statkéw handlowych wplywajgcych do Portu

Morskiego Dartowo w latach 2000—2012, s. 18—28, www.port.darlowo.pl (01.08.2013).

W latach 2000-2012 do portu Dartowo w sumie wptyneto 388 statkow handlowych. Najwie-
kszy odsetek stanowity statki pod banderg wyspy Antiqua (15%), Niemiec (11%), Lotwy (11%)
oraz wyspy St. Vincent (10%). Spory odsetek statkdw pochodzit z Finlandii (6%) oraz Holandii
i Rosji (4%). Wsrdd pozostatych bander, ktore stanowig 36% wszystkich statkw wptywajacych
do portu, nalezy wymienic¢: Wielkg Brytanie, Wyspy Owcze, Danie, Szwecje, Paname, Lotwe
oraz srodkowoamerykanskie panstwo Belize.

Statki pod banderg wyspy Antiqua przywozg do portu gtéwnie kruszywo, rzepak i ptyty OSB.
Statki z Niemiec transportujg do portu zyto, pszenice i nawozy, za$ statki pod banderg wyspy
St. Vincent przywozg wegiel, wapno i kruszywo (www.port.darlowo.pl). Zauwazy¢ nalezy zmiane
w kierunkach geograficznych dominujgcych w obrotach handlowych — do 2011 roku byty to kraje
dalekomorskie oraz Niemcy, w 2012 roku az 42 statki przyptynety z totwy (fadunkiem byly
kruszywa), co stanowi 38% jednostek przyptywajgcych do portu (tabela 1).

Z danych w tabeli 1 oraz rysunku 5 wywnioskowa¢ mozna, ze przywo6z i wywoz tadunkdéw
w porcie Dartfowo do 2008 roku miat niestaty charakter i do 2004 roku oscylowat ponizej 20 000 ton.
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Mimo tego, ze juz w 1999 roku zapadfa decyzja o budowie pierwszej farmy wiatrowej w miej-
scowosci Barzowice (10 km od Darlowa, oddano jg do eksploatacji w 2001 r.), poczgtkowo
budowa nie wplyneta na strukture i wielkos¢ obrotéw portu, poniewaz do 2008 roku (tabela 1)
nie przywozono drogg morskg zadnych materialtow budowlanych. Od 2009 roku zaczeto
sprowadzac kruszywa, ptyty OSB, wapno i dolomit (ten ostatni potrzebny jest do wytwarzania
specjalnego cementu). Jak pokazujg dane za 2012 rok — przywdz towardw do portu wzrdst do
wielkosci nigdy wczesniej nie odnotowanych, co z pewnoscig wigze sie ze wspomnianymi
inwestycjami. Po stronie wywozonych towar6w niezmiennie dominujg zboza; pojawia sie takze
pellet oraz drewno, a wiec produkty, w ktore zasobny jest region.

Tabela 1. Przetadunki w porcie Dartowo w latach 2002—2012

Rok Przyw6z Wywoéz
towary masa [t] towary masa [t]
2012 | Kruszywo, %’g}é’nats& wapno, 159 767,3 pszenica, drewno 17 395,2
2011 wapno, kruszywo, ptyty OSB 64 408,3 rzepak, pszenica, jgczmien 6911,3
2010 wapno, skatka wapienna, 30 661.6 rzepak, pszenica, owies, 13 286.3
Kruszywo ' nawozy '
2009 | wapno, nawozy, skatka wapienna 9105,5 2yto, rzepak, nawozy, Sruta 14 661,4
rzepakowa
2008 - 0,0 pellet, rzepak 3008,5
2007 | Pszenca OW(')e;éWeg'e" piyty 35 926,6 pellet, zyto, rzepak 20 548,3
2006 pszenica, wegiel 243829 pellet, owies, tarcica bukowa, 30872,6
gryka, pszenica
2005 _ 0.0 pellet, o_wu?s, zyto, brykiety, 290733
papieréwka bukowa
2004 - 0,0 pellet 1777,0
2003 wapno 1342,0 owies, pszenica, rzepak 9032,3
2002 wapno 12 406,5 rzepak 1084,0

Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie Strategia rozwoju Portu Morskiego Dartowo, Darlowo 2007 oraz Wykaz
statkbw handlowych wptywajgcych do portu morskiego Dartowo w latach 2000—2013, s. 18—28, www.port.

darlowo.pl (01.08.2013).
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Rys. 5. Przywoz i wywoéz tadunkéw w porcie Dartowo (2002—2012; dane w tonach)

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Maksymiuk (2012). Strategia rozwoju Portu Morskiego Dartowo, Darlowo
2007 oraz Wykaz statkéw handlowych wptywajacych do Portu Morskiego Dartowo w latach 2000—2012, s. 18—28,
www.port.darlowo.pl (01.08.2013).
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FUNKCJA HANDLOWA PORTU DARLOWO A ROZWOJ REGIONALNY

W 2007 roku w Strategii rozwoju portu przedstawiono jego misje, brzmigcg nastepujgco:

Port Dartowo — nowoczesny, wielofunkcyjny port morski stanowigcy ponadregionalny osrodek
obslugi ruchu towarowego i pasazerskiego na srodkowym wybrzezu Baltyku.

Wynika z niej, ze dziatalnos¢ portu bedzie sie skupia¢ na dwoch funkcjach: handlowej oraz
turystycznej. Miasto Dartowo, wiasciciel portu, realizuje te misje, podejmujgc decyzje inwesty-
cyjne, co pokazano na rysunku 6. Z przedstawionych danych wynika, ze rola portu zaczeta byé
Zauwazana przez miasto dopiero po 2010 roku, kiedy to zlecono przygotowanie dokumentaciji
rozbudowy portu rybackiego oraz budowe promenady przy latarni morskiej. Owczesne wydatki
zostaly wiec podzielone na funkcje turystyczng, na zaplecze dla rybotowstwa i handlowg portu.
W 2011 roku wiekszos¢ wydatkéw (730 tys.) zwigzana byta z rozbudowsg portu morskiego oraz
modernizacjg droég dojazdowych; dalsze 500 tys. zt przeznaczono na budowe terminalu pasa-
zerskiego. W 2012 roku srodki przeznaczono na budowe nowego basenu rybackiego w porcie
Dartowo, potaczenie portu z drogami lokalnymi przez budowe nowej ulicy oraz budowe tras
dojazdowych do drog krajowych i wojewoddzkich, przediuzenie nabrzeza, budowe przystani
jachtowej oraz budowe budynku sanitarno-socjalnego dla rybakow, a takze zakup i montaz
systemu swiatet nawigacyjnych. W tymze roku kontynuowano tez budowe terminalu pasazer-
skiego. Z charakteru wydatkdw wynika, ze wiekszy nacisk zaczeto ktas¢ na rozwoj funkcji
rybackiej i handlowej portu. W 2013 roku natomiast zaplanowano inwestycje zwigzane z budo-
wg nowego basenu rybackiego, przediuzeniem nabrzeza, poprawg potgczenia portu z siecig
drég krajowych i wojewodzkich, zakupem kolejnych Swiatet nawigacyjnych, a takze dalszg budowg
terminalu pasazerskiego. Wieksze wydatki na poprawe funkcji handlowej zostaty utrzymane.
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Rys. 6. Wydatki zwigzane z portem w budzetach Gminy Miasta Dartowo w latach 2010-2013
Zrodho: opracowanie wlasne na podstawie budzetu Gminy Miasta Dartowo, http://um.darlowo.ibip.pl (01.06.2014).

Rosngca rola portu, w tym jego funkcji handlowej, wynika zaréwno z prowadzonej polityki
rozwoju lokalnego (zgoda samorzadoéw na budowe farm wiatrowych), jak i charakteru wspot-
czesnej gospodarki, otwartej na miedzynarodowe powigzania (Johannisson 2007). W inwesty-
cje zwigzane z energig wiatrowg w gminie Darlowo zaangazowane sg takie firmy jak: Invenergy
(USA), Wind Inverst (Niemcy), Iberdrola Renovables Energie (USA), General Electric (USA).
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Wspolwykonawcami sg polskie firmy, jak na przyklad Smulders Polska czy MDI SA. Wymie-
nieni inwestorzy w latach 2002-2013 w calym powiecie stowenskim zbudowali 233 wiatraki
(w samej gminie Dartowo bedzie ich okoto 100). Tak wiec rozwdj danego obszaru to wypa-
dkowa uwarunkowan naturalnych oraz uwarunkowan rynkowych. W przypadku energii wiatro-
wej tendencje rynkowe wynikajg z przyjetej w Polsce i UE polityki rozwoju energetyki zaktada-
jacej do 2020 roku 15-procentowy udziat energii ze zrédet odnawialnych w zuzyciu energii
(www.euractiv.pl). Zalecenie UE poszukiwania mniej szkodliwych niz wegiel Zrodet energii
skionito inwestoréw do prac nad energig geotermalng, wodng czy wiasnie wiatrowg. Stad tez
obecnos$¢ nowych inwestycji w gminie Dartowo i wzrost zapotrzebowania na ustugi transpor-
towe i handlowe w porcie. Wydaje sie wiec, ze rozw0j omawianej funkcji handlowej jest wyni-
kiem, z jednej strony, polityki energetycznej UE, a w konsekwencji — prowadzenia duzych
inwestycji w zakresie energii wiatrowej, a co sie z tym wigze inwestycji zwigzanych z przygoto-
waniem infrastruktury drogowej, umozliwiajgcej dostarczenie wielkogabarytowych elementéw
elektrowni, jak i z rozbudowsg infrastruktury przesytowej i budowaniem stacji transformatoro-
wych, pozwalajgcych potgczyC elektrownie z siecig. Nastepstwem rosngcej roli portu byto
uwzglednienie kwestii jego modernizacji i rozbudowy przez Urzad Miasta Dartowo w uchwala-
nych budzetach. W efekcie tych decyzji (szczegdlnie w 2012 i 2013 r.) poprawita sie konku-
rencyjnos¢ portu, co pozytywnie wptyneto na rozwoj innych jego funkcji (gtéwnie turystycznej).
Zaleznos¢ miedzy przetadunkami towarOw w porcie a powstawaniem farm wiatrowych
przedstawiono na rysunku 7.

Do 2008 roku obserwowac¢ mozna okresy wzmozonej aktywnosci portu w czasie prowadzenia
budowy farm i przest6j w roku, kiedy zostaty one oddane do eksploatacji. Dopiero od 2009 roku
wida¢ staly wzrost dokonywanych przetadunkow i wzrost liczby uruchamianych wiatrakéw;
w 2013 roku przybedzie ich w rejonie Dartowa 30. Warto nadmienié, ze zakres prowadzonych
inwestycji jest tak duzy, ze powstata nazwa ,Dartowskie Centrum Energetyki Wiatrowej”.
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Rys. 7. Zalezno$¢ miedzy przetadunkami towaréw w porcie a powstawaniem farm wiatrowych w latach
2005-2012

Zr6dlo: opracowanie wlasne na podstawie Wykaz statkéw handlowych... op. cit. oraz http://mww.mdisa.pl/Inwestycje-
zrealizowane,92,16.html,  http://ioze.pl/energetyka-wiatrowa/aktualnosci/okolice-darlowa-beda-kolejne-farmy-wiatrowe
Mapa odnawialnych Zrédet energii, http://www.ure.gov.pl/uremapoze/mapa.html, http:/mww.reo.pl/invenergy-i-enerco-
rozpoczecie-eksploataciji-projektow-energetyki-wiatrowej-w-polsce (03.06.2014).
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WNIOSKI

Mate porty morskie, bedace osrodkami koncentracji réznego rodzaju dziatalnosci gospodar-
czej, aktywizujg rozwoj zaréwno blizszego, jak i dalszego otoczenia. Same takze zalezg od
tego, co dzieje sie w gospodarce. Omowiony przyktad Portu Morskiego w Dartowie pokazuije,
jak zmieniata sie funkcja handlowa tego portu w zaleznosci od sytuacji w regionie, a takze
aktywnosci wihasciciela portu — Miasta Gminy Dartowo. Wydaje sig, ze gtbwne przyczyny
rozwoju funkcji handlowej portu to:

— polityka energetyczna UE (przyczyna posrednia),
— usytuowanie portu w poblizu terenéw odpowiednich dla farm wiatrowych,
— dostepnos¢ wolnych terenéw w granicach portu i jego otoczeniu (mozliwos¢ rozbudowy).

Oceniajgc dziatania wiasciciela portu (samorzad gminny), stwierdzic trzeba, ze nie przewi-
duje on zmian zachodzgcych w otoczeniu, ale raczej dostosowuje sie do zaistniatej sytuaciji,
ito z do$¢ duzym opoOznieniem, bowiem rosngce zainteresowanie portem wida¢ bylo juz
w 2009 roku, a wieksze inwestycje zaczeto przeprowadzac dopiero w 2012 roku. Ponadto zauwa-
zy¢ mozna, ze od 1999 roku prowadzone byly rozmowy na temat budowy farm wiatrowych,
a wiec lokalne samorzady mialy wiedze na temat przysztych zmian w miescie i gminie Darlo-
wo, jednakze przez 10 lat zrobity w zakresie poprawy infrastruktury portu niewiele.

W omawianym przypadku portu Dartowo jego wiasciciel przeznaczat duze srodki na rozwgj
infrastruktury portowej dopiero w 2012 i 2013 roku. Jesli samorzad Miasta i Gminy Dartowo
bedzie poszukiwat wizji funkcjonowania portu w momencie, kiedy nowe inwestycje zwigzane
Z energig wiatrowg ustang, wydaje sie, ze powinien zwrdci¢ uwage na funkcje turystyczna.

W literaturze istniejg stwierdzenia, ze funkcja handlowa portow morskich wptywa na rozwoj
lokalny i moze oddziatywa¢ na sfere gospodarki umiejscowiong w samym porcie, w gminie
I strefie poza portem, zas sita tego oddziatywania uzalezniona jest od powigzan miedzy gospo-
darujgcymi podmiotami a takze od polityki rozwoju danego obszaru, prowadzonej przez samo-
rzady (Szczurek 2002). Okazuje sie jednak, ze funkcjonowanie portu moze zaleze¢ od tego, co
dzieje sie w jego otoczeniu, a rozwdj funkcji handlowej bedzie wtérnym efektem rozwoju
regionu. Oznacza to, ze wyniki handlowe portu wigzg sie nie tylko ze stanem i strukturg infra-
struktury portowej, ale rowniez, a moze przede wszystkim, z zapotrzebowaniem na pewnego
rodzaju ustugi i towary, wynikajacym z koniunktury gospodarczej.
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