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Abstrakt. Celem pracy byla diagnoza i analiza przestrzennego zrdznicowania elementow infrastruktury
komunikacyjnej w Polsce w podziale na wojewodztwa i przy uwzglednieniu terenow wiejskich Analizie
poddano regionalne zréznicowanie wyposazenia wojewodztw w wybrane elementy systemow tej infra-
struktury i zmiany, jakie zaszty w tym wyposazeniu w latach 1999 1 2011. Postuzono si¢ danymi statystyki
publicznej, wynikami kontroli NIK i fachowa literatura przedmiotu. Analizy wykazaty, ze wojewodztwa
lepiej rozwinigte gospodarczo majg takze mocnej rozwinigte systemy infrastruktury komunikacyjne;j.

Wstep

Komunikacja rozumiana jest dwojako. Po pierwsze, jako sposob porozumiewania si¢ na od-
leglosé¢. Po drugie, jako transport 0sob, przedmiotow lub energii [Tarski 1973]. Komunikacja nie
bylaby mozliwa bez systemow infrastrukturalnych tacznosci i transportu. To one i ich rozbudowa
umozliwiajg, utatwiajg i przyspieszaja mobilnos¢ ludzi, towardéw, kapitatu i informacji. Systemy
Tacznosci 1 transportu decydujg o otwartosci regionui mozliwosciach wykorzystywania w dtugim
okresie zasobow zgrupowanych na jego terenie [Stawasz 2004]. Systemy te podnosza poziom
konkurencyjnos$ci danego obszaru w wymiarze regionalnym i §wiatowym. Szczegdlnie wazne sg
one na terenach wiejskich, bardziej rozproszonych i rozleglejszych niz miasta.

Zdaniem Ratajczaka [2002] regiony bogato wyposazone w przestrzenny sieciowy
i punktowy system infrastruktury sa korzystniej postrzegane przez inwestorow szukajacych lo-
kalizacji dla dziatalnosci gospodarczej. Stabo rozwinigty system infrastruktury komunikacyjnej
moze prowadzi¢ do marginalizacji danego obszaru.

Infrastrukture¢ techniczna tacznosci i transportu cechuja [Stawasz 2004]: trwato$¢ i1 nieru-
chomo$¢, dlugi okres realizacji i uzytkowania, charakter liniowy lub punktowy, wysokie koszty
budowy i utrzymania. Do najwazniejszych elementéw infrastruktury komunikacyjnej zalicza si¢:
— W systemie transportowym: szlaki i urzadzenia drogowe, kolejowe, lotnicze i morskie,

— w systemie tgcznosci: placowki i ustugi pocztowe i telekomunikacyjne oraz srodki facznosci.

Celem pracy byta diagnoza i analiza przestrzennego zréznicowania wybranych elementow
infrastruktury komunikacyjnej w Polsce w podziale na wojewddztwa i przy uwzglednieniu te-
renow wiejskich (o ile pozwalaty na to dostgpne dane statystyczne). W opracowaniu starano si¢
wykazaé, ze wojewodztwa lepiej rozwinigte gospodarczo dysponuja bardziej rozbudowanymi
systemami facznosci i transportu.

Material i metodyka badan

Do analizy przestrzennego zréznicowania infrastruktury komunikacyjnej w Polsce postuzyty
dane GUS, wyniki kontroli NIK i fachowa literatura przedmiotu. Dane statystyczne do poréwnan
zmian w czasie pochodzity z 1999 r., tj. od momentu wprowadzenia nowego podziatu administra-
cyjnego kraju iz 2011 r. Do analizy zmian stanu infrastruktury i poréwnan migdzywojewddzkich
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wykorzystano metodg studiow literaturowych i metode opisowa wybranych danych statystycznych
oraz metody analizy porownawczej. Badania dopehity obliczone dla wigkszo$ci cech wskazniki
dynamiki. Wyniki badan zaprezentowano w formie tabelarycznej i graficzne;.

Infrastruktura transportu

Drogi publiczne w Polsce, w zaleznosci od podmiotu zarzadzajacego, naleza do czterech
kategorii (rys. 1), o nastgpujacym udziale ich dtugosci w 2011 r. [Transport — wyniki...2012]:
— drogi krajowe pod zarzadem Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad — 4,6%,

— drogi wojewodzkie administrowane przez Zarzady Drog Wojewodzkich — 6,9%,
— drogi powiatowe administrowane przez Zarzady Drog Powiatowych — 31,0%,
— drogi gminne pod zarzadem wojtow, burmistrzow lub prezydentow — 57,5%.

Wigkszos¢ drog w Polsce nalezy do drog zamiejskich. W 2011 r. stanowity one 54,4% drog
publicznych ogoétem, w tym 77,3% — drog krajowych, 84,5% — drog wojewodzkich, 80,0% — drog
powiatowych i 35,3% — drég gminnych. Zatem, poza gminnymi, stanowia bardzo wazny element
infrastruktury komunikacyjnej obszaréw wiejskich.

Przewoz tadunkow w Polsce odbywa si¢ gldwnie transportem samochodowym. W 2011 r.
przewieziono w ten sposob 83,5% tadunkéw wedtug ich cigzaru [Transport — wyniki...2012].
Z tego wzgledu najwazniejszymi szlakami komunikacyjnymi sa drogi. Wsrod drog krajowych
najszybszy transport zapewniaja autostrady i drogi ekspresowe. Zdaniem Furgalskiego [2010]
przenosza one potowe ruchu drogowego w Polsce, a lacznie stanowia zaledwie 7,4% cal-
kowitej dlugosci drog krajowych. W wojewddztwie podkarpackim i podlaskim do konca
2011 r. nie bylo drog ekspresowych ani autostrad. Autostrady nie przebiegaty rowniez przez
wojewoddztwa: lubelskie, mazowieckie, $wigtokrzyskie i warminsko-mazurskie. Stad, do
poréwnania infrastruktury drogowej w wojewodztwach przyjeto wskaznik gestosci drog
o twardej nawierzchni (tab. 1). Kontrola organow samorzadu terytorialnego, ktorej wyniki NIK
opublikowano w marcu 2011 r. wykazata, ze w okresie cztonkostwa Polski w UE naktady na utrzy-
manie drég publicznych (gminnych, powiatowych i wojewodzkich) wzrosty ponad 3-krotnie, a
na inwestycje ponad 4-krotnie. Wzrost tych naktadow nie wplynat jednak istotnie na poprawe
stanu technicznego drég samorzadowych [Informacja o wynikach... 2011]. Stad do poréwnan
przestrzennych infrastruktury komunikacyjnej postuzono si¢ danymi ilosciowymi (tab. 1).

Na rysunku 1 przedstawiono bezwzglgdna dtugos¢ drog zamiejskich w wojewodztwach, usze-
regowanych wedlug dtugosci drég gminnych, promujac tym samym te o najwigkszej powierzchni.
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Rysunek 1. Drogi publiczne zamiejskie wedtug kategorii i wojewodztw w 2011 r.
Figure 1. Rural areas public roads by categories and regions in 2011

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Transport — wyniki... 2012

Source: own study based on Transport — wyniki... 2012
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Tabela 1. Infrastruktura transportu i uzytkowanie szlakéw komunikacyjnych
Table 1. Transport infrastructure and use of routes

Wojewddztwa/ Drogi o twardej Udziat Samochody osobowe | Linie kolejowe

Provinces nawierzchni wagowy na 1000 ludnosci/ eksploatowane
[km na 100 km?]/ | tadunkow’ Cars per 1000 [km na 100 km?]/
Roads with hard weight of population Railway lines

surface cargo’ [%] operated
[km per 100 km?] [km per 100 km?]
2011 | 1999=100 2011 2011 | 1999=100 | 2011 |1999=100

Polska/Poland 89,7 112,8 100,0 470,3 193,9 6,5 92,9

Slaskie 1796 | 1116 10,6 463,6 [NNIBIS 174 | 106,1

Matopolskie 157,8 1094 7,3 450,4 183,4 7,4 98,7

Swigtokrzyskie 1147 | 19,1 [NSANE 4407|1835 62 | 100,0

Lodzkie 108,5 122,2 8,3 4740 198,0 5.8 98,3

Mazowieckie 97,3 1224 12,1 518,0

Dolnoslaskie 94,4 8,5 476,3

Wielkopolskie 91,2 8,8 530,8 7,0 90,9

Opolskie 90,0 512,4 212,8 9,2 96,8

Kujawsko-pomorskie 89,6 119,0 5,0 4614

Lubelskie 84,9 118,7 5,2 438,9

Podkarpackie 84,9 104,3 5,2 188.,0

Pomorskie 67,7 189,3

Podlaskie 61,0

Lubuskie

Zachodniopomorskie

Warminsko-Mazurskie

! przewozonych transportem samochodowym wewnatrz wojewodztwa/transported by road within the province

Zrodto: opracowanie whasne na podstawie danych BDL GUS, Transport — wyniki... 2012
Source: own study based on CSO data from Transport —wyniki... 2012

W tabeli 1 podano wskazniki zageszczenia szlakéw komunikacyjnych na powierzchni o tej samej
wielkosci, tj. w warunkach poréwnywalnych dla wszystkich wojewddztw. Zostaty one uszerego-
wane wedtug gestosci rozmieszczenia drog o twardej nawierzchni. Wielko$ci skrajne kazdej cechy
oznaczono kolorem szarym — dla trzech najwyzszych i czarnym — dla trzech najnizszych wartosci.
Gesto$¢ sieci drog na obszarach wiejskich jest szczeg6lnie wazna dla rolnictwa ze wzgledu
na konieczno$¢ transportowania surowcow rolnych z rozleglych baz surowcowych do zaktadow
przetworczych. Wskaznik drog o twardej nawierzchni wskazuje, ze najlepsze mozliwosci trans-
portu tych surowcow wystepuja w wojewodztwach $laskim, matopolskim i $wigtokrzyskim.
Najwiecej wskaznikéw o wysokich wartosciach charakteryzowato wojewodztwo $laskie.
Szczegolnie korzystnie wyrdzniat je na tle kraju obecny stan infrastruktury transportowe;j:
najwyzsza gestos¢ drog i linii kolejowych. To pozwolito na intensywny przew6z towarow
i 0s6b, ograniczajac jednoczesnie transport indywidualny i popyt na samochody osobowe. Wo-
jewoddztwo §laskie, jako jedyne w kraju, rozwijato przyjazny dla srodowiska transport kolejowy.
Najstabiej wyposazone w infrastrukture transportowa byto wojewddztwo warminsko-mazur-
skie. Cechowata je uboga sie¢ szlakow komunikacyjnych drogowych i kolejowych oraz niskie
wyposazenie ludno$ci w samochody osobowe. Wysoka dynamika ich zakupu Swiadczyta o wcigz
niezaspokojonej potrzebie mobilnosci.
Powszechnie uwaza si¢, ze bogate wyposazenie regionu w infrastrukture transportowsg
przynosi wigcej korzysci niz szkdd i ma pozytywny wptyw na jego rozwoj ekonomiczny
w skali makro. Przytoczone dane zdaja si¢ to potwierdza¢. Nalezy jednak pamigta¢ o kosztach
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spotecznych i ekologicznych, ktore obok kosztéw finansowych sa ponoszone przy budowie
i wzmozonym uzytkowaniu infrastruktury transportu. Wigkszy ruch powoduje bowiem zwigkszone
wydzielanie spalin, wigkszy hatas i ryzyko wypadkdw oraz stres [Latuszynska 2003].

Infrastruktura lgcznoSci

Infrastruktura tacznosci nie przysparza takich niedogodnosci, jak drog1 koleje, lotniska,
a w dobie cywilizacji informacyjnej przynosi gospodarstwom domowym i przedsi¢gbiorstwom
nicocenione korzysci. Jest takze dziedzing rozwijajaca si¢ bardzo dynamicznie, dzigki postgpowi
dokonujacemu si¢ w telekomunikacji, elektronice, informatyce i automatyce [Fereniec 2001].

W Polsce niezwykle dynamicznie rozwija si¢ telefonia ruchoma (komorkowa). Liczba jej abo-
nentoéw wzrosta od niespelna 4 min w 1999 . do ponad 50 —w 2011 r. [£gcznosé —wyniki... 2012]. W
$lad za tym odnotowuje si¢ redukcje¢ liczby abonentow telefonii stacjonarnej. Na podstawie wskaz-
nikow w tabeli 2 mozna stwierdzi¢, ze w ciggu 12 lat w Polsce ubyto 40,9% abonentow telefonii
przewodowej w miastach i 44,7% —na wsi. Ich liczba zmniejszyla si¢ w kazdym wojewodztwie, przy
czym najstabsze pod wzgledem wyposazenia w infrastrukture tacznosci byto wojewodztwo opol-
skie. Warto zauwazy¢ rowniez duza roznic¢ migdzy miastem i terenami wiejskimi w wyposazeniu
w standardowe 13cza telefoniczne (na wsi $rednio w Polsce 83,5 na 1000 mieszkancow miato w
2011 r. dostep do telefonu stacjonarnego, w miescie — 196,5).

Tabela 2. Infrastruktura tgcznosci
Table 2. The communication infrastructure

Wojewddztwa/ Ludnos¢ Abonenci telefonii przewodowej/ | Lacza w | Abonenci
Provinces na 1 placowke Cable telephony subscribers dostepach | telewizji
pocztowa/ ISDN/ | kablowej/
Population per 1 Links in | Cable TV
post office ISDN | subscri-
access bers
na 1000 ludnosci/per 1000 population
miasto/urban wies/rural 2011
2011 |1999=100| 2011 |1999=100 | 2011 | 1999=100
Polska/Poland 4597 101,1 196,5 59,1 83,5 55,3 37,4 127,5
Pomorskie 4531 99,7 189,5 54,8 80,0 57,0 26,4 179,9
Zachodniopomorskie | 3729 85,8 189,2 56,9 68,8 48,3 37,4 166,1
Mazowieckie 97,0 | 258,6 63,8 96,6 59,2
Lodzkie 91,8 | 1814
Slaskie 89,5
Kujawsko-pomorskie | 4684 107,7
Wielkopolskie 4138 91,0
Warminsko-Mazurskie | 3301 102,3
Podlaskie 3383 94,7
Lubuskie 3804 95,1
Dolnoslaskie 4674 107,5
Lubelskie 3817
Swigtokrzyskie 4191
Matopolskie
Opolskie
Podkarpackie

Zrédto: jak w tab. 1.
Source: see tab. 1
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Pierwotna funkcja telefonii stacjonarnej — prowadzenie rozméw na odlegto$¢ — jest obecnie
zastgpowana przez sieci mobilne. Jednakze tacza standardowe moga dzi$ spetnia¢ wiele innych
funkcji o wyzszej jakosci niz urzadzenia bezprzewodowe. Dzigki dostgpowi ISDN mozliwa jest
integracja ustug telekomunikacyjnych umozliwiajacych transfer gltosu, obrazu, fakséw i danych.
Zatem jest to urzadzenie przydatne szczegdlnie dla firm. Najlepiej wyposazeni w te przylacza
byli mieszkancy wojewodztwa matopolskiego, najskromniej — opolskiego (tab. 2).

Dla mieszkancéw wsi kluczowe jest wyposazenie w komputer z dostgpem do internetu —
w 2000 r. na wsi miato go zaledwie 1,8% gospodarstw domowych przy 6,9% w miastach. W 2011 .
odsetek gospodarstw domowych korzystajacych z internetu wzrdst do 54,0% na wsi 1 66,3%
w miescie. Tak duzy przyrost domostw wyposazonych w te technologie nie zniwelowat jednak
dystansu dzielagcego mieszkancoéw miast i wsi [Sytuacja spoteczno-ekonomiczna.... 2013].

Wyznacznikiem postepu cywilizacyjnego taczacym wiele nowoczesnych rozwigzan komuni-
kacyjnych jest obecnie telewizja kablowa. Jest oknem na $wiat umozliwiajacym, oprocz zwyktego
odbioru nadawanych tresci, kontakt ze §wiatem przez ustugi telefoniczne, radiodyfuzj¢ cyfrowa
i dostgp do internetu. Uznana zatem zostata za najbardziej nowoczesny, wérdd rozpatrywanych,
stacjonarny $rodek lacznosci. Dlatego wojewodztwa w tabeli 2 uszeregowano wedtug wskaznika
nasycenia telewizjg kablowa. W 2011 r. byt on najwyzszy w wojewddztwie pomorskim, a najmniej
abonentoéw przypadato na 1000 ludnoéci w wojewddztwie podkarpackim.

W poréwnaniu do 1999 r. nieznacznie wzrosta w Polsce liczba placowek swiadczacych tradycyjne
ushugi pocztowe. W 2011 r. na jedna taka placowke przypada w kraju $rednio 4597 osob. Najtrud-
niejsza sytuacj¢ z dostgpem do ushug pocztowych mieli mieszkancy wojewoddztwa mazowieckiego.
Do najmniej zattoczonych obiektéw pocztowych nalezaty, pomimo rosnacej dynamiki, placéwki
zlokalizowane na terenie wojewddztwa warminsko-mazurskiego.

Infrastruktura facznosci i transportu petni wazng role w rozwoju regionalnym wzajemnie si¢ do-
peniajac. Zwigksza si¢ obecnie znaczenie tacznosci pozwalajacej na szybki przeptyw informaciji. Jej
infrastruktura nie wymaga tak kosztownych inwestycji jak obiekty transportowe. Forkenbrock i Foster
[1990]. stwierdzili, ze przecenia si¢ rol¢ transportu. Cho¢ inwestycje w infrastrukture transportowa
sa konieczne, nie sg wystarczajagcym czynnikiem rozwoju spoteczno-gospodarczego. Zdaniem tych
autoréw na ztozony proces wzrostu ekonomicznego bardziej wptywaja: system edukacji, harmonia
spoteczna, warunki naturalne, klimat sprzyjajacy przedsigbiorczosci czy stawki podatkowe.

Podsumowanie

Infrastruktura transportu i tacznosci tworzy bardzo rozbudowane systemy. W artykule
poruszono tylko wybrane zagadnienia dotyczace stanu tej infrastruktury (pomini¢to cho-
ciazby lotniska). Calo$ciowa ocena tych systemoéw wymagalaby rozlegtych badan tere-
nowych. Dostgpne dane statystyczne dostarczaja wiedzy na temat cech ilo§ciowych oma-
wianych systemow znajdujacych si¢ pod zarzagdem wladz panstwowych i samorzadowych.
Przytoczone informacje z kontroli NIK czesciowo obrazuja jako$¢ droég samorzadowych.
To jednak wciaz za mato, aby nakresli¢ pelny obraz stanu infrastruktury, jej wykorzystania
i potencjatu rozwojowego dla wojewddztw. Niemniej przytoczone dane wyraznie pokazuja, ze
do czotowki bardziej rozwinietych i zamozniejszych wojewodztw naleza te lepiej wyposazone
(unaczynione) w sie¢ drog, torow kolejowych i systemow tacznosci. Ten drogocenny system
naczyn potaczonych, cho¢ kosztowny, tworzy nowa wartos¢ i przyciaga kapitat.

Do wojewodztw dobrze wyposazonych w infrastrukture transportowa i dobrze ja wykorzystujacych
nalezy wojewodztwo $laskie. Sie¢ drog i szlakow kolejowych jest tam najggstsza w kraju. To pozwala
na intensywny przeptyw tadunkow transportowych. Intensywny rozwdj drég o twardej nawierzchni
obserwuje si¢ takze w wojewodztwie mazowieckim. Sg one tam bardzo potrzebne, ze wzgledu na
niedobor linii kolejowych, wzmoZonq potrzebe transportu 0soéb i tadunkéw. Do wojewddztw, na
terenie ktorych widocznie rozwijaja si¢ potaczenia drogowe, nalezato rowniez §wigtokrzyskie. Nie
jest ono zaliczane do wysoko rozwinietych gospodarczo i nie wykorzystuje najlepiej mozliwosci,
jakie daje mu rozwinigta sie¢ drogowa (marginalny przewoz fadunkow wewnatrz wojewodztwa).
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Analiza infrastruktury tgcznosci w pierwszej kolejnosci pozwala wskaza¢ wojewodztwa naj-
stabsze. Do takich nalezato wojewodztwo opolskie, ktorego mieszkancy mieli bardzo ograniczony
dostep do przytaczy ISDN i telewizji kablowej. Ponadto, w wojewodztwie opolskim wida¢ bylo
réwniez duzg i poglebiajaca si¢ roznicg w dostepie do telefonéw stacjonarnych miedzy miastem
1 wsig, mogacg prowadzi¢ do zjawiska wykluczenia cyfrowego rozumianego jako nieumiejgtnosé
korzystania z nowoczesnych technologii informacyjnych. Samorzad wiejski powinien zachgcaé
mieszkancow do korzystania z nowoczesnych technologii, pozyskujac $rodki na ten cel np. z
funduszy unijnych.
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Summary

The article was dedicated to communication and transportation infrastructure in provinces, with particular
emphasis on rural areas in Poland. Regional differences in equipment provinces in selected elements of
the infrastructure system was analyzed as well as changes in the equipment between years 1999 and 2011.
There was used official statistic data, the result of NIK control, and professional literature on the subject.
Analysis showed that the provinces more economically developed have also a stronger communication
infrastructure systems.
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