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Trwalos¢ jednakowo impregnowanych progow
kolejowych debowych i bukowych.

Asesor lesny Hubert Schumacher rozpoczgl w czasopi-
smie »Forstliche Blitter«podawanie réznych przyezynkéw do rozja-
snienia waznej sprawy rozleglejszego zuZytkowania buczyny. Zaraz
na wstgpie podaje poréwnanie trwalosci prog6w kolejowych jedna-
kowo impregnowanych, wyrobionych z debiny i z buczyny (zeszyt.
4. r. 1889 str. 107). opierajac sie przytem na doswiadczeniu zro-
bionem na stosunkowo mala skale przez dyrekecyg hanowerskiej
koleji parstwowej. Za stacyag Miinden uzywano w latach 1870—75.
na przestrzeni 11 kilometrowej oprécz progéw debowych, takie
bukowych i podtug raportéw urzedowych z rewizyi na dniu 1 kwie-
tnia 1881 bylo na niej 19000 progéw dgbowych i 1200 bukowych,
ktére stosownie do tamtejszego zwyczaju byly jednakows metoda,
weiskowg (Hochdruckverfahren) impregnowane chlorkiem cynku.

Czynniki oddzialywujace na trwalos¢ progéw byly na rzeczonej
przestrzeni o ile moZna jaknajniekorzystniejsze, mianowicie, Ze na
jej znacznej czesci oprécz pociggéw towarowych przebiegalo codzien-
nie 30 planem objetych pociag6w (skutkiem zbiegu linii Hannover-
Frankfurt i linii Halle-Cassel).

Do tego przychodza krzywizny o promieniu tylko 420 m ipo-
Jedyncze dla gléwnych linii na kazden sposéb bardzo znaczne
stoki (1 : 100).

Powyzsze trzy czynniki, ktére w ogéle na trwalosé szyn i pro-
gow jekiegolwiek rodzaju wywieraja wplyw przewazny, dzialaja na
trwalo§¢ wlasnie progéw bukowych najniekorzystniej, jak to ju
autor na zjezdzie lesnikow w Monachium wykazywal.

Progi z drewna bukowego ztozonego z jednostajnie i wszechstron-
nie pospajanych widkien, odznaczajacego sie wielks odpornoscia.
przeciw odszczepieniu (rozskaleniu), mniej sg naraZone na mechani-
czne zuzycie przez nacisk stopkg szyn i na rozszezepienie, niZell
inne konkurujgce drewniane progi (z wyjatkiem jednak akacyi. Przyp.
red. >Sylwana). Gwozdzie szyny utrzymujgce wchodzg bardzo opor-
nie w progi bukowe i takze bardzo trudno dajg sie¢ wyrywaé. Po-
mimo tego na przestrzeni Miinden skutkiem bardzo wybitnie dzia-
tajacych powyzej wzmiankowanych czynnik6w, potrzebne jest czestsze
odnowienie gwozdZenia, najprzoéd dla korekeyi poziomu szyn na
- krzywiznach i stokach, czestszei tutaj niZeli' na innych przestrze-
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niach, a nastepnie dla zastgpienia zuzytych szyn. Skutkiem tego no-
wego przebijania gwozdzi nadweveZa sie mniej lub wiecej drewno,
czesto do tego stopnia, Ze dla lepszego umocowania gwozdzia trzeba
starg dziure kolkiem drewnianym wypelniaé. Z tego wynika bardzo
jasno, ze w bliskosci utwierdzenia szyn, drewno bukowe przy naj-
lepszej nawet impregnacyi bedzie wiecej naraZone na wptywy roz-
ktad drewna przyspieszajgce jak w tych samych warunkach bedace
drewno debowe, ze swej natury juz opierajace sie lepiej zgniliZnie.

Z tego tez powodu nie uzywa obecnie hanowerska dyrekcya
kolejowa progéw bukowych na krzywiznach i stokach koleji, gdy
na innych miejscach uzywa zaré6wno progéw debowych jak i bu-
kowych.

Uwzgledniajac przedstawione stosunki miejscowe, przyznac trzeba,
ze progi bukowe w konkurencyi z debowymi maja bardzo trudne
stanowisko 1 jeZeli pomimo tego trwalos¢ ich w porownaniu z de-
bowymi jest tylko nie o wiele mniejszg, przeto na innych przestrze-
niach moga smialo wytrzymywaé¢ konkurencye.

Nastepujace liczby, wyjete z corocznie 1. kwietnia skiadanych
raportéw o wymianie progéw, sg wynikiem dokladnego przecieciowego
obliczenia i przedstawiajg srednig trwalo$¢ wymienionych progoéw,
ktorych czas poloZenia, oznaczony tam bywa wbiciem gwoZdzia nu-
merowego i liczbg roku umieszczong na czole progu.

Srednia trwalosé prog6w

Rok wymiany debowych bukowych
1880/81 11-80 8:30
1881/82 1150 910
1882/83 11-95 9-76
1883/84 10-20 11-36
1884/85 13:10 13-00
1885/86 1319 14:00

Jezeli uwzglednimy, Ze cena debiny jest prawie o potowg wyz-
szg od buczyny, przysposobienie za§ progéw tak jednych jak dru-
‘gich kosztuje to samo, to dziwié si¢ trzeba, dlaczego na progi bu-
czyna jest, mozna powiedzieé, nieuzywang przez dyrekcye kolejowe.




