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Drogi lesne
JlecHble noporn

Forest roads

Pozyskane W postaci roznych sortymentéw drewno musi byé prze-
transportowane do przykolejowych skladnic Ilub bezposrednio do
zakladow przemystu drzewnego, znajdujacych sie w poblizu bazy surow-
cowej. Jakkolwiek transport drewna odbywa sie na znacznej trasie dro-
gami publicznymi, to poczatkowy jej odcinek (od zrebu do drogi publicz-
nej) przebiega po drogach lesnych. Niezaleznie wiec od liczby $rodkéw
transportowych — Lasy Panstwowe musza mieé¢ odpowiednio sprawng
sie¢ drog lesnych. Drewno w 99% masy przewozone jest drogami kolo-
wymi. Pozostala cze$¢, 1% masy drewna przewozi sie¢ waskotorowymi
kolejkami leSnymi lub splawia sie. Te dwa rodzaje transportu nie odgry-
waja powazniejszej roli we wspélczesnym gospodarstwie leSnym, przy
czym zaznacza si¢ wyrazna tendencja ich zaniku. Dokladniej scharaktery-
zowane zostang zatem zagadnienia lesnych drég kolowych.

Aktualnie, na powierzchni le$nej Laséw Panstwowych znajduje sie
96 800 km drog, z czego zaledwie 9470 km (9,8%) ma nawierzchnie utwar-
dzong zwirem, zuzlem, kamieniem lub odpowiednimi dodatkami w postaci
cementu lub wapna. Udzial drég z nawierzchnig utwardzons, w 0golnym
stanie drog lesnych jest bardzo zréznicowany, od najnizszego w woje-
wodztwach: bydgoskim (0,4%), gdatskim (1,1%), szczecifiskim (1,7%), ol-
sztynskim (1,9%), poznanskim (2,1%), warszawskim (3,6%), rzeszow-
skim (5,1%) i lubelskim (5,6%) do najwyzszego w wojewddztwach: opol-
skim (16 %), 16dzkim (21%), krakowskim (28%) i wroclawskim (35 %).

Jakkolwiek pojazdy transportujace drewno przystosowane sg do poru-
szania si¢ w trudnych warunkach drogowych, to w zasadzie tylko drogi
leSne z nawierzchnig utwardzona stwarzajg mozliwo$¢ przejazdu przez
wiekszg czes¢ roku. Pozostale drogi lesne np. — gruntowe (90,2% stanu)
sa podatne na czynniki klimatyczne, a ich eksploatacja musi by¢ na
0g6! ograniczana do bezdeszczowych lub mroznych pér roku. Cykl pracy
1 jej rytm dyktowany jest wiec nie tylko czynnikami biologicznymi, lecz
nader czesto sytuacjami przymusowymi, wynikajgcymi z niedostatecznego
nasycenia lesnictwa $rodkami produkc;ji.

Warunkiem prawidtowego funkcjonowania gospodarstwa lesnego jest
nie tylko odpowiednia jako$é drég lesnych, wykladnikiem ktérej jest ro-
dzaj i jako$¢ nawierzchni, lecz réwniez ich zageszczenie okreslone odle-
gloscig jednej drogi od drugiej rownoleglej. Na odcinku transportu drewna
w terenie lesnym wyrézniamy dwie zasadnicze fazy: a) przemieszczenie
drewna z miejsca Scinki do najblizszej drogi wywozowej, czyli tzw.
zrywke, oraz b) wywoéz drewna do odbiorcy po drogach lesnych i publicz-
nych.

Pierwsza faza transportu (zrywka) jest zaliczana do jednej z najciez-
szych prac w le$nictwie, a jej koszty przeliczone na 1 m3 i 1 km sa
3—25-krotnie (przecietnie 10-krotnie) wieksze od kosztow nastepnej fazy
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transportu drewna po drogach. Jest rzeczg oczywista, ze im krétsza jest
odleglos¢ zrywki drewna (odleglo$¢ miejsca $cinki do drogi wywozowej),
tym tansza jest ta faza transportu. Zalezne jest to jednak od gestosci
sieci drogowej na terenie leSnym, czyli od wzajemnej odleglosci drog.
W miare jednak zageszczania sieci drég, rosng proporcjonalnie koszty ich
budowy. Zagadnienie to rozwigzywane jest w le$nictwie metodami mate-
matycznymi, w ktérych uwzglednia sie czynniki ekonomiczne, drzewosta-
nowe, uksztaltowania terenu itp., a w wyniku uzyskuje sie optymalne —
dla lokalnych warunkéw — zageszczenie drég. Wyraza sie ono w metrach
na 1 hektar powierzchni lesnej i w polskich warunkach powinno wynosié
od 20 do 35 m/ha. Obecnie powierzchnia le§na w Polsce charakteryzuje
sie wskaznikiem zageszczenia drég (leSnych i publicznych na terenie la-
s6w) wynoszacym 22,3 m/ha a wiec miesci sie w przedziale uznanym za
optymalny. Sytuacje takg mozna by uznaé¢ za zadowalajaca tylko wtedy,
gdyby zageszczenie drég bylo ré6wnomierne we wszystkich wojewoédztwach
i na kazdej powierzchni le$Snej. Tymczasem materialy ewidencyjne wska-
zuja, ze w 12 wojewodztwach zageszczenie drog jest nizsze od przecietnego
krajowego i przykladowo wynosi w: krakowskim 10,9, rzeszowskim 12,7,
kieleckim 14,8 i 16dzkim 16,6 m/ha. Najwyzsze natomiast zageszczenie drog
wystepuje w wojewddztwach: olsztynskim (31,6), wroctawskim (28,3)
i opolskim (28,0). Znacznie wigksze réznice w zageszczeniu drog widoczne
jest przy poréwnaniu mniejszych jednostek gospodarczych (np. nadles-
nictw) lub malych, kilkusethektarowych powierzchni lesnych. Analizu-
jac ten stan, stwierdzamy nadmiar nieplanowo powstalej plataniny drog
w jednych — dochodzacy niekiedy do 60 m/ha i zupelne bezdroza na in-
nych powierzchniach lesnych,

Z aktualnego rozpoznania wynika, iz w Polsce 47 000 ha laséw pozba-
wionych jest w ogéle drdg, znajduja sie tam cenne przeszlorebne drze-
wostany, w ktérych nie prowadzi sie zadnych czynnosci gospodarczych.
Lasy te zlokalizowane sg gléwnie w Bieszczadach i w wyzszych partiach
gér wojewoddztwa krakowskiego. Wskutek niemoznosci wykonywania
w tych drzewostanach planowych cie¢ oraz zabiegéw hodowlanych
i ochronnych gospodarka narodowa ponosi straty, szacowane na okolo
150 mln zlotych rocznie, a cenny surowiec drzewny ulega deprecjacji na

niu.

’ Ponadto zarejestrowano okolo 348000 ha powierzchni leSnej tzw.
trudnodostepnej albo o ograniczonej dostgpnosci. Sie¢ drog jest tam bar-
dzo rzadka, czynnosci gospodarcze wykonuje si¢ w ograniczonym zakresie
i przy nadmiernym zuzyciu sil i $rodkéw oraz przy wysokich kosztach.
Ponad 50% takich powierzchni znajduje si¢ w gorach, a gospodarstwo
le$ne ponosi znaczne straty wynikajace z nadmiernych kosztow. J gk duzy
wplyw na te koszty moze miec¢ sie¢ drég lesnych, ,éw1a§dczy. poréwnanie
przecietnych kosztéw zrywki drewna w lasach gorskich i nizinnych.
W wojewodztwie wroclawskim  charakteryzujacym sig dobrze rozbudo-
wang siecig drég, jednostkowy koszt zrywki wynosi okolo 45 zl/l. mf”,
podczas gdy w rzeszowskim, charakteryzujacym sig bardzo rzadky siecig
drég leénych, przecietny jednostkowy koszt zrywki 1 m?3 -dreyvna wynosi
90 zt, a w skrajnych przypadkach nawet 160 zI. Przy corocznie zrywane]
W wojewédztwie rzeszowskim masie drewna w ilosci okolo 1200000 .m"
zwiekszone koszty wynosza okolo 59 miln zi. Podobne wyliczenie mozna
przeprowadzi¢ w odniesieniu do innych prac le$nych. ’ _

Szczegblne znaczenie dla transportu drewna majg drogi lesne. Funkcja
ta dominuje przy obecnym poziomie gospodarstwa leSnego w Polsce.

169



W miare postgpujacej mechanizacji i intensyfikacji zabiegéw gospodar-
czych w lesie, znaczenie drog lesnych wzrasta, rozszerza sie tez zakres
ich wykorzystania. Kazda maszyna wprowadzana do pracy w lesie musi
dotrze¢ do poszczegoélnych stanowisk roboczych, a ich lokalizacja zmienia
si¢ w miare uplywu lat i w poszczegdlnych porach roku. Na powierzchnie
leSne muszg tez by¢ dowiezione materialy, stuzgce potrzebom hodowla-
nym, ochronnym i innym. Przy poglebiajacym sie deficycie sily roboczej
w leSnictwie oraz wzrastajacych wymaganiach pracownikéw odno$nie do
warunkéw pracy, konieczny staje sie na coraz wiekszg skale dowoéz
robotnik6w wraz z narzedziami, zaopatrzeniem i urzgdzeniami socjalnymi
do stanowisk pracy. W sytuacji, gdy terenowy personel lesny musi byé
zaopatrywany w motorowe srodki lokomocji, drogi lesne przyczyniajg sie
do usprawnienia czynnosci administracyjnych i kontrolnych, a w przy-
padku pozaru — umozliwiajg szybkie dotarcie druzyn gas$niczych. Duze
znaczenie majg rowniez drogi dla turystyki i celow rekreacyjnych spole-
czenstwa. ’

Zagraniczne badania wykazaly, iz w nowoczesnym i intensywnie pro-
wadzonym gospodarstwie leSnym ruch drogowy pojazdéw transportujg-
cych drewno stanowi 20% ogolnego ruchu pojazdéw na drogach lesnych.

Opracowany w naszym kraju szczegélowy program rozbudowy sieci
drog lesnych, w najbardziej zaniedbanych regionach, przewiduje wybu-
dowanie okolo 12400 km drég lesnych i okoto 6500 mostow.

Ogodlne koszty realizacji tego programu okreslono na 6264 miliony zl,
a niemal polowa tych nakladéw przypada na tereny goérskie wojewodz-
twa rzeszowskiego i krakowskiego, gdzie istniejg najwieksze i najpilniej-
sze potrzeby do zaspokojenia. Pozostale naklady (w kolejno$ci rozmiaru
potrzeb) zostang przeznaczone na rozbudowe sieci drég w wojewddztwach:
lubelskim, olsztynskim, kieleckim, koszalinskim, poznanhskim, warszaw-
skim, katowickim i szczecinskim. W pozostalych wojewddztwach potrzeby
okazaly sie mniejsze.

Niskie naklady inwestycyjne, jakie przeznaczane sg na leSnictwo
(0,4% nakladéw w stosunku do calej gospodarki uspolecznionej), nie po-
zwalaja na wydzielenie znaczniejszych kwot na rozbudowe sieci drog
w lasach. Przeznaczana corocznie na ten cel suma 50 mln zI, nie wy-
starcza, gdyz pelne nasycenie potrzeb drogowych i wyréwnanie istniejg-
cych dysproporcji pomiedzy poszczegélnymi wojewoddztwami nastgpiloby
dopiero po 120 latach przy zalozeniu, iz dotychczasowe tempo inwestowa-
nia nie ulegloby zwiekszeniu. Istniejg jednak przestanki pozwalajgce przy-
puszczac¢, iz starania resortu o zwigkszenie nakladéw inwestycyjnych dla
leSnictwa zostang uwienczone sukcesem i okres realizacji tego programu
zostanie znacznie skrécony. .

Niezaleznie od potrzeb budowy nowych drég leSnych i mostow, istnieje
konieczno$¢ utrzymywania istniejgcej sieci drogowej w odpowiedniej
sprawnosci eksploatacyjnej. Celowi temu sluzg wykonywane corocznie
remonty Kkapitalne, remonty biezace i konserwacje istniejacych drég
leSnych i mostéw, a maklady na ten cel w skali rocznej wynosza
140—160 min zi.

Ponadto Lasy Panstwowe przeznaczajg corocznie okolo 35 mln zt na
udzial w kosztach budowy i utrzymania drég lokalnych (publicznych) —
wykorzystywanych w wiekszym zakresie przez transport lesny.

Zagadnienia zwigzane z budowg i utrzymaniem drég lesnych sg przed-
miotem nauki inzynierii leSnej — wykladanej na wszystkich uczelniach
lesnych. Uczelnie te w ramach odpowiednich katedr ksztalcg specjalistow
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z tego zakresu, ktérzy po ukonczeniu studiéw i po stazu uzyskujg upraw-
nienia budowlane w specjalnos$ci drég. Podejmujac prace w jednostkach
Laséw Panstwowych, organizujg i nadzoruja ten wycinek dziatalnosci
gospodarczej. Niezaleznie od tego Lasy Panstwowe zatrudniajg réwniez
specjalistow z wyksztalceniem politechnicznym i technikéw drogowych.

Zapleczem naukowo-badawczym dla tej dzialalnosci sg wspomniane juz
uczelnie lesne, Instytut Badawczy Le$nictwa oraz placéwki naukowo-
-badawcze resortu komunikacji, z ktérymi nawigzywana jest Scisla wspot-
praca, szczegdlnie w zakresie techniki i technologii wykonywania drog.

Dokumentacje projektowo-kosztorysowg droég nowych i remontéw ka-
pitalnych opracowuje Biuro Urzgdzania Laséw i Projektéow Lesnictwa,
w sklad ktérego wchodzg m. in. terenowe pracownie, wyspecjalizowane
w problematyce gérskiej badz nizinnej.

Dla drobnych i nieskomplikowanych robét drogowych, o charakterze
remontow biezgcych lub konserwacji, dokumentacja kosztorysowa przygo-
towywana jest przez nadle$nictwa w formie wnioskéw gospodarczych.

Wykonywaniem robdét drogowych o wigkszym rozmiarze zajmujg sie
osrodki remontowo-budowlane, zorganizowane na wzér przedsigbiorstw
budowlanych, we wszystkich wojewddztwach przy okregowych zarzadach
laséw panstwowych. O$rodki te wykonujg wszystkie roboty budowlane
lesnictwa o lgcznej warto$ci przerobu rocznego okoto 450 mln zi, z czego
na roboty drogowe przypada okolo 90 mln zl. Pozostate prace, o mniejszym
zakresie, wykonywane sg silami wlasnymi nadlesnictw, a jedynie w spo-
radycznych przypadkach, roboty na drogach le$nych zlecane sg przedsig-
biorstwom podleglym innym resortom.

W ostatnich latach o$rodki remontowo-budowlane zaopatrzone zostaly
w znaczng liczbe maszyn i urzadzen budowlanych. Obecny ich stan prze-
kracza 700 szt., a moc zainstalowana w tych maszynach osigga 26 000 KM.
Najwiekszy udzial majg spycharki, ktérych stan przekracza 100 sztuk,
a laczna ich moc wynosi okoto 9700 KM.

Nastepng pozycja, ktéra zaczyna odgrywac powazniejsza role w me-
chanizacji robét drogowych, sa samobiezne réwniarki importowane
z ZSRR. Przy przewadze drog gruntowych w lasach sa to najbardzie]
wydajne i uniwersalne maszyny. Posiadany potencjal maszynowy pgzwala
na zmechanizowanie najciezszych i najbardziej pracochionnych robot drq—
gowych, jakkolwiek w zastosowaniu komplel;sowej rp.echamzac’p robgt
drogowych w lasach podstawowg przeszkodg jest pomijanie Lang Pan-
stwowych w rozdzielnikach na koparki i ladowarki oraz trudno$ci w na-
byciu walcow drogowych i kruszarek do kamienia.
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