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Wiadomosci z handlu i przemysiu
drzewnego.

Z dniem 1. stycznia 1910 wchodza w zycie nowe ta-
ryfy przewozowe i nowy regulamin dla ruchu na kole-
jach panstwowych. Dlatego uwazaliSmy za wskazane dzi-
siejszy artykul poswieci¢ w calosci temu przedmiotowi tak
waznemu w zyciu ekonomicznem, oraz przedmiotom po-
- krewnym.

Zanim jednak do szczegolow przejdziemy, musimy na
samym poczatku nadmieni¢, 7Ze nowe normy i nowy sy-
stem jest nader uproszczony i do zrozumienia tatwy. Jest to
bardzo wielki postgp. Dotychczasowy bowiem system byl
tak skomplikowany 1 do zrozumienia trudny, ze wymagal
specyalistow w zawodzie taryfowym. Stusznie noszg wiec
obecne taryfy nazwe zreformowanych taryf.

Rozrozniamy dwie wielkie grupy taryf przewozowych,
mianowicie: taryfy dla przewozu w granicach monarchii,
czyli taryfy lokalne i taryfy dla wywozu za granice monar-
chii, czyli taryfy eksportowe. W dzisiejszym artykule omo-
wimy jednak tylko taryfy lokalne.

Polegajg one na zasadzie, ze im dalej jaki$ artykutl
ma by¢ wyslany, tem tanszy winien by¢ jego transport.
W tym celu utworzono stopnie (Staffel) o coraz nizszej
stawce. Stopnie w odleglo$ciach} mogg by¢ rozmaite od 1
do 30 lub 75 km, lecz zawsze pierwszy stopien jest pod
wzgledem oplaty najdrozszy, kazdy nastepny tanszy. Tak
n. p. dla artykutéw drzewnych pierwszy stopien oznaczony
jest dla odlegtosci 1—50 km, a stawka jednostkowa wy-
nosi 045 h za 1 km i 100 kg, drugi natomiast ma 51—100
km ze stawkg 030 h, trzeci na 101—150 ma stawke 025 h
it. d.; To znaczy, jezeli jaki§ artykul wystano na odle-
glos¢ n. p. 40 ki, to optata za niego wynosi po 045 h za
kazdy km i kazde 100 kg. Jezeli ten sam artykul wyslany
zostanie na odleglos¢ 140 km, wowczas wynosi oplata za
pierwsze 30 km 045 h, za drugich 50 km 030 h, a za
ostatnig odlegtos¢ 40 km 025 h za 1 km i 100 kg. Z tego
widoczne jest wigc dazenie, azeby transport na dalsze
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przestrzenie uczyni¢ jak najtanszy i odwrotnie transport
na blizsze odleglosci jest stosunkowo najdrozszy. Ze sto-
pniami w Scislej igcznosci stoi tak zwane przerachowanie,
to znaczy, jezeli przesytka przechodzi z jednej kolei na
druga, bedaca w rekach innego wlasciciela. I tak n. p. po-
niewaz jeszcze niedawno kolej podilnocna byla wlasnoscig
prywatng, przeto przedmiot jaki$, nadany przypusémy we
Lwowie do Wiednia, przewozono kolejg panstwowg do
Dziedzic, a stad znowu kolejg prywatnga poélnocng do
Wiednia. Na obu przestrzeniach byly stopnie, jednakze
stopnie na kolejach panstwowych najtansze konczyly
sie w Dziedzicach, a natomiast zaczynal si¢ na kolei
poinocnej znowu stopien pierwszy najdrozszy. Naste-
powalo wigc tu przerachowywanie. Z chwilg jednakze,
skoro kolej polnocna przeszita na wilasnos$¢ panstwa, stala
sie wiec wlasnoscia tej samej osoby, chociaz nawet moral-
nej, co kolej ze Lwowa do Dziedzic, odpadla potrzeba
przerachowywania w Dziedzicach, a r6wnoczesnie automa-
tycznie weszty w Zycie jeszcze nizsze stawki w stopniach,
albowiem dany artykut przebywa znacznie dluzszg odle-
glos¢ na te] samej kolei. Z tego powodu tez kazde upan-
stwowienie jakiejkolwiek kolei prywatnej przynosi znaczne
korzysci krajom, na krancach polozonym, jak Galicya
i z tego powodu po upanstwowieniu w tym roku Kkilku
linii prywatnych w Czechach, mimo, iz taryfy przewozowe
zostang od 1. stycznia podwyzszone, bedziemy nasze mate-
ryaly do Czech w okolice dawnych kolei prywatnych,
a obecnie panstwowych, znacznie taniej wysyla¢, anizeli
dotychczas. Przyczynilo si¢ do tego takze i to ustepstwo,
ze kiedy przedtem taryfa stopniowa konczyla sie przy
750 km, obecnie ma by¢ zastosowang nawet do najwie-
kszych odleglosci.

Przy kazdej wysylce potrzeba jednak nasamprzod wie-
dzie¢ dokladnie, jakg odleglo$¢ dany artykul ma przeby¢.
W tym celu stluzy wykaz kilometryczny (Kilometerzeiger)
w ktérym znajdujq si¢ odleglosci wszystkich pojedynczych
stacyl kolei panstwowych miedzy sobg. Poniewaz jednak
ilos¢ stacyi jest nader wielka, przeto rozdzielono wykaz
kilometryczny na 3 grupy, a to: A) grupa $rodkowa, obej-
mujgca przestrzenie na zachod od Dziedzic i Bielska 1 na
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poinoc 1 wschod od Amstetten i Gaisbach-Wartberg, t. j.
koleje panstwowe znajdujace si¢ w Czechach, \Iorawach
Slgsku i czesciowo Austryi nizszej; B) grupa poludmowo-
zachodnia, obejmujgca przestrzenie na potudnie i zachod od
Amstetten i Gaisbach-Wartberg, a wiec koleje panstwowe,
znajdujgce si¢ w reszcie Austryi nizszej, Austryvi wyzszej
1 wszystkich innych krajach monarchii austryackiej na po-
tudnie od Wiednia i €) grupa poétnocno-wschodnia, obej-
mujgca przestrzenie kolei panstwowych, znajdujgce si¢ na
wschod od Dziedzic i Bielska, zatem Galicye i Bukowine.
W kazdej z tych grup s3 odleglosci miedzy pojedynczemi
stacyami doktadnie podane. Poniewaz jednak na wszystkich
liniach panstwowych jest jeden i ten sam system i prze-
chodzgc ze szlakow jednej grupy na szlaki drugiej grupy,
przerachowanie nie ma zastosowania, przeto, celem oblicze-
nia catej dtugosci na przestrzeniach przynaleznych do kilku
grup, ustanowione zostaly stacye przechodnie Dziedzice
i Bielsko z jednej i Amstetten i Gaisbach-Wartberg z dru-
giej strony 1w tem wtlasnie lezy prostota nowego systemu,
dla laika tatwo zrozumiatego. Jezeli n. p. kto$ wysyta jeden
wagon drewna z Kotomyi do Lincu, to wyszuka w wyka-
zie (C odlegtos¢ z Kotomyi do Dziedzic jako stacyi prze-
chodniej, nastepnie w wykazie 4 odlegtoéé¢ z Dziedzic do
Amstetten, a ostatecznie w wykazie B odlegtos¢ z Amstet-
ten do Lincu.

Po zsumowaniu tych 3 cyfr otrzyma nadajgcy ogolng
odlegtos¢ z Kotomyi do Lincu. Stacye przechodnie nie sg
wigc ustanowione ze wzgledu na zamiar przerachowywa-
nia, gdyz jest to obecnie na kolejach panstwowych niemo-
zliwe, lecz wylgcznie tylko ze wzgledu na odlegtosé, a roz-
ktad na 3 grupy byl konieczny, ze wzgledu na geograficzne
roztozenie pojedynczych krajow monarchii austryackie;.

W ten sposéb otrzymalismy odlegtosé mIQdZ) stacyg
nadawczg a odbiorcza, a obecnie wiedzie¢ mxmm) Jaka
kwote za przesylke zaptacimy. Przechodzimy wiec do sta-
wek taryfy przewozowe;j.

Nowa taryfa przyniosta dos¢ wydatne podwyzszenie
dotychczasowych stawek jednostkowych. By jednak zrozu-
mie¢ catos¢, trzeba wiedzie¢, jakie sa podstawy systemowe
taryf towarowych na kolejach panstwowych. Mamyv wiec
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taryfy: 1) dla posytek pojedynczych pospiesznych 1 to:
a) w zwyczajnych, b) znizonych i ¢) szczegolnie obnizo-
nych stawkach; 2) artykuly o nazbyt wielkiej pojemnosci;
3) taryfy na pojedyncze artykuly (Stickgut) I i IL; 4) ta-
ryfy dla catowozowych ladug A), B) i C); 95) taryfy spe-
cyalne 1., 2., 3. i taryfy wyjatkowe I.—X.

Wszystkie artykuly, ktore kolejami przesyla¢ mozna,
zestawione sa w spisie artykulow, -w ktorym dla kazdego
podang jest taryfa przewozowa. Drewno, o ktore nam
w obecnym wypadku glownie si¢ rozchodzi, znajduje sig
pod poz. H—16 spisu artykutow; w taryfie wyjatkowej III.
pod poz. H—17; w taryfie specyalnej II. pod poz. H—18
i H—19, dla linii zachodnich w taryfie wyjatkowej I,
dla linii wschodnich, a wiec naszych, w taryfie wyjatko-
wej II.

Poz. H—16 obejmuje produkta drzewne, ktore nie sg
,przedmiotem regularnego uzytkowania w srodkowo-euro-
pejskiem gospodarstwie lesnem*, n. p. Eukalyptus, Hickory,
Jakaranda, Pitschpine, Yellowpine, Teak etc., etc., a wiec
takie rodzaje drewna, ktorych nasze gospodarstwo lesne
nie wydaje. | |

Poz. H—17 zawiera produkta drzewne (z wyjatkiem
poz. H—16), a to: a) pnie i zerdzing, drewno celulozowe,
takze z grubsza ociosane, klute lub darte, niemniej tupki
i drewno kraglakowe, wszystko jednak nad 25 m diugo-
ci; b) degi tacznie z podlogami, drewno na obrgcze 1 wi-
kling, ¢/ drewno tarte, a to: 1) kantowe n. p. belki, laty,
listwy, 2) szerokie n. p. bale, deski, te ostatnie takze heblo-
wane i nutowane, 3) fryzy, d) drewno w chemiczny spo-
sob preparowane, jak n. p. stupy telegraficzne etc., e/ dre-
wno dla rekodziet i przemyshu, jak n. p. kolby do strzelb,
drut drzewny, boki skrzynek etc., czesci skladowe kot dla
wozow, styliska, deszczultki dla wyrobu skrzynek i t. d.
nastepnie materyat z grubsza przysposobiony na powyzsze
cele, jezeli tylko nie moga byé¢ uwazane jako\ gotowa czgS¢
skladowa jakiego$ artykulu do codziennego uzytku, n. p.
drewno z grubsza przysposobione na styliska do topat,
na laski i raczki do parasoli i t. d.

Poz. H—18. Drewno (z wyjatkiem gatunkow pod
H—16) nastepujace: a) dluzyce i zerdzina, drewno celulo-
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zowe, takze z grubsza przysposobione, kiute lub darte,
tupki i kraglaki, do 25 m. dlugos$ci, d) drewno korzeniowe,
¢) drewno gateziowe, galazkowe, faszyny, b) progi kolejowe,
surowe i impregnowane, e¢) oszwary i odpady tartaczne, t. j.
najwyvzej na 3 strony rzniete, takze we wigzkach, f) sztabki
i deszczulki (z wyjatkiem rezonansowych) z drewna szpil-
kowego i migkkiego lisciastego do 125 m diugosci i 20mm
grubosci, niehyblowane, g) drewno celulozowe, takze kiute
Iub darte, nad 25 m do 7:00 m dlugosci, jednak najwig-
cej 22 ecm grubosci bez kory w cienszym koncu, do fabryk
w granicach monarchii posylanvch, h) kostki brukowe
takze impregnowane. ,

Lupki, kraglaki, drewno pniakowe, galeziowe, odpady
tartaczne, opal we wigzkach, oszwary 1 stare z uzyvcia wy-
jete drewno wszelakiego rodzaju do 1'2 m. dlugo$ci moze
by¢ takze jako opal deklarowane.

Poz. H—19: drewno kopalniane (dla gornictwa) nie
wiecej nad 24 cm grubosci w cienszvm koncu, bez kory
mierzone, jako tez oszwary, do 7 m dtugosci 1 cienkie
deszczutki do 1'5 m dlugosci.

Dla uzupetnienia nadmieniamy jeszcze, ze dotyvchcza-
sowe taryfy dla drewna na kolejach panstwowych wschod-
nich, a wigc naszych, byly znacznie nizsze od taryf na li-
niach zachodnich. Wskutek skarg podnoszonych przez kraje
zachodnie, postanowit rzad taryfy te zrowna¢. Gdy jednakze
temu zamiarowi sprzeciwiali si¢ bardzo zastepcy krajow
wschodnich, przeto postanowiono, Ze zrownanie to ma by¢
przeprowadzone w przeciggu najblizszych szesciu lat w od-
stgpach dwuletnich, w ten sposob, 7e obecne taryfy beda
podnoszone co lat 2 o 331/;°,, az osiggng wlasciwg swa
wysokosé. _

Znizki taryfowe z powodu klgsk elementarnych nie sg
zadnemi granicami ujete.

Przemyst austryacki, osiggnal nadto pewne specyalne
korzysci, ktore mu chetnie pozostawiamy.

Nasamprzod osiggnal korzys¢ przemysl tartaczny dla
dluzyc, przeznaczonych do przerébki w tartakach, potozo-
nych w granicach wtasnej monarchii i dla fabryk bton-
nika, otrzymywanego czyto w drodze mechanicznej, czy
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tez chemicznej. Pewne znizenia otrzymaty takze galicyjskie
fabryki zapalek dla surowca osikowego, sprowadzanego
z Rosyi, a nadto zgodzono sig¢, ze pod nazwg: ,lupki ikrg-
glaki do 12 'm dhlugosci: Scheit-, Kloben- und Kniippelholz
bis 1'2 m Léange“ moze i8¢ takze drewno celulozowe.

Zaprowadziloby nas za daleko, gdybysmy chcieli przy-
tacza¢ szczegolowo wszystkie taryfy, gdyz opublikowanie
ich w ,Sylwanie“ zaj¢loby zbyt wiele miejsca, uczynimy to
jednak bardzo chetnie, skoro ze strony czytelnikow wyra-
zone zostanie odnosne zyczenie. Zwracamy jednak uwage,
ze taryfy mozna tatwo zakupi(': a w niniejszym artykule za-
mierzalem da¢ tylko wyjasnienia ogolnej natury, wedle
ktorych moznaby sie oryentowaé. Konczac wiec, nadmie-
niam jeszcze, ze ruch poblizki podrozat dos$¢ znacznie i to
stosunkowo wigcej, anizeli ruch na dalekie przestrzenie.
Poniewaz jednak Galicya, a szczegodlniej jej czesé zachodnia,
najwiecej drewna eksportujgca, lezy najdalej od rynkow
zbytu, wiec tez korzys¢ jej ptynaca z procentowo nizszych
stawek, a jeszcze wiece] wskutek zaniechania przeracho-
wania bedzie najznaczniejsza, czyli ze umozliwi nam kon-
kurencyg¢ na jeszcze dalsze przestrzenie, niz dotychczas.
Zarazem utrudniony zostanie import, gdyz dla drewna
wprowadzanego z poza granic monarchii, a w naszym wy-
padku glownie rosyjskiego, nam najwigksze szkody przy-
noszgcego, zastosowane zostang taryfy lokalne, od stacyi
granicznej pOCZ3awszZy.

Zestawiajgc te wyniki spodziewac¢ sie¢ nalezy, ze cena
drewna na pniu wskutek wprowadzenia nowych podwyz-
szonych taryf nie tylko nie spadnie, lecz owszem nawet
nieco si¢ podwyzszy.

O taryfach eksportowych i nowym regulaminie ruchu
powiemy poOzniej. Szczegolniej wazne sg dlanas taryfy we-
gierskie, gdyz wobec dlugiej linii granicznej z tym krajem
mogllbysmy nasze produkta wysy&ac przez Wegry via

Fiume, a ewentualnie nawet via Triest na Morze Srod-
ziemne.

Lwow, w grudniu 1909 r.
C. Kochanowski.




