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Problemy pozyskania i transportu drewna w Bieszczadach *

[Ipo6iema BeneHus JiecHoro xossiictBa B Demagax

The problems of logging and transport of wood in Bieszczady

Obecny stan lasow w Bieszczadach, tj. zasobnos$é¢, sklad gatunkowy,
wiek i przydatnos¢ gospodarczo-przemystowa, byl ksztaltowany nie
tylko przez warunki siedliskowe, lecz réwmniez przez stosunki demogra-
ficzne. Lasy 13 nadle$nictw tego terenu skladajg sie z lasow dawnej
wlasnosci prywatnej, w ktorej przewazaly male i Srednie majatki, od
kilkunastu do kilkuset hektaréw. Ten uklad stosunkéw wlasnosciowych
nie stwarzal korzystnych warunkéw do prowadzenia racjonalnej gospo-
darki le$nej. Personel lesny bardzo czesto nie mial przygotowania facho-
wego, za$ zainteresowanie drewnem najlepszej jakosci kot handlowo-
-przemystowych prowadzilo do uproszczonego sposobu uzytkowania drze-
wostanow jodtowo-bukowych. Stosowano zreby zupelne, ktére nie byly
nalezycie odnawiane, lub uzytkowano las metoda obiegowo-przerebowa,
wybierajac, jednostkowo lub gniazdowo, przede wszystkim najbardzie]
wartosciowe pod wzgledem technicznym drzewa. Taka gospodarka dopro-
wadzila do powstawania duzej liczby odroslowych, negatywnych drzewo-
stanow bukowych. Réwniez w okresie ,$wierkowania”, niektérzy wila-
Sciciele w pogoni za najwyzsza rentg le$na znieksztalcili naturalny sklad
drzewostanéw, wprowadzajac Swierczyny na siedliskach typowo jodlowo-
-bukowych.

Na pogorszenie sie jakosci drzewostanéw bukowych wywarla réwniez
wplyw bardzo ostra zima na przelomie lat 1928 i 1929.

Po drugiej wojnie $wiatowej sytuacja panujaca na tych te;enach
uniemozliwiala prowadzenie jakiejkolwiek dzialalnosci gospodarczej.

Brak zagospodarowania trwajacy wiele lat po zakonczeniu dzialan
wojennych poglebil niedostepnos¢ tego terenu, przy czym trzynascie nad-
leénictw bieszczadzkich znajdowalo sie¢ prawie zupelnie poza orbitg zycia
gospodarczego. Zniszczone zostaly wszystkie mosty, drogl ulegly erozji
i pozarastaly olsza szarg. W tych warunkach pierwsze proby wkroczenia
na te tereny byly bardzo ograniczone a zaczynac trzeba bylo od bardzo

kosztownych lecz nieodzownych inwestycji.

omitetu Zagospodarowania Ziem

* Referat wygloszony na Sesji Karpackiej K )
Ve 4 0 r. w Sanoku, Rzepedzi
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Tabela 1
Sklad gatunkowy drzewostanow w Bieszczadach

Ilo$é grubizny W stosunku

Rodzaj . 3 do ogélnej masy
tys. m grubizny
1. Jodla 7 754.9 32,8
2. Swierk 1 946,8 8,2
3. Sosna i modrzew 625,7 2,6
Razem iglaste 10 3274 43,6
4. Buk 11 535,9 48,8
5. Olsza szara 1224,3 52
6. Inne lisciaste 564,1 2,4
Razem liSciaste 13 324,3 56,4
Lgcznie iglaste i liSciaste 23 651,7 100,0

Udzial poszczegélnych rodzajéw drzew w skladzie drzewostanéw bie-
szczadzkich pod wzgledem masowym, w liczbach bezwzglednych i sto-
sunkowych przedstawiono w tabeli 1. ’ |

Bardzo charakterystyczna jest struktura migzszosciowa drzewostanow
bieszczadzkich w powigzaniu z ich wiekiem. Zasoby drzewostanéw rebnych
i przeszlorebnych tego regionu, stanowigce 38,6% calo$ci zasobow, sa
2,5-krotnie wyzsze anizeli w calym kraju, a znacznie wyzsze niz w Kkrainie
karpackiej. Na przyklad przecietny wiek jodly okresla sie na 72, a buka
na 73 lata.

Obecnie, juz 17 tys. ha obejmujg drzewostany jodlowe i bukowe
w klasie odnowienia, przy czym powierzchnia ta stale wzrasta. |

Z punktu widzenia pozyskania drewna nie spotykane sg poza Bie-
szczadami przyklady nadleSnictw, w ktérych drzewostany 100-letnie
1 starsze obejmujg masg¢ okolo 1 mln m3 lub nawet wiekszg, jak Wet-
lina — ponad 1,5 mln, Cisna — ponad 1,2 mln, Baligréd prawie 1 mln,
Lutowiska okolo 0,80 mln, Dwernik 0,78 mln, Stuposiany 0,55 mln
i Tarnawa 0,52 mln m3,.

Narastanie zaleglosci w pozyskaniu drewna w stosunku do etatéw
spowodowane bylo przede wszystkim niedostepnoscia drzewostanéw,
z drugiej zas strony brakiem mozliwos$ci pelnego zagospodarowania ewen-
tualnie pozyskanych mas drewna.

Na przyktad — w roku gospodarczym 1968/69 pozyskano ogoélem
w nadle$nictwach bieszczadzkich 286 tys. m? grubizny, z czego na zuzycie
w bazie lokalnej przypadio zaledwie 130 tys. m3, za$ 156 tys. m3, tj 55%
masy, trzeba bylo przeznaczy¢ do spedycji kolejowej ze wzgledu na brak
mocy przerobowej zakladéw znajdujacych sie w bazie bieszczadzkiej.
Jednak mozliwosci wywozu drewna poza baze surowcowg byly ograni-
czone niedostateczng przepustowoscig linii PKP i skladnic przykolejo-
wych, a ostatnio poglebione znacznym niedostatkiem wagonow.

Od pewnego czasu Naczelny Zarzad Laséw Panstwowych zmniejsza
rok rocznie Okregowemu Zarzadowi Laséw Panstwowych w Przemyslu
rozmiary uzytkowania z uwagi na niedostepno$é drzewostanéw bieszczadz-
kich i brak mozliwos$ci wywozu pozyskiwanych mas drewna. I tak w roku
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gosp. 1968/69 rozmiar uzytkowania zostal zmniejszony o 73 tys. m?
a w roku 1969/70 o 85 tys. m3 grubizny. '

Na powierzchni okolo 42 tys. ha drzewostanéw bieszczadzkich, niedo-
stgpnych jeszcze po dzi§ dzien, w ostatnim dziesiecioleciu nie pozyskano
okolp 1200 tys. m3 grubizny. Sg to powierzchnie gtéwnie w nadle$nictwach
Tarnawa, Dwernik, Lutowiska, Wetlina, Stuposiany i Cisna.

Pozostawianie drzewostanéw przeszlorebnych na pniu prowadzi z roku
na rok do dalszego obnizania jakoSci technicznej drewna. Udzial drewna
opalowego w drzewostanach rebnych wynosi obecnie w dzielnicy Bie-
szczadow 21Y%, przy $redniej krajowej 10,5%. Ponadto w drzewostanach
przeszlorebnych szacuje sie, ze.przecigtnie okolo 109% grubizny juz nie
przedstawia nawet wartosci drewna opalowego.

Jakos¢ techniczna przeszlorebnych drzewostanéw bieszczadzkich jest
znacznie nizsza, anizeli drzewostanéw z sgsiedniego Beskidu Niskiego.

Przeszlorebne drzewostany jodlowe sg w wielu wypadkach rakowate
1 zahubione, z duzym udzialem murszu. Ilos¢ drewna III klasy jakosci
w surowcu tartacznym wynosi 95%.

Rowniez warto§¢é techniczna drewna bukowego, szczegélnie w prze-
starzalych partiach buczyn, jest bardzo niska. Znamiennym zjawiskiem
bieszczadzkim sg liczne partie buczyn odro$lowych, charakteryzujace sie
krotkg, guzowata klodg oraz duzg, szeroko i nisko osadzong korong.
Udzial drewna tartacznege w grubiznie bukowej jest bardzo niski, gdyz
osigga zaledwie 30%, pozostalg cze$é stanowig pracochlonne przy pozy-
skaniu sortymenty stosowe. Nalezy dodaé, ze buczyny bieszczadzkie cha-
rakteryzuja sie znacznym udzialem falszywej twardzieli. Wplywa to zde-
cydowanie na obnizenie klasy jakosci drewna tartacznego. W buku bie-
szczadzkim falszywa twardziel obejmuje ponad !/2 Srednicy przekroju
poprzecznego, w zwigzku z czym drewno takie jest zaliczane do III klasy
jakoSci. Wada ta eliminuje buka bieszczadzkiego z drewna okleinowego.
Wystepujacy w domieszce jawor wykazuje znacznie lepsza jakos¢ tech-
niczng.

Ze wzgledu na niekorzystne warunki klimatyczne oraz siedlis‘kowe., j’al«.:
tez z uwagi na obce pochodzenie, §wierk ginie pod wplywem opienki
miodowej i szkodnikéw wtérnych, gléwnie kornika drukarza. Proces wy-
dzielania sie posuszu w drzewostanach $wierkowych jest zjawiskiem
cigglym i rozpoczyna sie gdy drzewa osiggajg 25—30 lat._ ’

Drewno pochodzace z sanitarnego uporzadkowania drzewostanow
Swierkowych nadaje sie niemal w 100% na sortymenty uzytkowe, giownie
stosowe.

Sosna z nizej polozonych terenéw Bieszczadéw ma niewielka Wartos’c’
techniczng, daje uzytek tartaczny III kl. jakosci lub przeznaczcna jest na
papieréwke, a przy tym udzial opalu dochodzi do 10%, jest wiec dwu-
krotnie wyzszy od $redniej krajowej. _ ’

Jednym z probleméw na terenie Bieszczadow Jes.t.ols’za. szara, ktora
na skutek wyludnienia tych terenéw po drugiej wojnie swiatowej 1 za-
niechania uprawy rolnej opanowala dawne grunty rolne, tworzgc lite
drzewostany. Najliczniej wystepuje ona w ,partl,ach 400—700 m n.p.m.
Przecietne wymiary drzew wynosza: wysoko§¢ 10—12 m, piersnica
9—20 cm.

Mimo znacznych zapaséw olszy szarej na terenie Bieszczad6w uzytko-
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wanie przemysiowe tego gatunku jest dotychczas niewielkie. Drewno to
powinno znalez¢ wieksze zastosowanie w produkcji plyt. W 1970 r. Za-
klady Plyt PilSniowych w Przemys$lu i Bieszczadzkie Zaklady Drzewne
w Rzepedzi zglosily zapotrzebowanie na 14 tys. m3 drewna tego gatunku.

Olsza szara dostarczana jest w walkach, przewaznie o dlugo$ci 1 m
1 o Srednicy do 22 cm. Nalezy nadmieni¢, ze drewno olszy szarej jest
wybitnie nietrwale, podczas przelegiwania w porze wiosenno-letniej bardzo
szybko zaparza sie i deprecjonuje, dlatego musi by¢ po pozyskaniu szybko
wywiezione do zakladu przemyslowego i przerobione.

Inne rodzaje, jak brzoza, osika i grab wystepujag w Bieszczadach spo-
radycznie i nie odgrywajg powazniejszej roli gospodarczej.

Tabela 2
Pozyskanie drewna w Bieszczadach w okresie 1966—1970
Sortyment Tys. m? %

1. Drewno tartaczne iglaste 297.4 21,0
2. Drewno tartaczne liSciaste 250,2 17,7

w tym bukowe 243.4 —_
3. Papierdwka iglasta 129,2 9,1
4. Papieréwka lisciasta 297.,5 21,0

w tym bukowa ’ 295,4 —
5. Drewno sklejkowe i zapalczane 14 0,1
6. Pozostale sortymenty uzytkowe 154,4 10,9
7. Drewno opalowe 286,4 20,2

Razem grubizna 1416,5 100,0

Jezeli w 1970 r. pozyskanie drewna bedzie zgodne =z planem, to
w 5-leciu 1966—1970 wyniesie ono 1416,5 tys. m3 grubizny (tab. 2).

Biorac pod uwage potencjalne mozliwo$ci wykorzystania zasobow
drzewnych w 1980 r., w warunkach pelnego udostepnienia Bieszczadow,
oraz przyjmujac, na podstawie wyliczen mase uzytkéw rebnych w wyso-
kosci 504 808 m3 (78,8%) i uzytkéw przedrebnych w wysokosci 135409 m3
(21,2%), mozna w przyblizeniu liczy¢ na uklad sortymentowy podany
w tabeli 3 i poréwnany ze Srednim ukladem z lat 1966—1970.

W miare udostgpniania terenu przez budowe drog i osiedli stopniowo
wzmagal si¢ wywoz pozyskiwanego drewna. W réznych latach dziesiecio-
lecia 1960/61—1969/70 ksztaltowal sie on nastepujaco:

rok gosp. m3

1960/61 — 199942
1966/67 — 274570
1968/69 — 275060

1969/70 (plan) — 281980

W Bieszczadach stosuje si¢ trzy operacje transportowe: zrywke, dowoz
1 wywoz. Zrywka sklada si¢ w wielu wypadkach z dwoch etapéw: zrywki
konnej lub recznej od pnia do szlaku zrywkowego, jakim najczescie]
jest potok, a nastepnie — zrywki mechanicznej za pomocay ciggnikow.
Dowéz oznacza przemieszczenie drewna z miejsc, z ktérych zostalo
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Tabela 3

Potencjalne mozliwosci pozyskania sortymentow drewna w Bieszczadach
w 1980 r. porownaniu ze Srednim stanem z lat 1966—1970

Srednie pozyska-

Potencjalne

nie roczne mozliwos$ci
Sortyment w okresie po udostepnieniu WZTOSE
1966—1970 Bieszczadow tys. m
tys. m? | % tys. m®* | %
1. Drewno tartaczne iglaste 59,5 21,0 180,0 28,1 120,6
2. Drewno tartaczne liSciaste 50,0 17,7 104,0 16,3 540
w tym drewno bukowe 48,6 - 102,0 — 53,4
3. Drewno sklejkowe
i zapalczane 0,3 0,1 0,7 0,1 0,4
4, Papieréwka iglasta 25,8 9,1 62,5 9,7 36,7
5. Papierowka liSciasta 59,5 21,0 130,0 20,3 70,5
w tym papieré6wka bukowa 59,1 - 129,0 - 69,9
6. Pozostale sortymenty 30,9 10,9 50,0 7,8 19,1
uzytkowe
7. Drewno opalowe 57.3 20,2 113,0 17,7 55,7
Razem 283,3 100,0 640,2 100,0 356,9

zerwane, do skladnic przejsciowych, skad nastepnie jest wywozone samo-
chodami.

Pod pojeciem wywozu rozumie si¢ transport drewna ze skladnic przej-
iciowych do punktéw docelowych. Na terenie Bieszczadow wywoz jest

prowadzony wylgcznie przy uzyciu samochodow.

W Bieszczadach wynosza:

Wzajemny stosunek ilo§ciowy poszczegélnych operacji transportowych
jest znamienny dla Bieszczadéw i przedstawia si¢ nastepujgco:

Dla calego OZLP w Przemys$lu stosunek ten jest odmienny i wynosi:

W kraju proporcje te wynoszg:

operacja %

wWywoz 100
zrywka 128
dowoz 38
operacja %

WywoOz 100
zrywka 99
dowoz 46
operacja %

WywOz 100
zrywka 81
dowoz 8

Przecietne odleglosci dla poszczegélnych operacji transportowych

a) zrywka

srodkami OTL"
konmi wlasnymi

1 OTL — Oérodki Transportu Le$nego.

m
1450
760
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konimi obcymi 1300
przecietna wraz z dwufazowg (konie i ciggnik) 1550
b) dowodz konmi przecietnie 1230
¢) wywoz Srodkami mechanicznymi 24 000

Udzial poszczegélnych srodkéw transportowych w transporcie drewna
w roku gosp. 1968/69 podano w tabeli 4.

Do zrywki stosuje sie ciggniki ggsienicowe TDT i kolowe Kockum.
Ciggniki kolowe Kockum s3g sprzetem bardzo wydajnym, nadajgcym sie
do pracy we wszystkich, nawet najtrudniejszych warunkach terenowych,
a ponadto znacznie mniej niz ciggniki gasienicowe niszczg szlaki zryw-
kowe oraz naloty i podrosty.

Tabela 4
Udzial poszczeg6lnych rodzajow srodkow transportowych w transporcie drewna
na terenie Bieszczadow w 1968/69 r.

Zrywka Dowéz Wywéz

Srodek transportowy ' e o, i o s o
Pojazdy mechaniczne OTL 99897 31,5 — — 173763 70,2
Ciggniki nadle$nictw —_ — - — 953 0.4
Obce srodki mechaniczne 844 0,2 — — 5107 2,0
Konie nadle$nictw 62684 19,7 28 831 30,9 12674 5,1
Konie robotnikéw indyw. 151 968 48,0 64210 69,1 30894 12,5
Zrywka reczna 1790 0,6 — — — —
Kolejki lesne — — — -— 4711% 19
Zrywka docelowa — - — — 19 464 7.9
Razem 317 183 100,0 93091 100,0 247566 100,0

* Podana wielkos¢ dotyczy przewozéw drewna dokonywanych na zlecenie nad-
lesnictw. Przewozy dokonywane na zlecenie Zespolu Skladnic mnie sg wzaliczone do
wywozu. Wynoszg one okolo 110 tys. ms3,

Zwigkszenie udzialu wlasnych $rodk6w w zrywce moze byé osiggniete
za pomocg modernizacji posiadanego taboru, przy nie zmienionym stanie
ilosciowym.

Zastapienie ciagnika gasienicowego TDT-40 M ciggnikiem przegu-
bowym typu Kockum pozwala na dwukrotne zwiekszenie wydajnosci,
zwlaszcza na wiekszych odlegloSciach, dzieki znacznie wiekszym pred-
kosciom ciggnikéw przegubowych.

Do wywozu drewna uzywane sg samochody Praga V3S produkcji
czechostowackiej.

Modernizacji wymaga takze tabor wywozowy. Zmiany strukturalne
tego taboru musza i§¢ w kierunku:

— eliminowania samochodéw Zis i Zil, ktérych importu zaniechano
w latach 1955 1 1956,

— wprowadzenia do eksploatacji samochodéw szosowych o ladownosci

rzedu 10—12 ton. Samochody tego typu s niezbedne przy transporcie
drewna na wieksze odleglosci (ponad 50 km).

Koszty jednostkowe transportu samochodem szosowym ksztaltuja sie
bowiem znacznie korzystniej, niz analogiczne koszty wynikajace ze sto-
sowania samochodu terenowego, jakim jest Praga V3S.

Wprowadzenie do eksploatacji wysoko tonazowych samochodéw szoso-
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wych pozwoli takze na znaczne zwiekszenie wydajnoéci pracy (m? wy-
wiezionego drewna w przeliczeniu na jednego czlonka zalogi).

Brak drog i specyficzne uksztaltowanie terenu sprawiaja, ze ciezki
sprzet mechaniczny, jakim dysponuje OTL, nie ma moznosci dokonywania
zrywki pozyskanego drewna od pnia, lecz dopiero po $ciggnieciu go do
szlaku zrywkowego. Tej pierwszej operacji zrywkowej dokonuja konie,
ktore mimo znacznych stromizn muszg drewno od pnia $ciggnaé do
szlaku, zazwyczaj do dna potoku, po ktéorym dopiero moga poruszaé¢ sie
ciggniki.

W obecnej sytuacji potoki stanowig bowiem naturalne szlaki zryw-
kowe, po odpowiednim przygotowaniu ich dna przez zniwelowanie progow
1 usunigcie nadmiernie wystajagcych kamieni udostepnia sie je ciggnikom.

Uzywanie potokow do zrywki jest zlem koniecznym, gdyz przez ciggle
wyrownywanie ich dna niszczy sie naturalne kaskady, zwieksza spadek
1 ulatwia postep erozji dennej. Jak dlugo jednak drzewostany nie zostang
udostepnione przez wybudowanie szlakéw zrywkowych dostepnych dla
sprzetu mechanicznego, tak dlugo potoki muszg spelnia¢ te role.

Okregowy Zarzgd Lasow Panstwowych w Przemys$lu proécz stalego
werbunku wozakéw, ktéorzy, mimo atrakcyjnych obecnie stawek, pracujg
tylko sezonowo w okresach wolnych od pilnych prac rolnych, utrzymuje
wlasne parki konne w nadlesnictwach odznaczajacych si¢ duzym rozmia-
rem pozyskania drewna i znaczniejszymi trudnosSciami terenowymi.

Wlasny tabor konny zlokalizowany jest obecnie w 6 nadlesnictwach
bieszczadzkich i w 8 parkach. Liczy on 140 koni.

Na terenie Bieszczadow istnieje kolejka lesna o lgcznej dilugosci 69 km,
ktora przebiega od Rzepedzi do Moczarnego z odgalezieniem do Lupkowa
i przechodzi przez nadle$nictwa - Cisna, Komancza, Nowy Lupkéow
1 Wetlina. _

Kolejka ta przewozi przecietnie rocznie okolo 110000 m?® drewna roz-
nych sortymentéw oraz okolo 4000 ton innych materialéw, szczegdlnie
budowlanych, na przecietng odleglos¢ okolo 33 km. Maksymalna zdolnos¢
przewozowa tej kolejki wynosi okolo 140 000 m? drewna.

Powazne trudnosci w pracy kolejki stanowig obfite opady $niezne,
ktore co roku w okresie zimy na jaki$ czas unieruchamiajg kolejke.

Kolejka przewozi drewno na zlecenie Zespolu Skladnic LP w Sanoku
oraz, niewielkie ilo$ci, dla nadl. Cisna, ktore dostarcza bezposrednio drewno
do zakladéw w Rzepedzi. Koszt wlasny przewozu drewna kolejkg wynosi
okolo 3,70 zl/m®km.

Obecnie na terenie trzynastu nadle$nictw bieszczadzkich jest ogéltem
347 km drog, w tym 172 km o nawierzchni utwardzonej.

Z ilosci tej przypada na drogi publiczne 174 km, w tym 124 km
0 nawierzchni utwardzonej i 173 km na drogi lesne, w tym 48 km o na-
wierzchni utwardzonej.

Wskaznik gestosci drég wynosi obecnie 0,33 a drog utwardzonych
0,17 czyli 1,70 m/ha drég utwardzonych i 3,3 m/ha drég ogdiem.

W tym stanie rzeczy zrywka drewna musi by¢ wykonywana na ba_rdzo
duze odleglosci dochodzgce nieraz do 4 km. Dla skrocenia zxijk1 do
odleglosci okolo 400—500 m zachodzi koniecznos¢ “wybudowania dodat-
kowo 2009 km drég, z tego 403 km o nawierzchni utwardzonej. _

Z ogoélnej ilosci 2009 km potrzebnych drég przewidziana jest budowa
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89 km drég publicznych o nawierzchni utwardzonej. Pozostale 1920 km
musi by¢ wybudowane przez resort leSnictwa.

Budowe drég o nawierzchni utwardzonej w ilosci 403 km przewiduje
si¢ zrealizowa¢ do 1985 r. W najblizszym 5-leciu planuje sie budowe
104 km drog tego typu.

Roéwnolegle z budowg drég o nawierzchni utwardzonej bedzie realizo-
wana sie¢ drog gruntowych, warunkujacych realizacje podstawowych
zadan gospodarczych na tych terenach.

Po wybudowaniu tych drég wskaznik ich gestosci bedzie wynosil: dla
drog ogétem — 22,8 i dla dr6g o nawierzchni utwardzonej 5,5 m/ha.

Koszty pozyskania, wywozu i dostaw na terenach bieszczadzkich
ksztaltujg sie wysoko (tabela 5).

Tabela 5
Koszty pozyskania drewna w Bieszczadach

Koszty zt/m3 Cena drew-
Razem na franco
Sortyment . . koszty wagon
pozyskanie | transport spedycja zt/m? stacja
wyladowcza
1. Drewno tar-
taczne jodlowe 26,00 252,20 150,00 428,20 676,00
2. Drewno tar-
taczne bukowe 27,00 361,10 121,00 509,10 670,00
3. Papieréwka
sw/id 68,30 252,20 111,50 432,00 695,00
4. Papieréwka
bukowa 56,80 286,60 185,15 52855 412,00
5. Drewno do
przerobu
chemicznego 42,:0 286,60 165,00 493,90 342,85
6. .Olsza szara do
produkcji plyt
wiérowych 42,30 286,60 77,00 405,90 327,40
7. Drewno
opalowe
iglaste 36,40 252,20 133,40 422,00 203,60
8. Drewno
opalowe
lisciaste 38,10 286,60 135,50 460,20 97,50%

* ze znizkg 50%

W pierwszych latach powojennych rozmiar uzytkowania w Bieszcza-
dach byl niski. Stopniowy wzrost tego rozmiaru doprowadzil do stanu,
w ktorym pozyskanie przekroczylo fizyczne mozliwosci przemystowego
zuzycia drewna w miejscowym rejonie, a slabe wyposazenie sieci kole-
jowej i skladnic spedycyjnych uniemozliwialo wywoz tego drewna poza
wojewddztwo.

Np. w 1955 r. roczny zbyt drewna z terenéw bieszezadzkich wynosif
177000 m? i obejmowal:

m3
— sprzedaz w lesie i na wlasne potrzeby 19000
— dostawy bezposrednie do tartakéw 15000
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— dostawy do skladnic przykolejowych
i spedycja 143 000
W tym okresie w zasiegu bazy bieszczadzkiej znajdowaly sie zaledwie
dwa male tartaki o lgcznym przetarciu 15000 m3.
W 1960 r. roczny zbyt drewna z terenéw bieszczadzkich obejmowatl
273 000 m3, z czego przypadalo na:

m3
— sprzedaz w lesie i na wlasne potrzeby 35000
— dostawy bezposrednie do tartakow 28 000
— dostawy do skladnic przykolejowych

i spedycja 210000

W tym okresie wzrasta zuzycie drewna w panstwowym gospodarstwie
leSnym na cele budownictwa osad w Bieszczadach i znacznie zwiekszajg
sie zaréwno dostawy bezposrednie do tartakéow jak i do skladnic spedy-
cyjnych.

W 1965 r. zbyt drewna z terenéw bieszczadzkich obejmowal 363 000 m?,
a skladaly sie na to:

m?3
— sprzedaz w lesie i na wlasne potrzeby 21000
— dostawy bezposrednie do tartakow
i zakladéw przemyslowych 85000
— dostawy do skladnic¢ przykolejowych
i spedycja 257000

W okresie tym zmniejsza sie zuzycie drewna na potrzeby budowlane
ze wzgledu na coraz szersze stosowanie cegly i prefabrykatow. W tym
czasie zostajg rowniez oddane do uzytku zaklady drzewne w Rzepedzi,
przerabiajace przecietnie rocznie okolo 56 000 m3. Nieznacznie wzrastaja
réwniez dostawy bezposrednie do tartakow.

W latach 1966—1970 przediuzono linie kolejki lesnej do Moczarnego,
a zaklady przemystu drzewnego w Rzepedzi zwigkszyly zapotrzebowanie
na surowiec do 75000 m3, w tym 4000 m?® olchy szarej. Uruchomiono
réwniez wypalanie wegla drzewnego, z przeznaczeniem na ten cel
35000 m3 drewna.

W tych latach zarysowujg sie powazne komplikacje w zbycie drewna
z Bieszezadéw, mimo znacznego powiekszenia dostaw bezposrednich do
zakladow przemyslowych. Plany spedycji nie sg wykonywane wskutek
braku wystarczajacej liczby wagonow, a w kolejnych latach tego .5—-1ec%a
dochodzi do zmniejszenia rozmiaru uzytkowania wskutek uniemozliwienia
wywozu drewna.

W 1966/67 roku gosp. podstawiono na skladnicach bieszczadzkich tylko
88,79 potrzebnej liczby wagonow, w 1967/68 — 74,8 %, aw 1968/69 —65%.

Powstalag sytuacje charakteryzujg ponizsze liczby dotyczace roku
1968/69 i terenu Bieszczadow:

tys. m3 %

na planowane do sprzedazy w lesie 27,2 tys. m3

sprzedano 24,2 czyli 89
na planowane dostawy bezposrednie 121 tys. m3 .

wykonano 123,1 czyli 101,7
na planowane dostawy spedycyjne 392,6 tys. m3 .

wykonano 308,6 czyli 78,6
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Ogoétem na planowane dostawy w ilosci 540,8 tys. m? wykonano
455,9 tys. m3, co stanowi 84,3%.

W 1970 r. nastgpilo dalsze pogorszenie sytuacji spedycyjnej.

Zlikwidowanie zaleglosci w cieciach rebnych w Bieszczadach wymaga
kompleksowej dzialalno$ci inwestycyjnej obejmujgcej przede wszystkim
dalsza budowe osad le$nych, rozbudowe sieci drég lesnych, rozbudowe
skladnic spedycyjnych i urzadzen kolejowych oraz rozbudowe lokalnych
zakladow przemyslu drzewnego.

Zagospodarowanie Bieszczadéw zapoczatkowala uchwala Prezydium
Rzadu z 1955 r., a nastepnie uchwala nr 271/59 z 1959 r. Komitetu Eko-
nomicznego Rady Ministrow, wytyczajgca kierunki zagospodarowania tego
terenu. Uchwala ta okreslita kierunki aktywizacji gospodarczej tego rejonu,
zobowigzujac resort lesnictwa i przemystu drzewnego do realizacji naste-
pujacych zadan:

a) budowy zakladéw drzewnych w Rzepedzi i rozpoczecia budowy
zakladéw w Ustianowe], ’

b) zakonczenia budowy kolejki do Wetliny i Moczarnego,

¢) rozwigzania transportu drewna z nadlesnictw Wolkowyja (obecnie
Bukowiec), Lutowiska, Dwernik, Stuposiany i Tarnawa i uczestniczenia
w kosztach budowy drég publicznych w kwocie 120 mln zi,

d) wybudowania 420 osad le$nych,

e) wybudowania 199 km drég lesnych,

f) wybudowania koniecznych wurzgdzen na kolejce oraz w parkach
konnych,

g) przeprowadzenia do 1960 r. definitywnego urzgdzania laséow bie-
szczadzkich.

Na podstawie uchwaly 271/59 wybudowano 5 osad nadle$nictw, 32 les-
niczowki, 55 gajowek, 136 dwurodzinnych osad robotniczych, 8 hoteli
robotniczych 34-osobowych, 100 barakéw przeno$nych, 1 budynek
18-rodzinny i jeden budynek 24-rodzinny, 73,6 km drég lesnych, zabudo-
wano 4,35 km potokéw, dokonczono budowe kolejki i wybudowano
12 skladow paliw. Roéwnoczesnie przemyst drzewny ukonczyl budowe
zakladu w Rzepedzi z docelowym zatrudnieniem 600 oséb. Nie wybu-
dowano natomiast drugiego zakladu w Ustianowej.

Wojewodzka Rada Narodowa w Rzeszowie podjela uchwale nr 17/65
W sprawie rozwoju terenow potudniowo-wschodnich w latach 1966—1970.
Dnia 28 stycznia 1969 r. zostala podjeta uchwala nr 35/69 Rady Ministréow
W sprawie zatwierdzenia podstawowych elementéw zagospodarowania
terenéw gorskich wojewodztwa rzeszowskiego do 1985 r. Na podstawie tej
uchwaly minister lesnictwa i przemystu drzewnego wydal zarzadzenie
nr 56 z dn. 28.V.1969 r. w sprawie zatwierdzenia podstawowych elemen-
tow zagospodarowania terendéw gorskich woj. rzeszowskiego do 1985 r.

Zarzgdzenie to okresla miedzy innymi, ze przy przebudowie przed-
plonowych drzewostanow olszy szarej na gruntach lesnych i zastepowania
jej gatunkami docelowymi oraz przy likwidacji jej na gruntach rolnych
trzeba bedzie pozyskiwaé i zagospodarowywaé rocznie 50—75 tys. m?
drewna tego gatunku.

Omawiane zarzadzenie okresla dla terenéw gorskich woj. rzeszowskiego
wysokos¢ pozyskania $rednio w roku po okolo 700—750 tys. m3 w latach
1971—1980 oraz 850—900 tys. m3 w latach 1981—2000.
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Zaklada sie, ze pozyskanie drewna na obszarze Bieszczadéw powinno
wynie$¢é w latach 1971—1980 po okolo 427 tys. m3 rocznie, a po tym
okresie wzrosngé do wysokosci 480 tys. m3.

Obecna, niekorzystna sytuacja gospodarcza w lasach Bieszczadow,
znamienna przede wszystkim koniecznoScig ograniczania rozmiaru uzyt-
kowania ze wzgledu na brak mozliwosci przemystowego przerobu drewna
w bazie lub brak mozliwo$ci wywiezienia drewna poza baze i doprowa-
dzajaca do dalszego zwiekszenia drzewostanéw przeszlorebnych, ma swe
zrédto w dysproporcjach poczynan inwestycyjnych. Zbyt malo energiczne
dzialanie inwestycyjne, majace na celu zapewnienie wigkszego przerobu
przemyslowego drewna w bazie i zbyt ograniczone dzialanie w zakresie
modernizacji skladnic spedycyjnych doprowadzily do paradoksalnego
stanu, ze nie rozmiar uzytkowania i nie trudno$ci w pozyskaniu i trans-
porcie decyduja o nadrabianiu zaleglych cieé, lecz mozliwosci odbiorcow
i spedycji kolejowej.

Trudnosci pozyskania drewna warunkowane brakiem wystarczajacej
liczby robotnikéw i niedostepno$cig drzewostanow ograniczaja pozyskanie
drewna, lecz na obecnym etapie w mniejszym stopniu niz trudnosci
w spedycji i przerobie drewna w bazie.

Na tle przedstawionych wywodéw mozna przedstawi¢ nastepujace
elementy pewnej syntezy.

1. Na pierwsze miejsce aktualnych zagadnien bieszczadzkich wysuwa
sie potrzeba znacznego i szybkiego zwiekszenia przerobu przemysiowego
drewna na terenie Bieszczadéw, drewna, ktére mogloby by¢ dostarczane
bezposrednio, transportem samochodowym na niezbyt duze odleglosci.
Chodzi tu przede wszystkim o zaklady w Ustianowej, lecz nie tylko o te
zaklady. Profil produkcyjny wszystkich zakladow przemyslowych w Bie-
szczadach powinien byé przystosowany do wlasciwosci technicznych bazy
surowcowej w sposob nie gorszy, niz to ma miejsce w zakladach w Rze-
pedzi. Chodzi tu réwniez o uwzglednienie calej bazy surowcowe] olszy
szarej.

WJ miare budowy zakladéw nowych, modernizacji istniejgcych i ewen-
tualnego rozszerzania ich przerobowosci, nalezaloby z pewnym nieodzow-
nym wyprzedzeniem budowac sie¢ drog publicznych i lesnych i przygo-
towywaé system szlakow zrywkowych, aby baza, z ktorej bedzie dostar-
czane drewno do danego zakladu byla mniej wigcej réwnomiernie udo-
stepniona. Umozliwialoby to prawidlowe gospodarczo traktowanie wszyst-
kich powierzchni le$nych, ze szczegdlnym jednak uwzglednieniem wszyst-
kich drzewostanéw rebnych i przeszlorebnych.

2. Nieodzownej modernizacji wymaga wezel sanocki PKP w celu za-
pewnienia spedycji tej masy drewna, ktoéra przy pelnym wy1_<ony\.1v_an1u
rozmiaru uzytkowania pozostaje w nadwyzce ponad lokalnymi mozliwo-
$ciami przerobu przemyslowego. Do czasu, gdy nastapl pelne pokrycie
tego typu potrzeb laséw, rozmiar uzytkowania powinien by¢ ograniczony
do mozliwosci spedycji i lokalnego przerobu przemystowego w celu unik-
niecia deprecjacji drewna 1 powaznych strat. '

Okres oczekiwania na uruchomienie pelnego, zgodnego z etatem 1 sta-
nem zaleglo§ci rozmiaru uzytkowania powinien byé.jak'naJkro’ts'zy. Mozli-
we to jest przez zastosowanie szybkiej i skuteczne]j dzialalnosci inwesty-
cyjnej. Kazdy rok oczekiwania jest jednoznaczny z poglebieniem sig de-
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precjacji drewna w drzewostanach przeszlorebnych i ze zmniejszaniem
sie¢ produktywnosci bieszczadzkich laséw.

3. Obecne tempo budowy drog w Bieszczadach (okolo 20 km rocznie)
jest zbyt wolne i wymaga zwiekszenia przez podniesienie nakladéw na
ten cel i zwiekszenie zdolnosci przerobowej. Nalezaloby rocznie budowaé
okolo 60 km drég. Jest to mozliwe przy zastosowaniu kompleksowej me-
chanizacji, ktéra obecnie nie moze byé rozwijana wskutek trudnosci
w zaopatrzeniu, w krajowe zreszta maszyny do budowy drég (szczegdlnie
spychacze, koparki, ladowarki) i samochody wywrotki.

Budowa sieci dré6g musi byé¢ potraktowana, w przeciwienstwie do
dotychczasowych praktyk w tym zakresie, bardziej kompleksowo. Wraz
z budowg drog gléownych powinna postepowaé budowa drog stokowych
1 szlakow zrywkowych. Celowos¢ budowy drogi musi by¢ uzasadniona
wielkoscig powierzchni udostepnionych drzewostanéw. Dotychczas jest
jeszcze zbyt wiele drog o bardzo waskim pasie gospodarczego oddzialy-
wania, mierzonym zazwyczaj odleglo$cig ucigzliwej zrywki na nieprzy-
gotowanym terenie.

4. Wzmozonej dzialalnosSci inwestycyjnej wymagaja przykolejowe
I przykolejkowe skladnice manipulacyjno-spedycyjne i spedycyjne.

Z reguly budowe takich skladnic trzeba wigzaé z zakladami prze-
mystowymi, mimo ze nie przerabiaja one calej grubizny danej bazy
surowcowej 1 czeS¢ sortymentéw drzewnych musi byé wywozona do
innych zakladéw przemystowych.

Wielkos¢ skladowisk, dlugo$¢ bocznic i wyposazenie techniczne sklad-
nic oraz pojemnos¢ bocznic kolejowych musza $cisle odpowiadaé ilosci
drewna cigzacego do danej skladnicy. Szczegélnie szybko trzeba WYypo-
sazy¢ skladnice w samojezdne ladowarki czolowe, ktore umozliwiajg
szybkie i uniwersalne wykonywanie transportu wewnetrznego na sklad-
nicach.

5. Przy znacznym juz nasyceniu Bieszczadéw w mechaniczne srodki
zrywkowe i wywozowe, w miare rozbudowy sieci szlakow zrywkowych
1 drog, konieczna staje si¢ modernizacja $rodkéw transportu technolo-
gicznego. Chodzi tu gléwnie o sprzet zrywkowy. Ciagniki gasienicowe
1 kolowe typu rolniczego nalezy zastapi¢ wysoko wydajnymi kolowymi
ciaggnikami przegubowymi. Wydajnos$é ciagnikéw przegubowych jest naj-
mniej dwukrotnie wyzsza od dotychczas stosowanych. Mozna by wiec
przy ograniczeniu liczby tych ciagnikéw, bez szczegélnego rozbudowy-
wania zaplecza technicznego, doprowadzi¢ do znacznego zwiekszenia
zrywki mechanicznej, wkraczajac z nig na tereny trudniejsze, gdzie
zrywke dokonywano wylgcznie korimi lub recznie. Ma to istotne znacze-
nie, w Swietle doswiadczen przeprowadzonych z kolejkami linowymi
w Bieszczadach, ktére nie daly zadowalajacych wynikéw. Malta koncen-
tracja pozyskiwanych mas drewna i duze ciezary zrywanych ladunkéw
powodujg potrzebe bardzo duzych parametréw elementéow konstrukcyj-
nych samych kolejek i1 zmniejszajag oplacalnosé przenoszenia kolejki
z miejsca na miejsce. ‘

Wydluzanie przewozéw bezposrednich do zakladéw przemystowych
I Jazda na znaczne odleglosci po utwardzonych drogach wymaga cze$cio-
wego zastapienia dotychczas stosowanych samochodéw do wywozu drewna
samochodami o zwiekszonej ladownosci i bardziej ekonomicznych wskaz-
nikach eksploatacyjnych niz samochéd Praga V38,
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Konieczne jest réwniez wyposazenie samochodéw skrzyniowych do wy-
wozu drewna stosowego w dzwigi hydrauliczne z chwytakami w celu
umozliwienia mechanicznego zaladunku.

6. Udostepnianie Bieszczadow i zwiekszanie rozmiaru uzytkowania wy-
magac¢ bedzie zwigkszenia liczby wykwalifikowanych robotnikéw. W tym
celu konieczna jest budowa osiedli robotniczych, wyposazonych w szkole,
sklep, osrodek zdrowia, kino itp.

Budowa calych osiedli, a nie pojedynczych osad, obnizy koszty (sieé
elektryczna, wodociggowo-kanalizacyjna itp.).

Osiedla lesne powinny by¢ tak zlokalizowane i zaprojektowane na takg
liczbe mieszkancéw, aby odleglo$ci do miejsc pracy umozliwily realizacje
zadan gospodarczych.

Przy osiedlach powinny by¢ réwniez lokalizowane osady stuzbowe,
parki transportowe i naprawcze.

7. Organizacja prac pozyskania i transportu drewna wymaga koncep-
cyjnego opracowania.

Zapewnienie fachowego nadzoru na miejscu pracy, regularnego dozy-
wiania regeneracyjnego robotnikéw, odpowiedniej liczby sprzetu rezer-
wowego i mozliwoSci przeprowadzania na miejscu pracy drobnych na-
praw — przemawiajg za skoncentrowanymi brygadami robotniczymi, kie-
rowanymi przez przeszkolonych technologéw i dojezdzajgcymi na miejsce
pracy odpowiednio przystosowanymi samochodami do przewozu ludzi
i sprzetu w trudnych warunkach.

Dowéz do miejsc pracy czlonkéw brygad majacych stale miejsce za-
mieszkania w jednym osiedlu (wraz z technologiem i kierowcg) bylby
znacznie ulatwiony. '

W niektérych przypadkach moze istnie¢ konieczno$¢é tworzenia brygad
interwencyjnych przeznaczonych do pracy w oddalonych bazach surow-
cowych.

Brygady interwencyjne musza obejmowacé zakresem swego dzifalgmia
prace zrebowe lacznie ze zrywka. Dlatego zrywke trzeba traktowac jako
operacje wchodzaca w zakres prac zrgbowych.

8. W lokalizacji cie¢ uwzgledniaé trzeba zasade 'konceptracji prac,
co bedzie decydowaé o mozliwosci pelniejszej mechanizacji, uzyskania
lepszych efektéw wydajnosci pracy i efektow ekonom1-c'znyc¥1.

9. Drewno opalowe w Bieszczadach powinno w calosci b}{c wypalane
na wegiel drzewny. Wyeliminowaloby to koniecznosc¢ spedycji znacznych
ilosci tego drewna. _ o

W tym celu konieczne jest jednak uproszczenie obowigzujacej normy
na drewno opalowe i ustalenie wlasciwej na nie ceny (300 zi za 1 m3).

KpaTtkoe coaepX)aHHe

0630pa OTHOIIeHHH COOCTBEHHOCTH, Be1eHHS

Ha ¢oHe kKpaTKoro HCTOPHYECKOrO
anusa

X0351{CTBA H JIECOIOJb30BaHHS JecoB B Delllajgax, HX BHAOBOro COCTaBa, a TaK e aH
3arOTOBKH JApeBecHbIX COPTHMEHTOB B 1960—1970 rogax M BO3MOMHOCTH HX BBIBO3KH H3
Jeca B HHJKHME CKJIaabl H Ha JKeJe3HOAOPOXKHble CTaHIHH, C YYeTOM SKOHOMHUECKOro Bon-
poca 3THx mpoGJeM — aBTOP MPHXOAHT K CHHTe3y, OXBATHIBAIOLIEMY Te3UChbl KacalollHecs:
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1) yBeJHueHHs1 NepepabOTKH JAPEBECHHbI Ha IMPOMBIIIJIEHHBIX MPEeANPHATHAX pacroJio-
XeHHbIX B paioHe Dewlax, myreM pacmHpeHHss H MOJAEPHH3AUHH 3THX INPEeANPHATHH,

2) MOJEepHH3aLHHU CeTH U KeJIe3HOAOPOXKHBIX Y3JIOB,

3) CTpOMUTeJbCTBA TPEJNEBOUHBIX MMaCeK H paclIHpeHHs CeTH JAOpOT,

4) yBeJHYEHHs] KaMUTAJbHOTO CTPOHTENbCTBA B 06JACTH PAacKPSKEBOUHO-OTIPABOYHBIX
H 3KCHeJIHIHOHHBIX CKJIald0B,

5) MOAepHH3aLHH TEXHOJOTHYeCKOro TPaHCIOpTa,

6) CTpOHMTeNbCTBA JIECHBIX [OCEJKOB CO LIKOJAMH, MarasHHaMH, MOJHKJIHHHHKAMH, KHHO
1 T. M.,

7) peopraHM3alHH JIeCO3aroTOBOK JDEBECHHb H ee TPaHCMopTa,

8) Jokanu3auud pyOOK B acrekTe KOHIEHTpauUHu paboT,

G) CXKHUraHue MAPOBSIHOH [pPEBECHHbl Ha JpPEBEeCHbIH YroJb.

HoBoBBenenusi B 3T0#f 0o6nacTu oOecrneyuBalOT IMOJHYIO XO35IHCTBEHHYIO AKTHBH32LHIO
Jnecoe B paioHe belan U HCnoJib30BaHHE MECTHOH CbipbeBOH 6a3bl.

Summary -

Against the background of a short outline of the history of the circumstances of
property, management and utilization of forests, of their species composition, of
an analysis of logged assortments in the period 1960—1970 and of the possibility of
their transport from the forest to railway storage places and forwarding, and re-
garding the economic aspect of these questions, the author comes to an analysis
concerning:

1) increase of wood convertion in industrial works siltuated in the region of
Bieszczady, by means of their extension and modernization,

2) modernization of railway metwork and junction,

3) building of skidways and development of road network,

4) intensification of the investment activity with regard to sorting-and-for-
warding and forwarding storage places,

5) modernization of technological transport,

6) building of forest workers colonies with schools, shops, health service centres,
cinemas etc.,

7) reorganization of logging and transport of wood,

8) localization of fellings with the aspect of concentration of works,

9) burning of firewood to charcoal.

The moves in this domain will secure a full economic activization of the forests
in the Bieszczady region and the utilization of the local basis of raw material.
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