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KAZIMIERZ CZEREYSKI

Problemy pozyskiwania, zrywki i wywozu drewna
w Bieszczadach'!
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Problems of wood harvesting, skidding, and transportation at Bieszczady

1. CHARAKTERYSTYKA WARUNKOW PRACY

P rzystepujac do rozpatrywania problemu pozyskiwania, zrywki i wy-

wozu drewna dla pewnego obszaru lesnego, konieczne jest przede

wszystkim zdanie sobie dokladnie sprawy z warunkow, w jakich prace te
beda sie odbywaly.

Zasadniczymi czynnikami okreslajacymi te warunki beda: teren, spo-
sob zagospodarowania lasu, sie¢ drog, warunki klimatyczne oraz zadania,
jakie las ma do spelnienia: produkcja drewna i jego pozyskanie, ochrona
srodowiska, rekreacja itp.

A. Warunki terenowe

Bieszczady charakteryzuja sie bardzo urozmaicong konfiguracjg tere-
nu, dlugimi stokami o silnych spadkach, ciezkimi nieprzepuszezalnymi gle-
bami.

Z tych wzgledow caly obszar z punktu widzenia prac pozyskanilofwyCh
nalezy zaliczy¢ do strefy warunkow trudnych.

Z punktu widzenia prac transportowych sytuacja jest bardziej skom-
plikowana. Konieczne jest ustalenie pewnych stref trudnosci przy Zrywee
Odgrywaja tu zasadniczg role spadki terenu, okreslajgce granice mozliwo-
sci stosowania poszezegélnych typow sprzetu zrywkowego oraz odleglost
zrywki, uzalezniona od gestosci sieci drég wywozowych. Dodatkowy™
cho¢ réwnie istotnym, czynnikiem jest wytrzymalo§é gruntu, okreslajacé
mozliwos¢é ruchu pojazdéw: w terenie. ,

W chwili obecnej nie dysponujemy ogélnie przyjets klasyfikacja, ktord
by pozwalala w sposéb syntetyczny okresli¢ i poréwnaé stopien trudnost!
wystepujacy w badanych obszarach transportowych. W zwigzku z tym 20~
stala podjeta proba przeprowadzenia takiej klasyfikacji w oparciu o nasté-
pujace zalozenia.

1 Skrot referatu wygloszonego na konferencji problemowej w PrzemyS$lu (24"25'
XI1.1973 r.).
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:! Wykorzystujac materialy opracowane przez R. Gecowa dla bazy surow-
. cowej Kombinatu Ustjanowa przyjeto zastosowany tam podzial na obszary
transportowe, obejmujace teren cigzacy do poszczegolnych drog wywozo-
wych lub ich odcinkéw. Dla kazdego obszaru na podstawie mapy 1:25000
ustalono minimalne i maksymalne spadki terenu oraz srednie 1 maksymalne
odleglosci zrywki. Przyjeto wedlug Samseta (3) stoki o spadkach do 20 %
za latwe, do 33", — za dostepne dla nowoczesnych ciggnikow przegubo-
wych, a stoki o spadkach ponad 339 — za wymagajace zrywki linowej,
tj. stosowania ciagnikéw z weiggarkami, przy bardzo geste] sieci drog sto-
kowych, czy szlakow zrywkowych, lub stosowania kolejek linowych, przy
znacznym ograniczeniu potrzeby budowy drog lub szlakow zrywkowych.
Wedlug klasyfikacji przyjetej przez nasze urzadzanie drzewostany wy-
magajace zrywki z odleglosci do 500 m — zaliczane sg do dostepnych, przy
odleglosci 500—1500 m — do trudno dostepnych, a przy zrywce ponad
1500 m — do niedostepnych. v
Pla syntetycznego okreslenia strefy trudnosci danego obszaru trans-
E;)I LOngo, zqume z sugestig Z. Pacynskiego, oparto sie na 2 zasadniczych
czzgim ach: rr.ummalnych.spadkach stokow i odleglosci zrywki. Dla uprosz-
jedna?iq pominieto warunki glebowe, zakladajgc, ze sa one wW przyblizeniu
o owo trudne na terenie calych Bieszczadow. Opierajac sie na tych
zeniach przyjeto nastepujgca klasyfikacje obszarow transportowych
pod wzgledem trudnos$ci zrywki: ‘

I — tereny o spadkach nie przekraczajacych 207, przy odleglosci
I zrywki do 500 m;
— tereny o stokach ze spadkami od 21 do 33", przy odleglosci zryw-
yp Ki500—1500 m;
v — tereny o spadkach 34 do 509, i odleglosci zrywki 1500—2500 m;
IVa — tereny o spadkach do 339 i odleglosci zrywki ponad 2500 m;
— tereny o spadkach ponad 337 i odleglosci zrywki ponad 2500 m.
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OBSZAROW TRANSPORTOWYCH
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Ryc. 2 przedstawia schematyczny plan nadle$nictw bazy suroWCOWei
Kombinatu Ustjanowa z zaznaczeniem obszaréw transportowych i ich przy
dzialem do poszczegolnych stref trudnosci. .

Nalezy podkresli¢, ze przyjete granice miedzy strefami trudnosci man
charakter dyskusyjny. Rowniez zaliczenie danego obszaru transportoWeg

16



do pewnej strefy trudnosci nie przesadza, ze na tym obszarze moga wysta-
pi¢ lokalne odchylenia od warunkow zalozonych dla danej strefy. Charak-
terystyka taka pozwala jednak na wyciggniecie pewnych ogolnych wnio-
skow dotyczgcych calosci.

Jak wynika z ryc. 1, na terenie Bieszczadow nie ma obszaréw transpor-
towych, ktore mozna by zaliczy¢ do I i II strefy trudnosci. Ryc. 3 przed-
stawia procentowy udzial powierzchni i masy w poszczegolnych strefach
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frudnosei. Ponad 509 powierzchni i masy lezy w strefie IVa, tj. na sto-
Kach o spadkach ponad 339% i przy odleglosci zrywki ponad 2500 m, a do-
ChOdZ%Cej teoretycznie do kilkunastu kilometrow.

B. Sie¢ drég wywozowych

Bieszczady majg dotychczas bardzo niski wskaznik gestosci drog wywo-
“OWych — okolo 0,2 km/100 ha, przy sredniej krajowej 2,2 km/100 ha.
- Ryc. 4 podaje masy ciazace z poszczegdlnych nadlesnictw 1 Srednie wa-
“0%e odleglosci wywozu do Kombinatu w Ustjanowej. Dane te beda decy-
dowaly 0 mozliwoéci i celowo$ei zastosowania roznych typoéw sprzetu wy-
WOZOWegO.

C Me‘rody zagospodarowania lasow bieszczadzkich

: Wedmg opinii E. Bernadzkiego (1) ,,prowadzone dotychczas ciecia ma-

iqie Na celu przede wszystkim pozyskanie drewna muszg przybra¢ cha-

axter zabiegéw hodowlanych”.

" Duze zréznicowanie warunkow siedliskowych obecnego 1 docelowego
adu drzewostanow powoduje konieczno$¢ réznych rebni, co z kolei

Wplywa ng procesy technologiczne pozyskiwania drewna. Na podstawie

pinych Bernadzkiego dla 10 nadle$nictw bieszczadzkich zestawiono tab. 1,
ZedgtaWiajaca procentowy udzial poszczegélnych rebni. .
Jak wynika 7 powyzszego przegladu metod hodowlanych, przewidy-
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wanych dla laséw bieszczadzkich, tylko 10 do 15% powierzchni moze by{:
zagospodarowane rebnig I-c zupelng smugows, umozliwiajaca pPOWa‘%Ze“
nie cig¢ zupelnych i to na stosunkowo waskich smugach (30 m W SWle‘_
czynach i 15 m w olszynach). Reszta powierzchni musi by¢ zangSPOd"’“‘oi
wana réznymi wariantami cieé¢ cze$ciowych, przy niewielkim udziale rebn
przergbowej w drzewostanach jodlowych.

We wszystkich drzewostanach z rebnig czeSciowq i przerebowsq zaS%dj
nicze znaczenie dla utrzymania wlasciwego ladu przestrzennego i Odf}owle_
nia bedzie mialo zalozenie odpowiedniej sieci drég wywozowych i ?Z!?”
kow zrywkowych, przy rygorystycznym wyeliminowaniu ruchu ciagniko
zrywkowych wewnatrz drzewostanéw. '
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Tabela 1l
Udzial rebni w lasach bieszczadzkich

‘ Zajeta
Obecne drzewcstany lowrl‘?;ZCh- Przewidywana rebria
’ w %
' bukowe 58,5 II-b cze$ciowa typowa
- bukowo-jodlowe I1I-b gniazdowa czesciowa
- lodlowe 1II-c gniazdowa przerebowa
IV przerebowa
| olszy szarej 21,4 I-c zupelna smugowa
- II-b czesSciowa typowa
f SWierkowe 7,5 I-c zupelna smugowa
II-b cze$ciowa, typ. zmodyf.
| Sosnowe 8,4 III-c gniazdowo-przerebowa

' D. Sezonowogé prac

: Sezonowosé prac pozyskaniowych i transportowych w lasach biesz-
- (Zadzkich jest zwigzana z: pozyskiwaniem znacznych ilosci bukowego dre-
Wna tartacznego, ktére musi byé¢ pozyskane i wywiezione od pazdziernika
do korica kwietnia; koniecznoscia prowadzenia zrywki w drzewostanach
| lodlowych tylko przy pokrywie $nieinej, ze wzgledu na ochrone nalotow;
: “mykaniem dla ruchu pojazdéw ciezarowych szeregu drég, zwlaszcza
pitiinyeh’ w okresie od 15 marca do 15 maja, ze wzgledu na wystepujace
| Przelomy,

( Czynniki te ograniczajg czas prowadzenia prac zrgbowych i zrywki
-, drzewostanach bukowych i jodlowych do 6 miesigcy w roku, a okres
': Pracy taboru wywozowego na wielu drogach — do 10 miesiecy W roku,
| "Plywajac na wykorzystanie i zapotrzebowanie taboru transportowego
'sily roboczes,

{ E TUI‘Y*Styka i ochrona $rodowiska

: nie-z agadnienia turystyki i ochrony srodowiska wychodza poza ramy ni-
ZOS%SZGJ pracy. Nalezy tu jednak nadmieni¢, ze pewne obszary I_?neszczadow
wiealy.u‘:hwala nr XV1/44/92 Wojewodzkiej Rady Narodowej w Rzeszo-
n zaliczone do Wschodnio-Beskidzkiego Obszaru Chronionego Krajol’ora-:
Te. 'chwala ta zakazuje na tym obszarze ,,stosowania w gospodarce lesnej
wosri1 zupelnej, z wyjatkiem potrzeb typu sanitarnego i przebudowy drze-
Nie anow negatywnych”. Uchwala ta jednoczesnie nakazuje ,,dokonywa-
- och Zrywki i wywozu drewna w sposob maksymalnie ’zabezplecz-a]acy
: wzéor.le gl_eby, pokrywy le$nej oraz koryt ciekow WO@DY'Ch ' a ,,w strefach
Sad 0zonej ochrony krajobrazu zrywka powinna by¢ dokonywana w za-
- “7I€ po grubej pokrywie $nieznej’.

F. Zadania

prZD_la okreslenia zapotrzebowania na sprzet i robocizng powinie;n byé
Yigty przewidywany przez OZLP Przemy$l rozmiar uzytkowania, od-

 , 2
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noszacy sie do 17 nadle$nictw (wedlug dawnej organizacji): Baligrod, Brze-
gi Dolne, Bukowiec, Cisna, Dwernik, Jasliska, Komancza, Lesko, Lutowi-
ska, Nowy Lupkow, Rymanéw, Sanok, Stefkowa, Stuposiany, Wetlina,
Wojtkowa, Zagéorz. Nadlesnictwa te obejmujg baze surowcowsg Kombinatu
w Ustjanowej oraz Zakladéw Przemyslu Drzewnego w Rzepedzi. Zadania
te podaje tab. 2.

Tabelal
Rozmiar uzytkowania w lasach bieszczadzkich w latach 1976—1990
| 1976—80 | 1¢81— 85 [ 1086 90
Sortyment { — | — T o
tys. m®* | % | tys 3 | % ‘ tys. ! /0
drewno dlugie 1684 55 2415 15 2569 63
drewno stosowe 1392 45 1456 38 1495 37
razem 3976 100 3871 100 4064 100

2. ZASADNICZE PROCESY TECHNOLOGICZNE POZYSKIWANIA
I TRANSPORTU DREWNA

W zalezno$ci od miejsca przeprowadzenia okrzesywania i wyrobu so
tymentow wyroéznia sie 3 zasadnicze warianty procesu pozyskiwania dre-
wnha:

pozyskiwanie drewna kroétkiego, polegajace na wykonywaniu w3zyst-
kich operacji od $cinki do wyrobu sortymentéw przy pniu; zrywane i Wy
wozone sg sortymenty gotowe;

pozyskiwanie strzal w catych dlugo$ciach — wykonanie okrzesywani
przy pniu i zrywka strzal w catych diugoéciach na skladnice przyzreboWa
gdzie moze nastapi¢ wyrob sortymentéw, zatadunek i wywoéz na skladnic
docelowsa, lub zaladunek calych strzal na pojazdy wywozowe i wyrob so
tymentow na skladnicy docelowej;

pozyskiwanie drzew z koronami polega na zrywce drzew z korona®
na skladnice przyzrebowa, gdzie moze nastgpi¢ okrzesywanie, wyrob sor
tymentéw i wywoz na skladnice docelows lub zaladunek drzew z korona®
na pojazdy wywozowe, dostawa na skladnice docelowg i wyréb sorty”
mentow.

Do proceséw tych opracowano za granicg szereg maszyn wielooperd
cyjnych, pozwalajacych na bardzo daleko posunieta mechanizacje prac:

Kraje skandynawskie oraz Kanada i Stany Zjednoczone AP ida gléwI}]e
w kierunku procesu technologicznego przewidujacego wyréb sor‘cymentow
przy pniu, eksperymentujac raczej z pozostalymi systemami.

W Zwigzku Radzieckim za najbardziej postepowy i przyszlogdovg
przyjmuje sie¢ system pozyskiwania i dostawy drzew z koronami na s&id
nice docelowe. System ten pozwala na pelne wykorzystanie calosci dr‘?wn a
wyprodukowanego przez drzewostan, lacznie z drewnem malowymid £
wym, a w niektérych wypadkach nawet Igcznie z igliwiem lub listoW L

Mozliwo$¢ wykorzystania w warunkach bieszezadzkich maszyn wiglql;
operacyjnych wydaje sie ograniczona, tak ze wzgledu na trudny terem j8
1 wymiary drzew.




3. PROCES TECHNOLOGICZNY OBECNIE STOSOWANY W BIESZCZADACH

Obecnie stosowany w Bieszezadach proces technologiczny obejmuje:

| Scinke, zmechanizowang w 1009%, przy wykonaniu pilarkami BK-3a,
| okrzesywanie przy pniu przy uzyciu pilarek,

. Wyr6b sortymentéw w 909 przy pniu, przerzynanie — pilarkami, ko-
| rowanie sortymentéw iglastych — recznie; okolo 10% sortymentow stoso-
| Wwych jest wyrabiane na skladnicach manipulacyjnych.

Ogolnie stosowany obecnie proces technologiczny mozna zaliczy¢
| do systemu pozyskiwania drewna krotkiego, z wariantem przewidujacym
| Wykonanie przy pniu tylko wstepnej manipulacji, przy ktérej surowiec
| fartaczny pozyskuje sie w dlugosciach transportowych, zas surowiec na
| sortymenty stosowe czeSciowo jest dostarczany na skladnice manipulacyj-
| D€, czesciowo wyrabiany bezposrednio przy pniu. Pozostale operacje wy-
 konuje sie przy uzyciu wozéw konnych lub san przy podwozie; wciagarek
| dwubebnowych pojazdéw wywozowych do zaladunku drewna diugiego;
| zaladunek stosowego — wylgcznie reczny; wywoz zmechanizowany w 90 %
| Przy uzvciu samochodow Praga V3S i ZIL-157, w 109, przy uzyciu ciag-
1 nikéw kolowych z przyczepami; zrywka na stokach o spadkach do 18% —
| Przy uzyciu koni, ciggnikéw gasienicowych TDT oraz przegubowych Vai-
met i Kockum; wyladunek na skladnicach drewna dlugiego — przy uzyciu
Weiagarek samochodowych lub stacjonarnych, czesciowo przy uzyciu zura-
. Wlsamojezdnych; wyladunek stosowego — wylgcznie recznie.

4. PROPONOWANE PROCESY TECHNOLOGICZNE

| Ze wzgledu na réznorodno$é¢ warunkéw pracy bedzie konieczne stoso-
1 Wam(? kilku wariantéw procesu technologicznego, dostosowanych do wa-
| ”m,kQW wystepujacych na danym obszarze transportowym, jak 1 mozli-
- WoSci zaopatrzenia sie w niezbedny sprzet. Nalezy podkresli¢, ze tylko
i w bal‘dzo krancowych wypadkach bedzie konieczne uzycie jakiegos jed-
| Nego, $cisle okreslonego wariantu. Przewaznie ten sam cel z takim samym
: aOWdeeniem moze by¢ osiggniety réznymi drogami, dajagc w koncowym
| stzm-ku Zb1’1.20ne rezultaty techniczne i ekonomiczne. Dlatego sa tu przed-
4 n.kWIOT_le rozne rozwigzania, jakie stawia do dyspozycji nowoczesna te’ch-
| %3, nie kuszge sie o podanie ,,generalnej recepty’” dla calych Bieszczadow.
§ nale'o prac Z}Nia,zar}ych ze scinkg drzew, okfrzesyw.an'ie.m.i pr,ze.rzynanigm
tiac 1iyﬁprzevmd}.rwac stosowanie pilarek 2 typéw:.me.zlmeJ do $cinki w cie-
,' Seinks lebr}th i lekkiej do okrzesywania przy cieciach rebnych oraz do
AW cigeiach przedrebnych. _
e UZycie maszyn wielooperacyjnych $cinkowo-okrzesujgcych nie wydaje
. zi\’Nplz.Vn'aJmniej bioragc pod uwage obecnie produkowane maszyny, mo-
Wy €. Ani koncentracja prac, zwigzana z koniecznoscia stosowania przer:ig
: ere}’stl«nm rebni czesciowych, ani wymiary i ksztalt drzew, ani warunxi
e Nowe nie przemawiajg za takim rozwigzaniem z punktu w;dzema tech-
', “hego. Dodatkowym czynnikiem niesprzyjajacym sa wysokie koszty na-
; ngli tych maszyn, przy stosunkowo niskiej wartosci przewidywanych do
- T2Yskania sortymentow. ) ,
Okalizacja wyrobu sortymentéw uzalezniona jest od wymagan stawia-
Yeh przey odbiorce, uwzgledniajacych jednak wspdlny ekonomiczny 1 g0-
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spodarczy efekt zastosowanego procesu tak ‘w lasach, jak i w zakladzie
przemyslowym oraz od warunkéw stawianych przez wymagania biolo-
giczne.

Z tych wzgledéw najbardziej wlasciwym procesem technologicznym
pozyskiwania drewna wydaje sie pozyskiwanie strzal w calych dlugosciach,
okrzesywanych przy pniu i w razie potrzeby przerzynanych na dlugosd
transportowe, dostosowane do wymagan kodeksu drogowego.

Zasadniczo drewno przeznaczone dla Ustjanowej powinno byé wywo-
zone w maksymalnych dlugosciach przy wyrobie sortymentéw na sklad-
nicy manipulacyjnej kombinatu.

W nadlesnictawch lezacych w odlegto$ci 25—35 km od skladnicy doce-
lowe]j (zakladu przemyslowego) nalezy jednak rozpatrzyé celowosé wyrobu
sortymentéw przy pniu lub na skladnicy przyzrebowej przy uzyciu .dO
zrywki 1 wywozu ciagnikéw przegubowych typu ,forwarder”’, pozwalaja- ‘
cych na wykonanie zrywki i wywozu gotowych sortymentéw tym samym
pojazdem, bez potrzeby przeladunku. W nadleénictwach dalej polozonych
od skladnic docelowych do zrywki jako podstawowy s$rodek nalezy prze-
widywa¢ ciggniki przegubowe typu ,skidder”. Ciagniki takie dostarcza-
Yyby okrzesane przy pniu strzaly do skladnic przyzrebowych. Bylyby oné
najbardziej odpowiednie dla III strefy trudnosciowej. Do czasu W)’budof
wania dostatecznej ilosci drég moglyby one byé wykorzystywane rownie
w strefie IV. W wypadku cie¢ zupelnych i gniazdowych ciagniki te powin-
ny pracowac z chwytakami hydraulicznymi, pozwalajacymi na uzyskant
najwyzszej wydajnosci pracy pod warunkiem mozliwosci bezposrednieg?
dojazdu do odpowiednio przygotowanego ladunku. W cieciach przeré;bo‘
wych ciggniki musza by¢ zaopatrzone we weiggarki linowe, umozliwiajact
wyclaganie drewna z glebi drzewostanu ling do szlaku zrywkowego, a 04"
stepnie prowadzenie zrywki systemem pétpodwieszonym. ,

W strefie IVa, przy znacznych pochyleniach stokéw, jako zasada bedzie
konieczne prowadzenie zrywki linowej, ktéra moze byé wykonana pry
uzyciu tych samych ciagnikéw przegubowych z weciagarkami, ale pod W&
runkiem przygotowania odpowiedniej sieci drog stokowych i szlakow zryw-
kowych, zapewniajacej mozliwoé¢ dostepu do poszczegdlnych tadunkoW
w zasiegu liny wciggarki, a wiec przy odstepie miedzy szlakami maksimul
100 m. Rozwigzanie takie w Bieszczadach moze napotykaé na trudnosci 28
wzgledu na charakter wystepujacych tam gruntéw, wymagajacych bardz0
czesto stabilizacji. Przy niezbyt wielkie] koncentracji mas moze by¢ celowe
budowanie kolejek linowych o stalych trasach, na ktérych w latach pro-
wadzenia cie¢ w przyleglych drzewostanach bylby montowany zestaw lin
1 urzadzen pomocniczych. Ostateczna decyzja co do wyboru §rodka zryw-
kowego powinna by¢ oparta na analizie kosztow kilkakrotnego instalowd
nia i eksploatowania kolejek w poréwnaniu z kosztami budowy drog 1 I?fzy'
gotowania szlakéw oraz eksploatacji ciggnikéw. Czesto moze zachodzi¢ PO”
trzeba Igczenia kolejki linowej z podcigganiem do niej drewna przy uzyciu
koni lub lekkich ciggnikéw. Schematyczny przyklad rozwigzania zryw<
w gorach podaje ryc. 5.

W Bieszczadach nalezy sie liczy¢ z celowos$cia stosowania zrywki kKo%
nej, ktora moze by¢ tansza w pewnych warunkach, w poréwnaniu 7
zrywka mechaniczng. Nalezy jednak liczy¢ sie ze stale zmniejszajaca si¢
podaza rak roboczych i liczebnoscia poglowia konskiego. Zrywka konna nié
moze byc¢ traktowana jako metoda przyszltosciowa.
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Ryc. 5. Przyklady
cchematow zrywki

PRZYKtADY SCHEMATOW ZRYWKI LINOWE]

A ZRYWKA CIAGNIKIEM Z WCIAGARKA @-——  KOLEJKA LINOWA
B UKLAD PROMIENIOWY TRAS KOLEJKI EEEENE  DROGA WYWOZOWA
C — ROWNOLEGLY ~— « — === 5ILAK ZRYWKOWY
D UZYCIE DODATKOWYCH SRODKOW ZRYWKOWYCH — — —  GRANICE OBSZAROW CIAZENIA

NA PLASKOWYZ U [KON, CIAGNIK]

Przy omawianiu zagadnienia zrywki nalezy polozyc¢ specjalny nacisk
N4 szlaki zrywkowe. Lasy bieszczadzkie s zagospodarowane gltéwnie reb-
fllg czesciowg. Naklada to absolutny obowigzek na nadlesnictwo wyzna-
giema 1 przygotowania szlakow zrywkowych, a na zesp(ﬂ prowgdzac_y
ruygke-h bezwzglednego przestrzegania dyscypliny pracy 1 ograniczenia
stc U ciggnikéw wylacznie do szlakéw, bez prawa wjazdu w glab dr;ewo-

4nu. Tylko takie postepowanie zapewni wlasciwy rozwdj nalotéw i od-
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nowien. Oczywiscie wymagania takie zmniejszajg wydajnos¢ pracy przy
zrywce, co musi znalez¢ odpowiedni wyraz tak w normach wydajnosci.
pracy, jak i stawkach za zrywke.

Przy odleglosci zrywki przekraczajacej 1500 m zasadniczo pozyskiwa-
nie drewna powinno by¢ wstrzymane do czasu odpowiedniej rozbudowy
drog. W okresie przejsciowym, przy konieczno$ci prowadzenia cie¢ w drze-
wostanach odleglych od drog wywozowych, moze byé¢ wysoce wskazane
uzycie forwarderéw.

Ze wzgledu na stosunkowo malg koncentracje prac nalezy przewidywa¢
koniecznos$¢ stosowania urzgdzen przeladunkowych na pojazdach wywo-
zowych. Uzycie ladowarek czolowych, czy zurawi samojezdnych do zala-
dunku drewna w lesie nie wydaje sie celowe. W miare mozliwosci nalezy
dazyé¢ do wprowadzania zurawi do zaladunku drewna stosowego oraz do
zastagpienia nimi wciggarek stosowanych obecnie do zaladunku drewna
diugiego. Zmechanizowanie zaladunku drewna stosowego, wykonywanego
obecnie wylgcznie recznie, jest warunkiem nieodzownym, tak ze wzgledu
na racjonalng eksploatacje pojazdéw wywozowych, jak i wyeliminowanie
ciezkiej pracy fizycznej.

Byloby bardzo pozadane wprowadzenie ciezszych pojazdow wywozo-
wych o ladownos$ci 10—20 ton, zwlaszcza na dluzszych trasach. Obcigzeni€
urzadzeniami zaladowczymi pojazdéw klasy Praga V3S, czy przewidywa-
nych dla lesnictwa samochodéw Star 244 i Star 266, zmniejsza ladownost
uzyteczng pojazdu o okolo 20%, a w praktyce prowadzi zwykle do prze-
cigzenia pojazdow. Zasadniczym wymaganiem stawianym pojazdom prze-
widzianym do pracy w Bieszczadach jest naped terenowy na wszystkie
osie, pozwalajacy na pokonywanie odcinkéw drég lesnych o nawierzchni
gruntowej nawet w bardzo trudnych warunkach. Przy rozpatrywaniu do-
boru pojazdow nalezy bra¢ jednak rowniez pod uwage dopuszczalne obcia-
zenie mostow, zwlaszcza na drogach lokalnych, ograniczajgce czgsto mo~
zliwosc uzycia pojazdow o wiekszej fadownosci.

Bardzo istotng role w procesie technologicznym pozyskiwania drewna
bedg odgrywaly skladnice roznego typu.

Jak wynika z dotychczasowych doswiadczen, prawie na wszystkich dro-
gach lokalnych i leénych, a nawet na niektérych drogach publicznych, ruch
pojazdow ciezarowych zostaje zamykany na okres 1—2 miesiecy W okresi€
powstawania przelomow.

Wobec konieczno$ci zapewnienia rytmicznosci dostaw surowca do 7
kladow przemyslowych zachodzi konieczno$¢ grupowania w skladnicat
zlokalizowanych przy drogach dostepnych przez caly rok zapasu dl"e"":na
odpowiadajacego co najmniej 1-miesiecznemu zapotrzebowaniu odbiorco¥
Niezaleznie od tego zaklad przemyslowy powinien dysponowal W€ wlas
nej skladnicy rezerwsg, odpowiadajgcg réwniez co najmnie] miesif—;:Czlr.lem'u
zapotrzebowaniu. Reszta drewna powinna byé zgrupowana w skladnl
przyzrebowych, polozonych przy drogach wywozowych.

Przy planowaniu lokalizacji skladnic nalezy dazyé¢ do mozliwie dalgléO
idacej 1 uzasadnionej koncentracji prac, pozwalajgcej na racjonalna !
mechanizacje.

. 14 . . L 4 i a

W zaleznosci od odbiorcow, jakich skladnica ma obslugiwac, pow;r;f;—

ona mie¢ charakter skladnicy manipulacyjno-spedycyjnej lub tbflgojyva,
- erado

dycyjnej. We wszystkich sktadnicach, w ktérych przewiduj2 51€ 5
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nie drewna przez czas dluzszy, powinny znajdowac sie $rodki zabezpiecza-

' -Jace drewno przed deprecjacjag wskutek szkodliwego dzialania grzybow

T R R T ST U Ty v

1ewa 16w,

W zakonczeniu chcialbym jeszcze raz podkresli¢, ze nie ma tu i byé
nie moze jakiej§ generalnej, schematycznej recepty na rozwigzanie zagad-
nienia pozyskania i transportu drewna. Do oslggniecia tego samego celu
0 zblizonych wynikach technicznych i ekonomicznych moga prowadzi¢
rozne rozwigzania techniczne i organizacyjne pod warunkiem, ze beda one
logicznie i kompleksowo pomyslane. Tylko bardzo dokladna znajomosc¢ wa-
runkow lokalnych, przy jednoczesnej znajomosci osiagalnych rozwigzan
technicznych i organizacyjnych oraz uwzglednieniu strony ekonomicznej
calosci zagadnienia, pozwoli na znalezienie wlasciwego rozwigzania. A (o
moze byc zrobione tylko przez gospodarza lasu.
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Kpatxoe conepmanie

Hag NapakrtepucTHkH pa6oTbl B DBewmranax Oblia mnpe/i1ozkeiia Kaaccin@ukais Teppil-

Topi;. OXBaTbiBawllass 5 KJaacc TPYAHOCTH:

I TeppuTopin ¢ ykaonamn a0 20%, mpn pacctosnn tpeaésxi 10 500 M.,

I 'PPuTOpHI ¢ ykaAonoM ¢ 21 g0 33%, npn pacctosHmi Tpeaéskit 500 10 1500 i
[, Teppiutopun ¢ ykaowom ¢ 34 no 509%, npu pacctosminn Tpeaésku 1500 10 2500 i,
I'V' TePpuTOpnit ¢ vkaoHOM 10 33%, npi paccrosuun TpeacBki csbime 2500 .,

Va fppuropun ¢ yxaonom csbime 33% 1 paccrosiu csbiiie osbie 2500 M.

Ha e, | MpejacTaBaeHa cxema rpeijaraemMoil Kiaacciiguxal ¢ HaleCeHHbIMH TpaHc-
“9[)T:u,.nm MIoLlaAsiMi, Ha Kakie Oblia mojenena tepputopist bemaa. Puc. 2 npencrasaser
c’m,;”‘][lm\.mul MJaH HaJIeCHHYeCTB ¢ o603HAYeHHeM KJIacce TPVAHOCTH K Kaxim Oblain 3a-
Weae OT1e/JbHble TPAHCIOPTHBIE MJOLLATIH.

| b MpeacraBasieT NPOLEHTHOEe ydacTie MJOLLadil 11 Pa3MepoB I0Jb30BaHNA B OT-

T somax tpyanocti. Ceeiwe 509, nootiaan 1 3aroTaBaiBaeMOH Macchl MHPXONTCA

(,I Cany i TPYAHYIO 30HY, XapaKTepH3YIOULYOCsa GOJBLIIMH YKJIOHAMH H OYeHb OOJbLIIMH
Ddccwwumm TPeJIEBKH.

: ﬂBJﬂE:J[\’)DbL\x CyLLeCTBEHHBIM (DAKTOPOM XapakTepu3ylouuin yeaosust padorsr B benaax

' MeToaBl BejeHHsi JeCHOrO Xxo3siicTBa. Depsi Bo BHHMamue nmponspactaiouiie 3/1ech
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nopoabl (OyK, muxta) — HEOGXOAMMBIM SIBJISETCS] IPHMEHEHHe MOCTENeHHBIX pYGOK, cepbe3Ho
3aTPYAHSAIOWHUX TNpHMeHeHHe B Gosiee WHPOKOH cTemeHd MeXxaHH3aumu paGor. ITpoueHTHoE .
yyacTHe TNJIOULA/eH, OXBAuyeHHbIX OTIeJbHbIMH pYOKaMH NpPHBOAMTCA B Taba. I

daxkTopaMH JOMOJHHTENbHO 3aTPYAHSIOLMMH 3arOTOBKY JAPEBeCHHbI SIBJSIETCS Ce30HHOCTh
paGoT cBsi3aHHAs C aTMOC(EPHBIMH VCJOBHSAMM, BBI3BIBAIOUIUMH HEOGXOAHMOCTL Npekpa-
LeHKsT B ONpeje/€HHble NMepHOIbl ABHZKEHHS HAa BbIBO3HBIX J0POTax, a TakiKe OrpaHiyeHis
BbITeKaloule 13 TpeGoBatuil, CBI3aHHbIX C 3alUTOH Cpe/bl.

B ta6a. 2 npeactaBieHel 3aj1aui, NpHXOASIUIHECS HA OT/eJbHble 1eCSITIIeTHs B ThCH:
yax M® KpynHoMepHOH H 6ajaHCOBOH JApeBecHHbI.

Ha puc. 4 npeiactapaenbl 3a1aui TpPaHCIOPTa B OT/EJHBIX HA/AJECHHYECTBAX.

H3-3a pasnoobpasns ycaosnit naGaio1aeMblx Ha Tepputopun bemiag — npeaycmarpi-
BaeTcp HeoOXOAMMOCTb TNpPHMEeHeHH Pa3HbIX BAaPHAHTOB TEXHOJOTHYECKOro npolecca 3aro-
TBKH JPeBeCHHBI, NMPHCMNOCOGJEHHBIX K GHOJOTHYECKHM Tpe6oBaHHAM 3allHThl Cpelbl 1 TeX:
HHYECKHM BO3MOKHOCTSIM.

Kak ocnoBHOil npouecc npeiycmaTpuBaeTcsi 3aroToBKa CTBOJOB B INOJHOI THHE
¢ 00pe3Koil cyYbeB B HACas1€HHH (C BO3MOXKHOI PAcMUJIOBKOH Ha TPAHCIOPTHYIO JHHHY')
C  HeNoCPeJICTBeHHBIM  J10BO30M B  LEHTPAJbHbIH  HHMKHHIT  CKJag, pacrnoaozkeHHbll
npu jaepesooSpabarbiBatolleM KoMmGHHaTe, rie OyaeT NPOM3BOAMTLCH packKpsikéBka COPTI
MEHTOB. B HeKoTOpBIX caydasix npeiycMaTpPHBAeTCs pPacKpsKEBKAa COPTHMEHTOB Ha BepXHIX
HJIH TIePeXOJHbIX CKJa1ax.

B sakaounTtenpHoil yactH 10kaana OblI10 paccMOTpPeHO 0GopyaoBauie npeiycMaTpl
Baemoe 11d yeaoBuit Bellaa, a Takike 1aloTcs NpHMepbl CBA3M TPENSBKH MpH HCMOTb308
HHH K@HATHBIX JOPOr C TPAKTOPHOIl TpeaéBKoH (puc. 5).

o ie
PaccyoTrpena Takze posb pasHoro THMA CKJAaj10B, KakHe MOTYT HaiiTi npiMeHed
B ycaoBuax beuwgan.

Summary

For the characteristics of work conditions at Bieszczady following classification of
terrain, including five difficulty classes, was suggested:
I. terrain with steepness up to 20"}, with the skidding distance up to 500 m, ‘
II. terrain with steepness from 21 up to 33%,, with skidding distances from 500 10
1500 m,

II1. terrain with steepness from 34 to 50, with skidding distances from 1500 10
2500 m,

IV. terrain with steepness up to 33, with skidding distances above 2500 m,

Va. terrain with steepness above 33%, and skidding distances exceeding 2500 m.

Fig. 1 presents the scheme of the classification suggested with plotted on it trar}S‘
portation regions, on which the Bieszczady Mts were divided. Fig. 2 presents the d.lat;
grammatic sketch of forest districts with the indication of difficulty zones to whi¢
individual transportation regions were classed. ' L

Fig. 3 presents the percentual proportion of area and extent of harvest with!?
individual difficulty zones. More than 50°), of area and volume for harvest fallsl to
the most diificult zone characterizing itself with steep slops and very long Skiddmg
cdistances. |

Methods of forest management are another significant factor characterizing wofe
king conditions at Bieszczady Mts. Due to tree species occurring here (beech, fir) _thn
use of partial cuts is indispensable. These seriously impede the use of mechanizati? i
of work on a larger scale. The percentual proportion of area harvested by differe?
culling techniques is given in table 1.
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Seasonal nature of work resulting from the prevailing atmospheric conditions,
causing the necessity of the closure of traffic on transportation roads during certain
periods of time and restrictions put on by requirements of environment protection
constitute additional factors hindering wood harvest ing.

Table 2 presents tasks expressed as thousands of m?® of timber and stacked wood
falling to individual decades.

Fig. 4 illustrates transportation tasks of individual forest districts.

Due to the variety of conditions prevailing in the region of Bieszczady, various
variants of the technological process of wood harvest ing adjusted to biological
requirements, environmental protection, and technical possibilities have to be applied.

The basic process includes the harvest ing trectenghts delimb ing on the place
(With possible cutting into transportation lengths), and direct transportation to the
central conversion depot situated at mils, where the processing of assortmens will be
?arried out. Under certain circumstances assortments will bo canverted on upper or
ntermediate depots.

The final part of the paper discusses equipment used under Bieszczady conditions
and examples of the combination of cablevay with tractor skidding were given (fig. 5).

Also the role of different types of depots to be used under Bieszczady conditions
Was discussed.



