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KOMPLEKS GOSPODARKI ZYWNOSCIOWED
W AKTYWIZACJI REGIONU StABO RQZWINIETEGO

Bartiomiej Piatkowski, Zbigniew Martyniuk

Migdzywydzialowy Instytut Ekonomiki
i Organizacji Rolnictwa AR w Lublinie

W celu zrealizowania tematu pracy wydaje nam sig konieczne zwro-
ci¢ uwage z jednej strony na pewna teoretyczng alternatywnosé me=-
tod aktywizacji, z drugiej za$ - na aspekt transportowy aktywiza-
cji regionéw stabo rozwinigtych i wynikajacg setad problematyke
specjalizacji tychze regionow.

METODA AKTYWIZACJI REGIONU StABO ROZWINIETEGO

Ak tywizacja regionu siabo rozwinigtego to wediug B. Winiar=
skiego ,....zesp6l przedsigwzigé gospodarczych, ktére powinny pro=-
wadzi¢ do likwidacji lub przynajmniej do istotnego ograniczenia
zjawisk stabego rozwoju ekonomicznego“l. Przedsigwzigcia aktywiza-
Cyjne zmierzaja do:

- .zwiekszenia stopnia wykorzystania czynnikow wytwérczych,
umiejscowionych w regionie uznanym za niedostatecznie rozwinigty;

- podniesienia poziomu warunkéw materialnych, bytowych i kul-
turalno=-socjalnych ludnoséci regionu nierozwiniqtego"z.

Wymienione przedsigwzigcia aktywizacyjne maja wigc na celu
wyréwnanie stopnia, w jakim zaspokajane sa potrzeby ludnosci wszy-
stkich obszaréw kraju, poprzez najbardziej racjonalne wykorzysta=-
nie potencjalnych mozliwoéci regionéw slabo rozwinigtych. Za re-
gion slabo rozwinigty uwaza si¢ taki obszar, na ktérym wystepuja
niewykorzystane zasoby sity roboczej i zasoby naturalne (giéwnie
z racji niedostatku zasobdw pracy uprzedmiotowionej)s.

18. Winiarski: Aktywizacja regionow gospodarczo nierozwinig-
tych, Warszawa 1961, PWG, s. 75.

2Op. cit., s. 80.

3Op. cit., s. 168.
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Gospodarcza i spoleczna polityka parfstwa wymaga wyrownania dy=
sproporcji migdzy regionami. Jednakze dyskusyjny jest wybor drogi
aktywizacji. Scieraja sie tu stare przyzwyczajenia i nawyki z lat
pigcdziesiatych z nowymi tendencjami. B. winiarski wyroznii dwa
etapy aktywizacji regionéw siabo rozwinigtychA: 1) start do roz-
woju i 2) peina absorbcja niewykorzystanych zasobdw.

Granica migdzy pierwszym 1 drugim etapem aktywizacji jest mo=-
ment zréwnania sie efektywnosci inwestycji o znaczeniu ponadlokal-
nym, zlokalizowanych w duzych aglomeracjach przemystowych i w re=
gionach sitabo uprzemysitowionych. W tym drugim dopiero etapie moz=
liwa jest ,peina absorbcja niewykorzystanych zasoboéw".

Poniewaz, wediug B. Winiarskiego, inwestycje o lokalnym cha=
rakterze nie sa w stanie w peini =zaktywizowa¢ regionu, a slabe
uzbrojenie go w urzadzenia podstawowe nie pozwala na lokalizacje
inwestycji o charakterze ponadlokalnym (ktdore w tym modelu wydaja
sie byc celem calej aktywizacji), pojawia sig koniecznosé¢ likwida-
cji niedomagan w zakresie uzbrojenia, co zmieniloby diametralnie
sytuacje regionu, gdyz znikngilyby wowczas przeciwwskazania lokali=-
zacyjne = a wrecz przeciwnie = pojawilyby sie czynniki przyciaga-
jace duze inwestycje. Inwestycje w zakresie uzbrojenia sa wiecC
elementem, ktéry wprowadza region slabo rozwinigty w drugi etap
aktywizacji. Jest to wigc niejako etap posredni migdzy .Startem
do rozwoju" a ,.peilna absorbcja niewykorzystanych zasobow".

Model B. wWiniarskiego, z uwagi na daleko posunigta idealiza-
cje roli duzych zakiladow w aktywizacji regionu siabo rozwinigte-
go, jak rowniez abstranowanie od roli rolnictwa i roli maitych za=-
ktadéw w tym procesie, mozna uznac za dyskusyjny. Takie ujecie pro=
cesu aktywizacji regionodw nierozwinigtych nie uwzglednia ich eko=
logicznej specyfiki, a takze nie korespondowatoby z og6lnoswiato=-
wa tendencja polegajaca na intensywnym rozwoju sfery produkcji i
ustug zwiazanych z rolnictwem (tzw. agribussinesu) Wlasnie regio=-
ny stabo rozwinigte wydaja sig byé najbardziej predystynowanymi do
rozwijania rolnictwa i zwiazanych z nim przemysiow.

Model B. Winiarskiego zastosowany w praktyce doprowadzitlby, jak
sig wydaje, do autarkii wszystkich regionéw gospodarczych, co stoi
w sprzecznosci z racjonalnym rozmieszczeniem sii wytwdrczych. Nie=
kompleksowo ujmujac, proces aktywizacji jest zbyt jednostronny.Nie
uwzgledniwszy migdzyregionalnego podzialu pracy, opiera sig on chy=-

4Op. cit., s. 49,
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ba na watpliwym zalozeniu peinej asktywizacji regionu przez duze
zak tady, negujac aktywizujacy wpiyw na region siabo rozwinigty ma=
tych zaktadéw i rolnictwa.

Inna droga aktywizacji jest rozbudowa matych zakiadéw produke
cyjnych i ustugowych. Sa one szczegdlnie predystynowane do wszech=-
stronnego zaspokojenia potrzeb lokalnych w regionie. Stosunkowo
niski koszt budowy umozliwia stworzenie gestej sieci takich zakia-
déw. Daje to mozliwoséé absorbcji rozproszonych zwykle zasobow si=-
1y roboczej. Zwigkszone w ten sposéb zatrudnienie korzystnie wpiy-
wa na sytuacje materialna ludnosci dzigki wzrostowi jej dochodow.
Réwniez z uwagi na roéznorodnos¢ matych zaktaddéw i inne ich cechy
maja one mozliwosé¢ elastycznego dostosowywania sig do specyficz=-
nych warunkéw naturalnych i ekonomicznych regionu. Zaliczy¢ tu na=
lezy: duza réznorodnoséé wytwarzanych artykuidw oraz usiug, niewy=-
czerpane mozliwosci wilaczenia do gospodarki rozproszonych rezerw
produkcyjnych w postaci surowcéw zastgpczych, paliwa miejscowego,
sily roboczej itd. Wyzej wymienione walory matych zakiadow daja
mozliwosci pelniejszego wykorzystania potencjalnych mozliwosci 1
innych wolnych rezerw.

Ta metoda aktywizacji regionodw sitabo rozwinigtych wydaje sig
byé w pewnym sensie zwigzana z dotychczas niedoceniong droga akty=-
wizacji - poprzez rozwd6j rolnictwa, a wiasciwie poprzez rozwdj ca=-
tego kompleksu gospodarki zywnosciowej, ktéry obejmuje przemysty
wytwarzajace $rodki produkcji dla rolnictwa (przemysi maszyn i na=-
rzedzi rolniczych, materiaidéw budowlanych, przemysi chemiczny, pa=-
szowy itd.), samo rolnictwo, przemyst przetwérstwa rolno-spozyw=
czego oraz szeroko rozumiane usiugi na rzecz rolnictwa i ludnosci
wiejskiejs. Tam, gdzie 6w kompleks jest odpowiednio rozwinigty 1
uksztaltowany, stanowi jeden z najwazniejszych i najbardziej dy-
namicznych czlonéw gospodarki narodowej. Jednakze, aby go odpo=-
wiednio uksztaltowaé, trzeba stworzyé mozliwosci rozwoju tych ga=-
tezi, ktére powiazane sa z rolnictwem oraz rozwoju samego rolni-
ctwa. Dopiero bowiem rozwdj tego kompleksu jako catosci kreuje
czynniki dynamicznej aktywizacji.

Tworzac kompleks gospodarki zywnosciowej daje sig zatrudnie-

nie tej grupie ludnoséci, ktéra opuszcza rolnictwo. Podnosi sig dzig=

5A. Wos: Zarys koncepcji rozwoju regionu w oparciu o kom=
pleks gospodarki zywnosciowej. W: Problemy aktywizacji regionow
stabo rozwinigtych, Lublin 1973, UMCS.
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ki temu wydajnoé¢ pracy w rolnictwie i catej gospodarce. Rosnie
jednoczesnie zatrudnienie w (bardziej niz rolnictwo) wydajnym i
dynamicznym przemysle. Przeplyw sity roboczej do galgzi o wyzszej
spotecznej wydajnosci maksymalizujac produkt czysty wywotuje take
Zze naturalny wzrost plac i dochodéw. To z kolei, wywotujac wzrost
popytu konsumpcyjnego ludnos$ci, jest bodzcem do dalszego rozwoju
produkcji i ustug. Rozwéj kompleksu gospodarki zywnogéciowej daje
nozliwosci dynamicznego wzrostu wydajnosci pracy w rolnictwie.
Wzrost produkcji rolnej spowodowany wzrostem wydajnoéci zwigksza
podaz surowcéw pochodzenia rolniczego, a to zmusza przemysi do
zwigkszenia swoich mocy przerobowych. Nie sa to wszystkie powiaza=-
nia 1 sprzgzenia zwrotne zachodzace w tym ukladzie.

Taki model rozwoju regionu siabo rozwinigtego umozliwilby Wy=
korzystanie jego rezerw i naturalnych warunkéw. Z regionu tego nie
wywozitoby sig surowcéw pochodzenia rolniczego, a przerabiatoby
si¢ je na miejscu. Datoby to korzyéci gospodarce narodowej i re=-
gionowi. Obnizyiby sig spoleczny koszt transportu.Podniostaby sig
takze ranga regionu, gdyz przestaiby on byé producentem wytacz-
nie surowcow pochodzenia rolniczego, a statby sie wytwdrca produk-
tow pochodzenia rolniczego o duzym udziale pracy zywej, a zatem
O wyzszej wartosci.

Wydaje sig wigc, ze do tego wiasnie typu aktywizacji predys-
ponowane sa regiony siabo rozwinigte, poniewaz z jednej strony sa
to obszary typowo rolnicze, z drugiej zas - na obszarach tych
wzglednie dobrze rozwinigte sa te galezie przemysiu, ktére trady=-
cyjnie zwigzane sa z rolnictweme.

Poniewaz w tych regionach stabo rozwinigta jest infraétruktu-
ra gospodarcza, mozna ja tworzy¢é dostosowujac jej formy dn po=-
trzeb kompleksu gospodarki zywniosciowej.

Obszary specjalizujace sie w rozwoju rolnictwa i przemysiéw
z nim zwigzanych mialyby szézegélne walory klimatyczne i krajobra-
zowe, dzigki czemu moglyby staé sig terenami rekreacyjnymi. Obsiu-
ga ruchu turystycznego stanowilaby jeszcze jeden element przyspie-
szajacy aktywizacje tych obszaréw.

Model ten ze wzgledu na swe wszechstronne oddziatywanie na go-
spodarke regionu, a takze z uwagi na jego wewngtrzna spdjnoéé - za=-
stosowany w praktyce - mégiby sta¢c sig czynnikiem intensywnie roz-

6F. Danilczuk : Model kompleksu gospodarkizywnoéciowej a roz-

woj regionu sitabo rozwinigtego. W: Problemy aktywizacji regionodw
stabo rozwinigtych, Lublin 1973, UMCS.
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wijajacym regiony stabo rozwiniete. Staiby sig tez dzwignia roze
woju rolnictwa i jego szansa.

Kompleks gospodarki Zzywnosciowej to w Polsce dos¢c miode zjawi-
sko. Nietatwo bylo akademickiej ekonomice rolnictwa przestawic¢ sig
z myélenia kategoriami rolnictwa na my$lenie kategoriami komplek=
su gospodarki Zzywnosciowej.

Przypomnijmy co na ten temat pisat A. Wos: ,Przez diugie dzie=
sigciolecia akademicka ekonomika rolnictwa akcentowala odrgbnosé
rolnictwa jako dziaiu gospodarki narodowej, szczegdlnie ze wzgle-
du na wpiyw warunkéw przyrodniczych, odmiennosci rolniczego proce=-
su transformacji naktadu w efekt, ziozona strukturg spoteczno-eko-
nomiczna, specyficzne cechy pracy rolniczej, sytuacji rodziny
chiopskiej itp. (...). Ostatnie dekady lat zburzyiy ten gmach teo-
rii, wysuwajac na czoio nie odrebnosci i specyficzne cechy rolni-
ctwa, ale jego zwiazki z cala gospodarka narodowa i stopien ,.wto=-
pienia" go w ogolny mechanizm gospodarczy. (...).Rolnictwo staje
sig coraz wazniejszym czionem gospodarki narodowej, warunkuje jej
rozwéj 1 samo w coraz wigkszym stopniu zalezy od tego, co dzieje
sie poza rolnictwem. Dzisiaj nie mozna sobie wyobrazi¢ rozwinig=-
tej jakiejkolwiek gospodarki kraju bez nowoczesnego (pod wzgle=-
dem technicznym i spolecznym) rolnictwa. Mechanizmy i prawidlowo-
§ci rozwoju rolnictwa mozna zatem zrozumie¢, jesli bada sig je
przez pryzmat caiej gospodarki narodowej. (...). Mowimy o zwigz-
kach rolnictwa z gospodarka narodowa. Okazuje sig jednak, 2e to
juz dzisiaj nie wystarcza. Wchodzimy bowiem w taka fazg rozwoju,
kiedy mysle¢ trzeba kategoriami cazego kompleksu gospodarki zywno-
sciowej, a nie tylko rolnictwa. Punkt widzenia rolnictwa jest dzi=
siaj zbyt waski, gdyz rolnictwo w coraz mniejszym stopniu produku=
je zywnoéc. Staje sig ono dzialem surowcowym, wytwarzajacym surow=-
ce do produkcji zywnosci. Finalny produkt Zywnoéciowy jest rezul-
tatem dziatalnosci wielu dziaidéw i gaigzi gospodarki narodowej,
przy czym wkiad czionu rolniczego systematycznie maleje, rosnie
zas wklad nierolniczych cztonéw gospodarki zywnosciowej. Kompleks
gospodarki zywnodciowej traktowac wiegc mozemy jako nowy, wyzszy
etap integracji rolnictwa z gospodarkg narodowa. Jest on produk=-
tem historycznego procesu pogigebiania sig zwiazkdéw rolnictwa z
gospodarka narodowa i jednoczesnie sam zapoczatkowuje nowy etap
rozwoju tych zwiazkéw. Pojawia sig przeto pilna potrzeba naukowej
analizy réznych form tych powiazarn i stworzenia teorii gospodarki

zywnosciowej, ktéra objasnialaby istniejace wspdlzaleznoséci i jed=-
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noczesnie pozwalalaby kompleksowo rozwigzywac praktyczne probe
lemy prognozowania rozwoju produkcji zywnoéci7.

PREFERENCJE TRANSPORTOWE WYBRANYCH METOD AKTYWIZACJI REGIONU

Szeroko pojety spoileczny proces produkcji dokonuje sige w cza=-
sie i przestrzeni. Transport zatem winien by¢ pojmowany jako in=
tegralna czgséc¢ szeroko rozumianego procesu produkcji., W przeciw=-
nym bowiem razie bariera czasu 1 przestrzeni przekredlilaby sens
istnienia calego procesu.

Scharakteryzujmy krétko transport ladowy. Otdz transport ko=
lejowy najracjonalniejszy jest na odlegiosci w przedziale od 100
do 500 km. Ze wzglgdu wigc na swe walory na odleglosciach sred=
nich i wigkszych predystynowany jest do obsiugi przewozdéw migdzy=
regionalnych. Jednoczeénie - co nalezy podkredlic - cecha kolei
jest przyciaganie i koncentrowanie produkcji w duzych przewaznie
zak tadach.

Najbardziej elastyczny pod wzgledem bezpod$redniego dostepu do
uzytkownika jest transport samochodowy. Ze wzglgdu na moznoéc prze=-
wozu ,od drzwi do drzwi", szybkos$¢ dostawy - takim transportem =
bliska jest szybkosci przewozu, odpada bowiem dowdéz do wezila
transportowego, przetadunek i czynnodci manewrowe - jak to ma miej=-
sce w transporcie kolejowym., Zalety transportu samochodowego zaz=-
naczaja sig¢ szczegolnie na krétkich odlegtosdciach. W Polsce przyj=-
muje sig, ze w przedziale od 50 do 100 km transport samochodowy
zaczyna wykazywac wyzszy koszt jednostkowy niz transport kolejowy.

Jesli zatem transport kolejowy sprzyja koncentracji produkcji,
to transport samochodowy wywiera wplyw w znacznej mierze przeciw=
ny. Otdéz transport samochodowy sprzyja szerokiemu i wszechstron=-
nemu rozwojowi lokalnych wigzi, bardziej peinemu wykorzystaniu lo-
kalnych zasobdw 1 rezerw oraz zaspokojeniu wewngtrznych potrzeb
regionu8. Dogodny jest on szczegblnie w obstudze gospodarki we=
wnatrzregionalnej.

Dla zrealizowania modelu aktywizacji, polegajacego na budowie
zak ladéw o zasiegu ponadregionalnym, nalezaloby polozy¢ nacisk na

rozwoj transportu kolejowego. Ten rodzaj transportu = po pierwsze

A Wos: Zwiazki rolnictwa z gospodarka narodowa. wa rszawa
1975, PWRiL, s. 6=7.
8

R. S. Liwszic: Effiektiwnost koncentracii proizwodstwa w SSSR,
Izdatielstwo Moskwa 1971, s. 223,
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- najlepiej nadaje sig do przewozu (z zalozenia poza region) pro=
dukcji tych zaktaddéw. Po drugie, tylko do takich wlasnie zakzladdw
- 0 produkcji masowej - opiaca sie doprowadza¢ bocznice kolejowe.

Aby zaktywizowac region poprzez rozwdj sieci maiych zakladow,
nalezaloby rozwinac transport samochodowy. ,Nieduze bowiem przed-
sigbiorstwa otrzymujace za posrednictwem transportu samochodowego
niezbedne dla nich surowce 1 materiaity oraz wywozace przy jego po=-
mocy gotowa produkcje w wielu wypadkach okazuja sie ekonomicznie
efektywniejsze niz inne wigksze przedsigbiorstwa majace dostegp do
koleig.

W sumie = transport samochodowy wywiera okreslony wpiyw na roz-
miary przedsiebiorstw i ich rozmieszczenie, najlepiej tez nadaje
si¢ do przewozu matych ilos$ci 1adunkéw, na krétkie odlegiosci. A
produkcja matych zaktadow jest zwykle niewielka i przeznaczona prze-
waznie na zaspokojenie lokalnych potrzeb, jesli wiec sie ja prze=-
wozi, to na maie raczej odlegiodci. Jednoczesnie im lepiej rozwi-
niety jest na danym obszarze transport samochodowy = im bardziej
skupiona (w granicach rzeczywistych potrzeb) sieé drog, tym bar=-
dziej racjonalnie mozna lokalizowac maite zaklady, tym sprawniej bg=
dzie dziatac ich siec jako calosc, a tym samym bedzie lepie] akty-
wizowac region.

Ww modelu aktywizacji, opartym na rozwoju kompleksu gospodarki
zywnosciowej, wazne sa obie gatezie transportu, gdyz w strukturze
tejze gospodarki wystepuja duze zakiady, wymagajace transportu ko=
lejowego, a takze male zakiady, wymagajace transportu samochodowe=
go. Preferencje transportowe duzych i malych zakiadow zostaly juz
omowione, omowimy wiec zapotrzebowanie na transport z samego rol-
nictwa.

Pierwszym istotnym czynnikiem, jaki tu trzeba wziac pod uwage,
to naturalne duze rozproszenie produkcji. Mdéwiac o rozproszeniuna=-
turalnym mamy na mysli szczegdélnie produkcje¢ rodlinna, ktdéra sig
przeciez odbywa na catej powierzchni gruntéw ornych., Z powyzsze=-
go wynika rowniez duze rozproszenie produkcji zwierzgcej.

Drugi wazny czynnik = to niska fizyczna podatnos$c transporto=-
wa surowcow pochodzenia rolniczego. Wigkszo$c bowiem surowcow po-
chodzenia rolniczego nie znosi czgstych przetadunkéw, diugiego cza=-
Su przewozu itp., wigcej - surowce te, maja okreslone, wysokie,

asortymentowo zroznicowane wymagania w zakresie tzw. komfortu prze=-

9Op. cit., s. 223.
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wozenia. Niespelnianie tych wymagahn niejednokrotnie przyczynia
sig do duzych ilosciowych i jakosciowych strat.

W koncu trzeci czynnik to mata ekonomiczna podatno$éc transpor-
towa surowcéw pochodzenia rolniczego. Wynika to z relatywnie ni-
skiej wartosci jednostkowej, jak réwniez niejednokrotnie duzej ob=-
jetosci produktéw rolniczych, co przy wydlu:aniu sie trasy przewo=-
zu powoduje szybki wzrost udziaitu kosztow transportu w kosztach
produkcji rolniczej.

Z powyzszych rozwazah wynika, ze optymalnym rodzajem transpor=
tu rolniczego winien by¢ odpowiednio wyspecjalizowany i zorganizo=-
wany transport samochodowy. Stworzenie instytucjonalnej formy trans-
portu stricte rolniczego napotyka w naszym kraju spore trudno=
sci.,

Zatem dla nalezytego funkcjonowania catego kompleksu gospodar-
ki zywnosciowej potrzebny jest zaréwno sprawnie funkcjonujacy trans-
port kolejowy, jak rowniez odpowiednio rozwinigty transport samo=-
chodowy.

PROBLEM SPECJALIZACJI REGIONU StABO ROZWINIETEGO

.Znaczenie okreslenia miejsca poszczegdlnych regionéw w spo=-
tecznym, terytorialnym podziale pracy jest w coraz wigkszym stop-
niu doceniane przez ekonomistdow zajmujacych sig problematyka re=-
gionalna. Niemniej okreslenie tego miejsca, sprecyzowanie specja=-
lizacji regionalnej, oparte nawet na tych samych warunkach rozwo-
ju regionu, nie musi by¢ identyczne. Zalezy to bowiem od typu spe=-
cjalizacji regionalnej (przestrzennej) , jaki jest przyjmowany w

budowanym modelu.

Roznorakie specjalizacje regionalne mozna najogdlniej zakla=-
syfikowaé badz do specjalizacji poziomej, badz pionowej"lo. Cecha
charakterystyczna specjalizacji poziomej jest daleko posunigty po=-
dziat pracy, przejawiajacy sig w rozdzieleniu poszczegdélnych
ogniw procesu technologicznego pomigdzy rézne regiony. Jesli na=-
tomiast w regionie dokonuje sig caly proces technologiczny, woéw=
czas mamy do czynienia ze specjalizacjg pionowa. W specjalizacji
poziomej istotna rolg odgrywaja procesy przenoszenia tadunkow mig-
dzy regionami, one bowiem lacza ogniwa calego procesu technolo-

gicznego. W ten sposdb przesadnie uzaleznia si¢ funkcjonowanie ca=-

lej gospodarki od transportu. W szczegdlnie niekorzystnej sytua=-

205 sawomir G. Kozlowski: Problem wyboru modelu specjalizacji
regionalnej. W: Gospodarka planowa nr 4/1976.
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cji znajduja sig regiony, ktérym w udziale przypadio wytwarzanie
produktdow o stosunkowo niskiej wartosci. W przypadku specjaliza-
cji pionowej procesy przenoszenia ladunkéw sa zredukowane. Znacz-
na bowiem ilos¢ polaczen migdzyregionalnych (charakterystycznych
dla specjalizacji poziomej), w przypadku specjalizacji pionowej,
sprowadza sig do polaczen wewnatrzregionalnych. Daje to powazna
obnizke¢ spoiecznych koszt6w transportu. Ten typ specjalizacji wy-
daje sig ekonomicznie bardziej uzasadniony od specjalizacji pozio-
mej na obecnym etapie rozwoju transportu. ,Przy ustalaniu strate-
gii rozwojowe] podstawa wyboru okreslonego typu specjalizacji po=
winien by¢ rachunek ekonomiczny, sprowadzajacy sig w powaznym sto=
pniu do problemu kosztdw transportu (...). Podkreslié nalezy, ze
w aktualnych warunkach polskich uksztaitowal sig¢ gidwnie model spe-
cjalizacji poziomej. Efektem tego jest szczegélnie wysoka trans-
portochtonnos$¢ tworzenia dochodu narodowego"ll.

Czy korzystny jest dla regionu stabo rozwinigtego rozwdj na
bazie specjalizacji poziomej przy oczywigécie odpowiednim dostoso-
waniu transportu? Czy tez lepsza bytaby zmiana specjalizacji na
pionowa?

Oczywiste jest, 2ze do struktury gospodarczej regionu (okres=-
lonej poniekad przez specjalizacje ) winno sie dostosowaé immanente
ng jej infrastrukturg, w tym przede wszystkim transport. Jezeli
jednak do niekorzystnej - z punktu widzenia rachunku ekonomiczne-
go - struktury gospodarczej regionu dobuduje sig¢ infrastrukture,
podrozy sig tylko spoieczne koszty funkcjonowania calej struktury,
a wcale nie poprawi sytuacji regionu.

Dalej rozpatrzmy pozostawiona kwestie zmiany struktury produke=
cji na taka, ktdéra nie bytaby transportochlonna, a jednoczesnie
aktywizowala region.

Powstaje teraz pytanie, ktdra z metod ektywizacji spowodowala=-
by w regionie postulowane zmiany? OdpowiedZ nasuwa sig¢ sama. Zmia-
ng tg mozna uzyska¢ zastgpujac specjalizacjeg pozioma specjaliza-
Cja pionowa. Na tej drodze mozna by zwigza¢ ze soba produkcje rol=-
nicza z przemysiowa. Wowczas gospodarka regionu stanowiiaby ko=
herentna catos¢ o duzych potencjalnych mozliwosciach rozwoju. Prze=
myst i rolnictwo tworzyloby wéwczas jeden kompleks technologiczny,
dzigki czemu cele ich pokrywalyby sig, co stanowiloby jeden z naj=-
istotniejszych czynnikdéw akceleracji rozwoju nie tylko samego kom-

11Op. cit.,
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pleksu, ale réwniez regionu. Wewngtrzna spbjnos¢c kompleksu stano=-
wilaby o swoistej autarkii regionu. Nie kolidowaloby to bynajmmie]
'z migdzyregionalnym podzialem pracy. Tak uksztaltowany gospodar=-
czo region bylby bowiem ukiadem wzglgdnie odosobnionym, co .prze-
ciez wynika z jego specjalizacji. Region taki, mimo pozordw autar-
kii, stanowilby integralna cze$¢ systemu gospodarczego kraju.

Skutkiem wymienionych wyzej przyczyn byoby uzyskanie struk=-
tury produkcji regionu o rzadanych cechach. Taki subsystem gospo=-
darczy bylby wytworca produktow pochodzenia rolniczego = Zywnos-
ci przede wszystkim nie za$é samych surowcoéw. Zmniejszylyby 'sig
spoteczne koszty przenoszenia, gdyz obnlzyloby si¢ zapotrzebowa=-
nie na usiugi transportowe. O wzglednie maiej transportochionno-
$ci takiej struktury gospodarczej mogQ gwiadczyc analizy- ekono=
miczne, z ktérych wynika, ze 80-85% przepiywow ddbr materialnych
dokonuje sig wewnatrz kompleksulz.

PROBA MODELOWEGO ZAPREZENTOWANIA ZMIANY TYPU SPECJALIZACJI
REGIONU S+ABO ROZWINIETEGO

Przedstawiony problem postaramy sig teraz zaprezentowac za po=-
moca graficznych modeli funkcjonowania regionalnych struktur go=-
spodarczych. Co prawda, taki heurystyczny sposob przedstawienia
problemu zawiera istotne uproszczenia 1 idealizacje, ale dzieki
temu jest bardziej czytelny i sprowadza zlozong rzeczywistosc do
stanu poznawalnosci.

Przejdzmy teraz do oméwienia schematow. Niech rolnictwo repre=
zentowane bedzie przez element R, natomiast przemyst przez element
ztozony z dwéch czgséci zwanych pozniej P 1 N.

Element P - to tzw. .sfera poprzedzajaca", czyli przemysty
wytwarzajace érodki produkcji dla rolnictwa (przemysl maszyn i nae
rzedzi rolniczych, materiaiow budowlanych, przemysi chemiczny, pa=-
szowy itd.). Nastepny element N - to tzw. .sfera nastgpujaca”; jest
to przemyslt przetwoérstwa rolno-spozywczego oraz szeroko rozumiane

ustugi na rzecz rolnictwa i ludnosci wiejskiej 3

12
A. Wos: Zarys koncepcji rozwoju regionu w oparciuo kompleks
gospodarki zywnosciowej. W: Problemy aktywizacji regiondw stabo
rozwinigetych, Lublin 1973, UMCS, s. 8.

13TamZe, S. 7.
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Pomijamy tu dla uproszczenia funkcjonujace w obrebie regionu
przemysiy nie powigzane bezposrednio z rolnictwem. Elementy A,E,
C i D reprezentuja powigzania gospodarki regionu z innymi regio=-
nami. Elementy E i F wskazuja na kierunki powigzah wewnatrzregio-
nalnych. Jezeli te wszystkie powiazania interpretowane sa z punk-
tu widzenia pracy transportowej czy tez zapotrzebowania na trans-
port, to trzeba stwierdzié, ze kazde powiazanie migedzyregional-
ne charakteryzuje sig¢ wigkszym zapotrzebowaniem na prace trans-
portowa niz powiazanie wewnatrzregionalne. '

Dos¢ maty udzial w regionie siabo rozwinietym ma sfera poprze=
dzajgca P i sfera nastgpujeca N. Produkcja sfery poprzedzajacej
nie wystarcza na peine pokrycie zapotrzebowania, jakie powstaje
w rolmictwie regionu. Zatem, aby mogla rozwijac¢ sig produkcja rol=
na, konieczne staje sig uzupeinienie $rodkdéw produkcji niezbednych
dla rolnictwa importem spoza regionu. Nastgpuje wiec redukcja we-
wnatrzregionalnego powigzania E na rzecz wzrostu znaczenia migdzy-
regionalnego powigzania C. Jednoczesnie niewystarczajace moce prze-
robowe sfery nastgpujacej nie pozwalaja przetworzyé wszystkich
surowcow dostarczanych przez rolnictwo. Znaczna wiec cze$é trans-
portochionnej prodbkcji rolnej musi by¢é bezposrednio wywozona do
innych regionéw. Rezultatem tego jest znow spadek znaczenia poita=
Czenia wewnatrzregionalnego F na rzecz migdzyregionalnego polaczeA
nia D. Widac wigc, ze w takiej strukturze gospodarki regionu istnie=
~je tendencja do przerostu znaczenia polaczen miedzyregionalnych
przy wzglednej redukcji powiagzah wewnatrzregionalnych.,

A 8 A B
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Rys. 1. Schemat potaczen migdzyregionalnych

Model przedstawiony na schemacie 1 jest w zasadzie ukladem dwue
elementowym. Giownymi elementami sa tu: przemysi i rolnictwo. w
miare zaniku powigazan miedzyregionalnych E i F a wzrostu powiaza#
migdzyregionalnych, szczegdlnie C i D, uklad ten nabiera cech ukla-
du réwnolegiego. Wiadomo, ze w takim przypadku elementy  ukladu,
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tj. przemyst i rolnictwo, sa dos¢ autonomiczne wzglegdem siebie.
Kryje to w sobie mozliwosci powstawania dysproporcji rozwojowych
migdzy rolnictwem a przemysiem oraz ich dezintegracji w obrebie
regionu. Jasne jest, ze struktura gospodarki regionu, bgdaca kom-
pozycja dwu dosé autonomicznych (na szczeblu regionu ) elementdw
nie ma waloru aktywizacji i akceleracji wzrostu regionu.

Najbardziej kontrowersyjna wydaje sig¢ koniecznosé¢ wzrostu zna-
czenia powiazan migdzyregionalnych C i D. Z punktu widzenia kosz=-
tow transportu taka tendencja jest jak najbardziej nieuzasadniona.
Zatem nie od rzeczy bgdzie zastanowic sig¢ nad redukcja powiazan C
i D na korzysé powiazahn E 1 F. Dla uproszczenia analizy zrobmy
upraszczajace zaitozenia, ze caikowicie likwidujemy powiazania C i
D. Aby to bylo mozliwe, w rzeczywistosci konieczne byiyby pewne
zmiany strukturalne w przemysle. Nalezy zwiekszy¢ udzial sfery po=-
przedzajacej P tak, aby jej produkcja catkowicie mogta zaspokoiéd
potrzeby rolnictwa R. Nalezy jednoczesnie zwigkszyc przepustowosc
sfery nastepujacej N do tego stopnia, aby mogia przerabiac wszyst=-
kie surowce dostarczone przez rolnictwo. Gdyby dokonano tych przed=-
siewziec, otrzymano by idealny model kompleksu gospodarki zywno-
sciowe]. Schemat 2 przedstawia ukiad reprezentujacy postulowana
strukture gospodarcza (kompleks gospodarki zywnosciowej).  Ukklad
gidwnych elementow w tym modelu jest szeregowy (co tatwo zauwazyc
na schemacie 3). Oznacza to, ze elementy tego ukladu nie maja by-
tu samodzielnego, a wigc funkcjonowanie ukladu jako caltosci zale=-
zy od wszystkich elementdw. Musza sig¢ one zatem rozwija¢c harmonij=-
nie. Ukiad taki nie sprzyja powstawaniu dysproporcji, wplywa jed=
noczesnie na wzrost integracji gospodarczej regionu. Taka struk=
tura gospodarcza regionu, stanowiaca wzglednie autonomiczny kom=
pleks, o bardzo silnych powigzaniach wewnetrznych, posiada nie=
watpliwie walor aktywizacji regionu.

B, [IvoHTKOBCHKM, 3., MapTHHOK

3HAYEHUE KOMIIJIEKCA TMPOZOBOJBCTBEHHOI'O XO3AWUCTBA
B AKTUBU3ALNN CJABO PA3BUTOI'O PEI'VOHA

PeswwMme

AxTMBM3auMsa cirado pa3BUTOI'O permoHa - 3TO coryacHo b, Bunap-
CKOMY 1 ees CHUCTEMA XO3AMCTBOHHHX MEDP, KOTODHE ZLOJKHH IPUBOAUTE K
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TMKBUZALMMA, 8 N0 KpaliHe{l Mepe K 3HAUMTENBHOMY OI'DaHMYEHM ABJIGHNH
9KOHOMNUECKOI'0 HelopasBuTusa". Mepw axTUBM3auUM HANMPABIGHH HAa:

- ,TIOBHIIEHWE CTONeHM WUCMIONB30BAHUA NPOM3BOACTBEHHHX (PAKTOPOB
JNOKANU30BAHHHX B CUNTAeMOM HEJOPa3BUTHM DETUOHE,

- TOBHIEHV® YPOBHA MaTepUaNbHHX, OHTOBHX M COUNANBHO-KYJIBTYp-
HHX yCHOBM{I HAcelleHNd HELOpPas3BUTOrO DEryuoHa,

Taxum 06pa30M LENBD YyKA3aHHHX AKTUBMU3UDPYOUAX MED ABIAECTCH Bh-
POBHEHVWE CTENeHN OCBCMeY6HUA HYXZ HAceJeHMA BCEX YacTeil CTDPaHH Iny-
TeM HanGolee pPalMOHANBHOTO NCMONB30BAHMS MOTEHUMANBHHX BO3MOKHOC-
Te{t HeZLOPA3BUTHX PETMOHOB., K MOCNEeZHMM NpUHALNEXAT MJAOWAZN C HE-
WCIONB30BAKHHMI De3epBaMy padoueil CUIH ¥ NMPMPOZHEX pPecypcoB (B Mep-
Byl OYepeAb M3-38 HEXBATKM DE36DPBOB OOMECTBIEHHOIO TPyZa).

JKOHOMUUE CKO-COIMaNbHAA MOJIUTHKA IOCyZapcTBa TpeCyeT BHPOBHE-
HUA TUchponopuuit MexIy OTAeNBHHMM DeruoHaMU. PasHOrZacus BH3HBAET,
OIHAKO, BHOOp MyTell akTMBM38UMA, B ZAHHOM cCJyuyae CTApHE IPUBHYKM
1 HaBHKM SO-THX TONOB CTAJIKMBAWTCHA C HOBHMM TEHIEHUMAMU.

B. BMHApPCKM pas3jiuuaeT IBa 3TaNa 8KTUBU3AlUUM HEZOPa3BUTHX DE-
I'MOHOB: I) cTAapT K pasBUTMO ¥ 2) MojHag a6copOuus HEUCNONb30BaH-
HHX pecypcoB.

B. Piatkowski, Z. Martyniuk

IMPORTANCE OF THE FOOD ECONOMY COMPLEX IN ACTIVATION
OF AN UNDERDEVELOPED REGION

Summary

The activation of an underdeveloped region is after B. Wi=
niarski "... a set of economic measures, which should result in a
liquidation or at least a substantial limitation of phenomena of
the economic underdevelopment”., These measures are aimed at:

“an increased utilization of production factors located
in the region regarded as insufficiently developed,

- "an increase of the level of natural, living and socio=-cul-
tural conditions of the population of the underdeveloped region”.

The above activation measures are thus aimed at equalization
of the satisfaction degree of population needs in all country re-
gions through the most reasonable utilization of potential pos=
sibilities of the underdeveloped region. To the latter such areas
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are assigned, where unused labour reserves and natural resources
occur (mainly due to a deficiency of non-animated 1ab9ur).

‘The socio=economic policy of the state requires an equaliza=-
tion of disproportions between particular regions. However, con-
troversial is the choice of activation way. Old customs and habits
of 1950ies collide here with new tendenciés. | '

Two activation stages of underdeveloped regions have been dis=-
tinuished by B. Winiarski: 1) development start, 2) full aBsorp-
tion of the unused reserves. | '



