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C »Trybuna Mazowiecka” z 7 pazdziernika 1974 r., w artykule zatytulowanyvm
;kfntll‘alng ‘Magistrala Kolejowa a Kampinoski Park Narodowy” porusza bardzg
maua} n_a I istotng Sprawe budowy Centralnej Magistrali K()'le’JOXjVGJ, ktoéra 'pph%kc’zyc
Sza,wjal\ Wlado,m,O, dwie najwieksze w kraju aglomeracje miejskie — Slqsh 1I Iz;r-
awg’l“,' _€zesci Srodkowej — stolice z rozbudowujacg sie aglomeracjg plocka,
pa OS€l — zwigzaé Slask z portami.
rzytaczamy fragmenty artykulu:



»,Centralna Magistrala Kolejowa bedzie linig dwutorowa, zelektryfikowana, wy-
posazong w nowoczesne urzadzenia sterowania ruchem pociggéw o torach dosto-
sowanyvch do szybkosci rzedu 200—250 km/godz. Stuzyé bedzie ona przede wszystkim
przewozom towardw. a dla ruchu pasazerskiego wykorzystvwana bedzie jedymg
czesciowo: giéownie dla ruchu ekspresowego i pospiesznego. Realizacja I\Iagi§t;ah
zostala juz rozpoczeta i jej przebieg na odcinku miedzy Zawierciem a Grodziskiem
Mazowieckim jest ustalony. Projekt jej przebiegu przez poélnocng czesé wojewodztwa
warszawskiego budzil watpliwosei i stat si¢ przedmiotemn specjalnej sesji Rady
Naukowej Ekonomiczno-Technicznej Wojewody Warszawskiego. _

Glownym przedmiotem watpliwosci byl projekt przeprowadzenia linii kolejo-
we] po wschodniej stronie Bzury w bezposredniej bliskosci Wyszogrodu, w ktor?go
regionie most kolejowv mialby sie lgczyé z mostem drogowym tworzac wraz z nim
skomplikowany wezel kKomunikacyjny (...)" o

»Przeprowadzenie trasy po wschodniej stronie dolnej Bzury wraz z przejsciem
mostowym przez Wisle po wschodniej stronie Wyszogrodu — zdaniem R.\'E'}‘ -
W zasadniczy sposob koliduje z Wymogami ochrony calego obszaru Puszczy Kam-
pinoskiej. Szerokos¢ doliny Wisly w tym rejonie wymagaltaby z koniecznosci prze-
prowadzenia linii kolejowej na dosé wysokich nasypach. a to wplyneloby na de-
gradacje warunkow srodowiska geograficznego Kampinoskiego Parku Narodowego —
pogorszyloby warunki kKlimatyczne i wodne. co wplvneloby negatywnie na znacz-
ny obszar Warszawskiego Zespolu Miejskiego i na geografie skarpy wislane].
Ponadto przebieg linii kolejowej po wschodniej stronie Bzury stworzylbyv \\'arunkl
do nadmiernego, niekorzystnego z punktu widzenia ochrony srodowiska, rozwoju
Wyszogrodu. Miasto to zas, jako lezgce miedzy dwoma unikalnymi strefami —
Puszczg Kampinosks i skarpg wislang — powinno by¢é ograniczone w swym roz-
woju do funkeji uslugowego. lokalnego osrodka miejskiego o maksymalnej wiel-
kosci do 15 tys. mieszkancow. Dlatego tez nie powinno sie tu tworzyc weza
kolejowego i drogowego ani rozwijac¢ funkcji przemystowych. .

.Przed kilkoma laty zagrozily Puszczy Kampiroskiej projekty zmeliorowania
rzeki Lasicy” — czytamy w zakonczeniu. . Na skutek interwencji naukowcéw z RNET
Zréezygnowano z nich. Obecnie zagrozenie takie stwarzajg projekty Centralnej Ma-
gistrali Kolejowej. Nalezy mie¢ nadzieje, ze i tym razem opinie RNET zostana po-
waznie wzigte pod uwage. Puszcza Kampinoska j pasmo nadwislanskie w rejonié

Wyszogrodu, posiadajace unikalne warunki przyrodnicze, jest przeciez strefa ochro-
ny srodowiska geograficznego. co zostalo ustalone w planie przestrzennego zagospo-
darowania kraju”.



