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Formalno-prawne i organizacyjne sposoby zapobiegania
zagrozeniom w transporcie paliw plynnych

Formally-legal and organizational manners of preventions
at transport of liquid fuel threats

Synopsis. Intensywnie rozwijajaca si¢ branza paliwowa wptywa na wigksze wyko-
rzystanie transportu drogowego w spedycji paliw ptynnych, co posrednio powoduje
potencjalne zagrozenie dla sSrodowiska naturalnego oraz zdrowia i zycia ludzi gdy nie
stosuje si¢ okreslonych procedur podczas transportu. W opracowaniu przedstawiono
zasady obowiazujace przy transporcie paliw ptynnych, a takze sposoby postgpowania
w sytuacjach zagrozenia. Zostaty wykorzystane informacje pochodzace z przedsig-
biorstwa dzialajacego w branzy petrochemicznej. Stwierdzono, ze w badanym przed-
sigbiorstwie rygorystycznie byly przestrzegane wlasciwe przepisy i nie zanotowano
zadnych awarii ani wypadkoéw przy transporcie paliw ptynnych.

Slowa kluczowe: materiaty niebezpieczne, ADR, paliwa plynne, zagrozenia, zasa-
dy bezpieczenstwa

Summary. Intensively developing fuel industry brings a significant increase of
road transport as a way of liquid fuels transportation and also higher risk for the
environment and people by not applying to specific procedures. The paper presents
the concept of hazardous materials, their labeling, as well as the legal provisions
governing the situation in Poland and other European countries. Information from
companies operating in the petrochemical industry were used. It was stated, that
researched enterprise rigorously obeyed proper (suitable) regulations and no failure
during transport of liquid fuel were documented.

Key words: hazardous materials, ADR, liquid fuels, threats, safety rules

Wstep

Drogowy przewo6z paliw ptynnych ma duzy udzial w transporcie materialow nie-
bezpiecznych. Reguluje go wiele przepisow, ktore nalezy bezwzglednie przestrzegac
w celu uniknigcia spowodowania zagrozenia. Ustalone przez odpowiednie organy pan-
stwowe zasady i regulacje prawne sa niezbgdne do prawidtowego funkcjonowania kazde;j
czynnosci zwiazanej z transportem paliw plynnych. Przestrzeganie bezpieczenstwa przez
osoby pracujace przy tym transporcie ma kluczowe znaczenie dla zapobiegania mozli-
wym zagrozeniom.
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Celem opracowania jest wskazanie mozliwo$ci zapobiegania zagrozeniom wystepu-
jacym przy drogowym transporcie paliw ptynnych oraz zidentyfikowanie gléwnych ich
miejsc.

Obiekt badawczy LPG Polonia zostat dobrany w sposob celowy. Badane przedsig-
biorstwo dziata w branzy petrochemicznej, a jego siedziba znajduje si¢ na terenie woje-
wodztwa mazowieckiego.

Transport materialdéw niebezpiecznych regulowany jest wieloma wytycznymi do-
tyczacymi bezpieczenstwa ludzi, a takze srodowiska naturalnego. Jednym z dokumen-
tow, ktore obowiazuja przewoznikdw materiatdw niebezpiecznych w Europie, jest
nowelizowana co dwa lata, w roku nieparzystym, umowa europejska dotyczaca mig-
dzynarodowego przewozu drogowego towaréw niebezpiecznych (ADR), sporzadzona
w 1957 roku przez Europejska Komisj¢ Gospodarcza. W umowie wykorzystano reguty
sporzadzone w ,,Zaleceniach dla transportu towaréw niebezpiecznych, regulacje mode-
lowe”, wydanych przez Komisj¢ Ekonomiczna Organizacji Narodéw Zjednoczonych
w Nowym Jorku w 1949 roku, zawierajace zbidr zasad dla bezpiecznego transpor-
tu, a takze wykaz materialow, ktore podczas masowego przewozu moglyby narazi¢
bezpieczenstwo ludzi [Drewek 2012]. Umowa europejska zostata ratyfikowana przez
Polske w 1975 roku i zawiera przepisy ogolne, klasyfikacj¢ oraz wykaz towardw nie-
bezpiecznych, instrukcje i przepisy dotyczace pakowania oraz przewozu materialow
niebezpiecznych wedtug ich klasyfikacji, wymagania dotyczace pojazddéw przewoza-
cych materiaty niebezpieczne, a takze wytyczne dotyczace ich oznakowania (www.tdt.
pl/przewoz-towarow-niebezpiecznych/adr.html).

Regulacje prawne dotyczgce transportu paliw plynnych

Materiaty niebezpieczne moga stwarzaé¢ rdzne zagrozenia. Sa one zalezne od swoich
wlasciwosci chemicznych, a takze przewozonych ilo$ci, dlatego tez transport paliw ptyn-
nych musi spelniaé¢ okreslone wymagania. Do podstawowych regulacji prawnych nalezy
ustawa z 19 sierpnia 2011 r. o przewozie towardow niebezpiecznych (Dz.U. 2011 nr 227,
poz. 1367 z p6zn. zm.), a takze o§wiadczenie rzadowe z 23 marca 2011 r. w sprawie wej-
$cia w zycie zmian do zatacznikéw A i B Umowy europejskiej dotyczacej migdzynarodo-
wego przewozu drogowego towardw niebezpiecznych (ADR), sporzadzonej w Genewie
dnia 30 wrzesnia 1957 r. (Dz.U. 1957 nr 110, poz. 641).

Paliwa ptynne sa zaliczane do towarow niebezpiecznych ze wzgledu na tatwopalnosé
i szkodliwos¢ dla srodowiska. Wedtug umowy ADR najpopularniejsze paliwa klasyfiko-
wane sa na podstawie pozycji: benzyna (UN 1203) i olej napedowy (UN 1202).

W szczegblnych sytuacjach, gdy przewdz paliwa nie wystepuje w skali masowej,
mozna odstapi¢ od obowiazujacych regulacji. Szczegotowe wytyczne umowy ADR nie
sa uwzgledniane, w przypadku gdy dochodzi do:

e przewozu materialdow niebezpiecznych przez osoby fizyczne, je§li znajduja sig
w opakowaniach przeznaczonych do sprzedazy detalicznej i sa stosowane do uzytku
wlasnego. Gdy transportowanymi materiatami sa paliwa w naczyniach wielokrotnego
uzytku, napeliane przez osobg fizyczna lub na jej potrzeby, to ilos¢ paliwa na naczy-
nie nie moze przekroczy¢ 60 1, a w przypadku jednostki transportowej 240 I;
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* przewozu urzadzen lub maszyn nieuwzglednionych w umowie ADR, ktore moga

w swoim wyposazeniu lub podzespotach zawiera¢ materialy niebezpieczne;

* przewozu przez przedsigbiorstwa w charakterze pomocniczym, tj. dostawy na teren
budowy, utrzymanie urzadzen, nieprzekraczajace 450 1 na opakowanie.

W nawiazaniu do powyzszego, w przypadku gdy transport ma charakter pomocniczy,
ilo§¢ przewozonego paliwa nie powinna przekracza¢ 1 tys. | na jednostke transportowa.
Dotyczy to przewozu lekkich olejow opatowych i oleju do silnikdéw diesla, a w przypadku
benzyny nie moze by¢ wigksza niz 333 | na ta sama jednostke. Dziejg si¢ tak ze wzgledu
na roézny poziom zaptonu wyzej wymienionych paliw. Przepisy umowy ADR rowniez
czgsciowo nie obejmuja sytuacji przewozu benzyny badz oleju napgdowego w opakowa-
niach matych, o objetosci wynoszacej 315 1.

Skala przewozu paliw plynnych w Polsce

Transport paliw drogami ladowymi rozwija si¢ dynamicznie, gdyz gwarantuje
sprawne i szybkie dostawy towaréw. Obecnie za jego pomoca przewozi si¢ 80% la-
dunkow niebezpiecznych. W ogolnej ilosci transportowanych towardw stwarzajacych
zagrozenie dla ludzi i $rodowiska naturalnego najwigkszy udziat, wynoszacy okoto
70%, maja paliwa ptynne (olej napedowy i benzyna). Jest to spowodowane znaczacym
wzrostem popytu na paliwa silnikowe, co skutkuje powstawanie nowych stacji paliw.
Ich liczba wedlug Polskiej Organizacji Przemystu i Handlu Naftowego (POPiHN) pod
koniec wrzesnia 2016 roku wynosita 6779, a w 2009 roku byto to 6715 stacji paliw. Pa-
liwa ciekle mozna transportowaé cysternami, ktore sa najczesciej uzywanym srodkiem
przewozu drogowego paliw ptynnych. Na rynku stosuje si¢ kilka ich rodzajow, w tym:
przeno$ne, odejmowalne, stale i kontenery-cysterny. Najpopularniejsze z nich to cyster-
ny stale, za pomoca ktorych realizowany przewéz paliw wynosi okoto 60%, znacznie
rzadziej uzywane sa cysterny odejmowalne (7,4% przewozow) oraz kontenery-cysterny
— wykorzystywane tylko w 2,1% przypadkach transportu paliw. Wymogi konstrukcyjne
cystern, ich dane techniczne, dane wytrzymatosSciowe, a takze ci$nieniowe okreslone
sa w obowiazujacej panstwo polskie umowie ADR z 1957 roku. Dodatkowo na terenie
Polski cysterny uzywane w transporcie drogowym objete sa nadzorem Transportowego
Dozoru Technicznego [Dobrzynska 2013].

Rys historyczny przedsi¢biorstwa i forma organizacyjno-prawna

Firma LPG Polonia na polskim rynku transportowym powstata w 2005 roku. Jest
spotka z ograniczona odpowiedzialno$cia [Skatbania 2015]. Glowna dziatalnoscia LPG
Polonia jest transport cysternowy produktéw pochodzacych z przerobu ropy naftowe;,
a takze produktow chemicznych. Jako dodatkowa formg dziatalnosci firma traktuje ushugi
transportowe wykonywane naczepami kurtynowymi, a takze posrednictwo spedycyjne.
Gtowna siedziba przedsigbiorstwa znajduje si¢ w Warszawie, ale firma posiada takze biu-
ra operacyjne w Poddgbicach oraz Putawach. Firma LPG Polonia w 2008 roku uzyskata
certyfikat systemu zarzadzania jakos$cia zgodnie z ISO 90001:2008. System ten dziata
w ramach realizacji specjalistycznego transportu krajowego i migdzynarodowego. Jego
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wprowadzenie umozliwito ciagte doskonalenie procesu transportowego poprzez przepro-
wadzanie analiz prowadzacych do ulepszania i likwidowania niedogodno$ci wzgledem
klienta. Bezpieczne przewozy, terminowe dostawy i zadowolenie oraz satysfakcja klienta
LPG Polonia uwaza za swoj priorytet.

Charakterystyka badanego przedsi¢biorstwa

Przedsigbiorstwo LPG Polonia nawiazuje kontakty dlugoterminowe oraz przyjmuje
pojedyncze zlecenia. Wspodlpracuje z wieloma przedsigbiorstwami produkcyjnymi, trans-
portowymi, spedycyjnymi, a przede wszystkim z koncernami paliwowymi, takimi jak:
Grupa Lotos SA i PKN Orlen oraz Operatorem Logistycznym Paliw Ptynnych (OLPP).
Zajmuje si¢ glownie przewozami: paliw ptynnych, AdBlue, nawozéw pochodzenia
sztucznego, alkoholi, rozpuszczalnikdw, roztworéw mocznika, parafiny, bioestrow, che-
mikaliow i produktow pochodzacych z ropy naftowej nieuwzglednionych wezesniej oraz
olejow bazowych i innych.

Przedsigbiorstwo §wiadczy ustugi w wigkszoSci panstw Europy. Do transportu na
wschodzie Europy wykorzystuje karnety TIR, co usprawnia migdzynarodowy transportu
towarow poza obszarem Unii Europejskiej. Dzigki rozlokowaniu samochoddéw na terenie
catej Polski, a takze za granica, jest w stanie wykonywac zlecenia z dnia na dzien. Ko-
rzysta z baz paliwowych na terenie catego kraju. Jako wyspecjalizowane w transporcie
towardw niebezpiecznych ma mozliwo$¢ transportu chemicznych produktow ptynnych
przy uzyciu naczep-cystern, ktére w swoim wyposazeniu maja nowoczesne systemy wy-
tadunkowe, takie jak: kompresory, liczniki, pompy oraz termoizolacj¢ i zamontowane
systemy grzewcze. Na terenie kraju wykonuje tylko przewozy paliw ptynnych pocho-
dzacych z najwigkszych baz paliwowych. Przedsigbiorstwo jest w stanie wykonywac ich
transport bezposrednio do odbiorcow — stacji benzynowych oraz firm transportowych za-
opatrujacych si¢ w benzyng, oleje napedowe badz inne produkty rafineryjne (http://www.
Ipgpolonia.pl/wspolpraca).

Przedsigbiorstwo dysponuje samochodami przeznaczonymi do transportu réznych
rodzajow materialow i produktow. Wsrod nich mozemy wyszczegolnic zestawy przezna-
czone do przewozu: paliw ptynnych, AdBlue i chemikaliow.

Samochody uzywane w firmie pochodza od najwigkszych producentow z Eu-
ropy, takich jak: Volvo, Scania, Mercedes, DAF. Zgodnie z normami Euro 4 i Euro 5
spelniaja one warunki dotyczace czystosci spalin. Naczepy-cysterny wyposazone sa
w systemy roztadunkowe, takie jak pompy lub kompresory.

Paliwa ptynne w przedsigbiorstwie LPG Polonia transportowane sa cysternami, kto-
rych pojemno$¢ wynosi od 36 do 38 tys. 1. Ich zatadunek moze przebiegaé od gory i od
dotu. Cysterny maja po cztery lub pi¢é¢ komor, ktore pozwalaja na roztozenie zawartosci
cysterny. Roztadunek moze przebiega¢ na dwa sposoby: poprzez spust grawitacyjny lub
uktad dystrybucyjny z wykorzystaniem pomp. Wszystkie cysterny maja zamontowane
specjalistyczne systemy elektroniczne stuzace do pomiaru ilosci wydanego paliwa. Do
roztadunku cysterny za pomoca spustu grawitacyjnego wykorzystywane sa urzadzenia
PreciTurbo firmy Haar.

Transport AdBlue odbywa si¢ cysternami spetniajacymi normg ISO 22241, ktorej
wymagania to: produkcja cystern ze stali nierdzewnej oraz termoizolacja cysterny. Wy-
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korzystuja one do roztadunku posiadane uktady dystrybucyjne, dajace mozliwos¢ roz-
tadowania cysterny do zbiornikéw znajdujacych si¢ pod powierzchnia ziemi, a takze
ulokowanych nad ziemia. Jedna cysterna jest w stanie przetransportowa¢ maksymalnie
22,5 tys. I wodnego roztworu mocznika, czyli jej tadowno$¢ wynosi 24-25 t. Do trans-
portu produktow pochodzenia chemicznego firma wykorzystuje cysterny z izolacja oraz
cysterny ze stali nierdzewnej. Ich catkowita pojemnos¢ wynosi 3033 m?>, a pojemno$é
komoér moze wynosi¢ 7—14 m? (http://www.lpgpolonia.pl/cysterny).

Zasady bezpieczenstwa wymagane od kierowcow

Kierowcy zatrudnieni w przedsigbiorstwie LPG Polonia posiadaja uprawnienia do prze-
wozu materiatdw niebezpiecznych. Oprocz stosowania zasad bezpieczenstwa majacych na
celu zapobieganie nieszczgsliwym wypadkom badz zdarzeniom powodujacym zagrozenie
dla spotecznosci podlegaja oni wielu regulacjom, do ktérych powinni si¢ stosowac.

Jednym z nich jest spis zasad postgpowania kierowcy, ktory przedstawia sposob funk-
cjonowania i reakcji w roznych okoliczno$ciach. Sa w nim zawarte zasady ostroznos$ci
majace na celu przeciwdzialanie kradziezy, takie jak podane ponize;.

1. Zamknigcie pojazdu oraz zabranie klucza, nawet w przypadku krétkiego postoju
badz wizyty w biurze.
2. Noszenie osobno kluczykéw samochodowych i klucza elektronicznego.
3. Ustawienie zamka centralnego tak, aby mozna bylo otworzy¢ tylko lewe drzwi od
miejsca kierowcy.
4. Trzymanie dokumentéw ,przy sobie”, tzn. niepozostawianie ich w pojezdzie,
a w przypadku roztadunku lub zatadunku przechowywanie w kasecie zamontowane;j
w kabinie kierowcy.
5. W przypadku snu w kabinie niezwlocznie poinformowanie o tym pracodawcg,
a takze w ramach zabezpieczenia spigcie drzwi pasem bezpieczenstwa.
6. Zatrzymywanie si¢ wylacznie na parkingach strzezonych, ktére sa wskazywane
przez firmg.
7. Nie nalezy zabiera¢ osob postronnych, np. autostopowiczow.
. Nalezy strzec sig statych tras oraz godzin przejazdu i postojow.
9. W czasie serwisu pojazdu nalezy kontrolowa¢ uzywanie przez pracownikow klucza
elektronicznego, a takze nie pozostawia¢ dokumentow.
10. W przypadku napadu powiadomienie odpowiednich stuzb bezpieczenstwa oraz pra-
codawcy.
11. Nalezy zawiadomi¢ Policjg, gdy mamy podejrzenia kradziezy.
12. Nalezy ustali¢ z pracodawca odpowiednie kody majace zabezpieczaé przy nietypo-
wych zatrzymaniach takich jak kontrola drogowa badz wypadek.
13. W przypadku parkowania w innym miejscu niz terminal czy tez miejsce roztadun-
ku nalezy parkowa¢ z utrudnionym dostgpem do pojazdu oraz wyjazdu samochodu,

a takze poinformowac odpowiednie osoby o takiej sytuacji.

14. Podczas proby kontroli nalezy sprawdzi¢, czy zatrzymuja nas odpowiednie stuzby:
przyjrze¢ si¢ mundurowi, oznakowaniu samochodu. Jesli sa watpliwosci, udajemy
si¢ do najblizszego komisariatu badz miejsca, gdzie jest duzo osob, np. stacji paliw.

o]
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15. W razie napasci nalezy zachowaé szczegdlna ostroznos$¢, postgpowac zgodnie
z poleceniami oraz zapamigta¢ mozliwie jak najwigcej szczegotow.

16. Przy zatadunku badz roztadunku nalezy zawsze skontrolowaé dane osoby odbiera-
jacej od nas towar.

17. Nie nalezy pozostawia¢ cysterny z tadunkiem bez nadzoru kierowcy, nawet w przy-
padku postoju na parkingu.

18. Pusta cysterna powinna by¢ pod kontrola wzrokowa w momencie pozostawienia jej
na terminalu, w miejscach przetadunkowych, a takze na parkingu.

19. Podczas przekazania pojazdu nalezy zostawi¢ dokumenty w kasecie, badz da¢ je
ochronie. Dodatkowo kierowca zobowiazany jest do zabrania ze soba klucza elektro-
nicznego, a takze przekazania kluczy pojazdu pracownikowi ochrony.

Kierowca przewozacy materiaty niebezpieczne jest rowniez zobowiazany do prze-
strzegania przepisOw bezpieczenstwa i higieny pracy oraz przepisdw przeciwpozaro-
wych. Kierowcy pojazdéow-autocystern musza mieé odpowiednie kwalifikacje i kursy
upowazniajace ich do takiego transportu. Potwierdzeniem ukonczenia takiego kursu jest
zaswiadczenie ADR, w formie plastikowej karty.

Procedury obowigzujace na terminalach paliwowych

Przedsigbiorstwo LPG Polonia korzysta z wielu terminali paliwowych Grupy Lotos,
a takze Operatora Logistycznego Paliw Ptynnych (OLPP). Kazdy terminal, na ktoérym
dokonywany jest zatadunek cysterny, ma okreslone zasady postgpowania.

Grupa Lotos posiada sze$¢ terminali paliwowych ulokowanych na terenie catego kra-
ju. We wszystkich kierowcy przedsigbiorstwa dokonuja zatadunku samoobstugowego.
Dzieje si¢ to przy uzyciu karty kierowcy, do ktorej dostep uzyskuje si¢ poprzez wpisanie
czterocyfrowego numeru PIN. Niezbedne jest rowniez posiadanie waznej karty pojazdu
oraz zlecenia. Ze wzglgdu na to, ze zatadunku paliwa kierowca dokonuje samodzielnie,
wazne jest, aby jego postgpowanie na terenie terminali Grupy Lotos bylo zgodne z usta-
lonymi zasadami, co przyczynia si¢ do sprawnego i bezpiecznego odbioru fadunku.

Ogolne zasady, jakich trzeba przestrzega¢ na terenie terminali, to: zakaz palenia wy-
robow tytoniowych oraz e-papierosow, nieuzywanie otwartego ognia, a takze sprzgtu
iskrzacego oraz wylaczanie urzadzen takich jak telefony komorkowe, radia, odbiorniki
krotkofalowe i inne, ktore moga wywota¢ zaiskrzenie.

Kierowca przy wjezdzie na terminal musi by¢ ubrany w kombinezon, obuwie an-
tyelektrostatyczne oraz inne rzeczy ochronne. Do prawidlowego przebiegu zatadunku
na terenie terminali potrzebny jest rowniez plan zaladunku. W przypadku jego braku
kierowca nie ma mozliwosci wjazdu cysterna do miejsca odbioru paliwa. Kolejnym wy-
mogiem jest zatadunek do proznych komor, w sytuacji wyjatku dopuszcza si¢ wjazd na
teren terminali z towarem, jednak kierowca musi powiadomic¢ o tym fakcie dyspozytora
i razem sprawdzi¢, czy komory wykazane w planie zatadunku sa prozne, oraz zatwier-
dzi¢ ten fakt w dokumentacji. Przy stanowisku, tzw. wyspie, przebywa¢ moze wylacznie
kierowca, ktory dokonuje samoobstugowego zatadunku paliwa do cysterny. Zatadunek
ten musi przebiega¢ zgodnie z planem, czyli do odpowiednich komoér, w odpowiedniej
ilosci. Na terenie terminala kazdy pojazd-autocysterna moze zosta¢ skontrolowany przez
pracownika obstugujacego na podstawie listy kontrolnej ADR. W razie niezastosowania
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si¢ do zasad i zalecen Grupa Lotos opracowata taryfikator, ktory okre$la wysokos¢ kar
naktadanych na kierowcéw niestosujacych si¢ do przepisow (http://www.lotos.pl/1402/
dla_biznesu/samoobslugowy odbior paliw/dokumenty).

Na terenie terminali Operatora Logistycznego Paliw Ptynnych (OLPP) kierowcy fir-
my LPG Polonia réwniez zmuszeni sa do przestrzegania zasad okreslonych w karcie
bezpieczenstwa OLPP. Zawarte sg w niej przepisy dotyczace wymagan technicznych au-
tocystern oraz niezbednego wyposazenia. Kolejny punkt dotyczy oznakowan pojazdow
przewozacych paliwa odpowiednimi kodami (tab.).

Tabela. Oznakowanie autocystern przeznaczonych do transportu paliw ptynnych

Nazwa paliwa

Kod autocysterny

Numer zagrozenia

Benzyna LGBF 33
Olej napedowy LGBF/LGBV 30
Lekki olej opatowy LGBF/LGBV 30

LGBF - cysterna przeznaczona do przewozu materiatow ciektych, ktorej minimalne ci$nienie obliczeniowe jest
zgodne z wymaganiami zawartymi w ustawie ADR; ma dolne otwory przeznaczone do zatadunku i roztadunku
wraz z trzema zamknigciami; cysterna majaca system wentylacyjny oraz wyposazona w przerywacz ptomienia
lub dowdd sprawdzenia cysterny na ci$nienie wybuchu [Putkowski i Domanski 2010].

LGBV - jak w powyzej opisanej cysternie, lecz bez wyposazenia w przerywacz ptomienia badz dowdd spraw-
dzenia cysterny na ci$nienie wybuchu [Putkowski i Domanski 2010].

Zrodto: Skatbania [2015].

Najwazniejszymi zawartymi w karcie bezpieczenstwa OLPP sa zasady obowiazujace
kazdego kierowcg wjezdzajacego na teren terminali, takie jak:

* posiadanie waznego zaswiadczenia ADR,

+ stosowanie ubran i obuwia ochronnego — antyelektrostatycznego,

» zaswiadczenie o posiadaniu odpowiedniego szkolenia przez OLPP, uprawniajacego
do samoobstugowego zatadunku paliwa,

*  przy rozpoczegciu pracy przez kierowcg zobowiazany jest do odbycia szkolenia z zakre-
su BHP, ochrony zapobiegajacej pozarom oraz ochrony $rodowiska terenu terminali
paliw w zakresie bezpieczenstwa napetiania cystern.

Kierowcy na szkoleniu sg zobowiazani do zapoznania si¢ z zasadami ruchu na terenie
terminali, postgpowania w przypadku jakichkolwiek awarii lub pozaru oraz z miejscami
umozliwiajacymi taczno$¢, punktami udzielajacymi pierwszej pomocy oraz sanitaria-
tami. Kierowcy nieprzestrzegajacy okreslonych zasad sa odsuwani od prac oraz tracq
uzyskane uprawnienia do ich wykonywania (http://www.orlenpetrotank.pl/PL/DlaKlien-
ta/Documents/Za%C5%82%C4%85¢cznik%20nr%201%20K arty%20bezpiecze%C5%8
4stwa%20PKN,%20RT,%200LPP.pdf).

Glowne miejsca zagrozen przy przewozie paliw plynnych
oraz postegpowanie w przypadku awarii

Podczas przewozu paliw ptynnych wystepuje duze ryzyko zaistnienia niebezpieczne-
go zdarzenia. Mozemy spotkac si¢ z nim podczas transportu, kiedy jest przekroczona do-
zwolona predkosc, czy tez nie jest zachowana ostrozno$¢ w stosunku do innych uczestni-
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kéw ruchu. Rownie czgstym przypadkiem prowadzacym do zagrozenia jest niespetnianie
odpowiednich wymogow technicznych cysterny, mimo istnienia rygorystycznych przepi-
sow zawartych w umowie ADR. Kolejnymi miejscami wystapienia zagrozenia sg termi-
nale, na ktorych odbywa si¢ zatadunek paliw. Na kazdym z nich obowiazuja odpowiednie
zasady postgpowania, stuzace zapobieganiu takim wypadkom. Zagrozenie rOwniez moze
wystapi¢ podczas roztadunku, w wyniku awarii jakiego$ systemu badz narz¢dzi umozli-
wiajacych jego przeprowadzenie. Zardbwno cztowiek, jak i maszyny czy urzadzenia, ktore
sa niezbedne przy transporcie paliw ptynnych, moga zawies¢. Kazdy kierowca czy osoba
pracujaca z niebezpiecznym towarem powinna podchodzi¢ do wykonywanych czynnosci
z odpowiednia uwaga, a w razie wystapienia zagrozenia postgpowac zgodnie z instrukcja
ADR, ktora nakazuje w miar¢ mozliwos$ci oraz przy zachowaniu odpowiedniego bezpie-
czenstwa dokona¢ ponizszych czynnosci.
1. Zatrzyma¢ cysterng, zgasi¢ silnik oraz odtaczy¢ akumulator samochodowy przy za-
stosowaniu gtdwnego wytacznika.
2. Nie pali¢ oraz nie uzywac urzadzen mogacych prowadzi¢ do zaptonu.
3. Zawiadomi¢ odpowiednie jednostki ratownicze, podajac im jak najwigcej informacji
o zaistniatym zdarzeniu.
4. Podczas przeprowadzania zabezpieczen terenu nalezy zatozy¢ kamizelkg ostrzegaw-
cza oraz ustawic znaki ostrzegajace.
5. Po przybyciu stuzb ratowniczych udostgpni¢ im dokumenty, w ktorych zawarta jest
specyfika przewozonych towarow.
6. Nie rozprzestrzenia¢ wydobywajacego si¢ z cysterny towaru, nie dotykaé, nie wdy-
chaé unoszacych si¢ oparow, dymu, a takze pytu.
7. Zastosowaé gasnice do gaszenia niewielkiego pozaru, bedacego w fazie poczatko-
wej, ktory objat opony, silnik badZ hamulce, jesli jest to bezpieczne.
8. Nie nalezy gasi¢ (kierowca/zatoga) pozaru przewozonego tadunku.
9. W razie mozliwoS$ci nalezy zapobiec wnikaniu uwolnionej substancji do zbiornikow
wodnych oraz kanalizacji.
10. W czasie akcji odpowiednich stuzb oddali¢ sig¢ wraz z innymi osobami znajdujacymi
si¢ w zasiggu zagrozenia od zdarzenia.
11. Bezpiecznie usunaé posiadana na sobie skazong odziez oraz inne srodki ochrony.
Wyzej wymienione kroki postgpowania w razie zagrozen stanowia jedynie podstawe
zasad, ktorych powinni przestrzegaé¢ uczestnicy wypadku.

Srodki zapobiegaj ace wypadkom przy przewozie

Przy przewozie paliw ptynnych istnieje wiele procedur obowiazujacych kierowcow,
dyspozytorow i innych pracownikéw majacych styczno$¢ z materiatami niebezpiecznymi.
Podstawowa forma zapobiegajaca nieszczgsliwym wypadkom jest odziez ochronna oraz
obuwie przeznaczone dla pracownikéw wykonujacych prace na terenie baz paliw. Musza
by¢ one wykonane ze specjalnego materiatu antyelektrostatycznego. Przedsigbiorstwo LPG
Polonia jest zobowiazane do wyposazenia kierowcy w kombinezon. Przy kazdym wjez-
dzie na teren terminala paliwowego kierowca autocysterny musi by¢ ubrany w taka odziez
ochronng. Dodatkowo w kazdej jednostce transportowej, zgodnie z wymogami ADR, po-
winny znajdowac sig $rodki ochrony przeznaczone dla zatogi autocysterny, takie jak: kami-
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zelka odblaskowa, przeno$ny sprzet oswietleniowy, rgkawice ochronne, gogle majace chro-
ni¢ oczy, a takze wyposazenie pojazdu: klin pod kota pojazdu, dwa znaki ostrzegajace i ptyn
do przemycia oczu w razie dostania si¢ do nich niepozadanych substancji. Dla autocystern
przewozacych paliwa réwniez konieczne jest posiadanie topaty, ostony otwordéw kanaliza-
cyjnych, a takze pojemnikow pomocnych przy ewentualnych wyciekach. Tak jak w kaz-
dym samochodzie, cysterny rowniez maja obowiazek posiadania gasnic pozarniczych.

Forma zapobiegania wypadkom i zagrozeniom przy przewozie paliw sa rowniez pro-
cedury, takie jak:

» sprawdzenie posiadanych aktualnych dokumentéw pojazdu (cysterny);

» kontrola wyposazenia cysterny — odpowiednia liczba wezy;

» kontrola stanu sprawnosci autocysterny;

» kontrolowanie stanu technicznego oraz czysto$ci wezy, ich potaczen, uszczelek, za-
mknig¢;

» sprawdzenie legalizacji wezy na tabliczee informacyjne;;

» kontrola stanu uszczelek wtazow tadunkowych oraz zawordw;

» sprawdzenie stanu gasnic pozarniczych, ktére powinny mie¢ wyrazne oznakowanie
oraz metalowe plomby;

» kontrola posiadanych oznakowan cysterny.

W przypadku, gdy kontrola przebiegnie pozytywnie, kierowca moze wyruszy¢ po
tadunek, jesli nie — powinien zglosié nieprawidlowos$ci pracodawcy.

Waznym elementem zapobiegania wypadkom przy transporcie jest stosowanie si¢ do
przepisow drogowych, przepisow umowy ADR oraz wszelkich zasad bezpieczenstwa
ustanowionych w przedsigbiorstwie oraz na terminalach paliwowych bedacych miejscem
zatadunku i stacjach paliw lub innych bedacych miejscem roztadunku dla transportowa-
nego paliwa ptynnego.

Ocena poprawnosci stosowanych rozwigzan w zakresie przewozu
materialow niebezpiecznych oraz planowane zmiany

W przedsigbiorstwie LPG Polonia od momentu jej zatozenia nie wystapity zadne awa-
rie oraz wypadki podczas transportu paliw. Firma skrupulatnie przestrzega wszystkich
przepisow obowiazujacych w umowie ADR oraz przepiséw obowiazujacych na termina-
lach. Kierowcy zachowuja szczegolng ostroznosc, gdyz to oni sa najbardziej narazeni na
jakiekolwiek niebezpieczenstwo. Firma LPG Polonia nie moze sama wprowadza¢ zmian
obowiazujacych procedur, gdyz wszystkie zasady postgpowania przy przewozie paliw
sa regulowane przez organy panstwowe oraz europejskie. Jedynym sposobem wplywu
firmy na zapobieganie zagrozeniom jest wigksza dyscyplina kierowcow, ktorzy maja bez-
posredni kontakt z materialem niebezpiecznym.

Podsumowanie i wnioski

Zapobieganie zagrozeniom towarzyszacym transportowi paliw pltynnych jest zagad-
nieniem bardzo waznym. Na podstawie dokumentow i informacji pochodzacych z przed-
sigbiorstwa LPG Polonia, dziatajacego w branzy petrochemicznej, mozna stwierdzi¢, ze
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pracownicy tej firmy bardzo skrupulatnie przestrzegaja zasad bezpieczenstwa okreslo-
nych w odpowiednich regulacjach prawnych. Efektem takiej postawy byt brak wigkszych
awarii lub wypadkow w transporcie paliw. Oznacza to, ze przedsigbiorstwo wilasciwie
dba o bezpieczenstwo zardéwno wlasnych pracownikow, jak i innych uzytkownikow drog
transportowych.
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