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Préba przydatnosci do zrywki drewna
niektorych typéw ciagnikéw

1. WSTEP

UZycie srodk6w motorowych do zrywki drewna jest u nas jeszcze stosunkowo

nieznaczne. W roku 1953 zerwano ciggnikami okoto 10% catosci pozyska-
nego drewna, co stanowi okoto 40% drewna przeznaczonego do dalszego wy-
wozu za pomocg wlasnych srodkéw motorowych. Staty wzrost motoryzacji wy-
wozu drewna wymaga powaznego zwiekszenia mechanizacji prac zrywkowych.
Dla bardzo, =nacznej cze$ci naszych obszaréw lesnych — poza terenami gor-
skimi. i bagiennymi — jako typowy sprzet zrywkowy, zaré6wno pod wzgledem
technicznym jak i ekonomicznym, nalezy w zasadzie uwazac ciagnik. Zapotrze-
bowanie na sprzet tego typu, moze by¢ pokryte obecnie przez ciaggniki produkciji
krajowej, lub z importu. :

W celu zebrania danych poréwnawczych Instytut Badawczy Lesnictwa lacz-
nie z Instytutem Mechanizacji i Elektryfikacji Rolnictwa (IMER) przy udziale
producenta ciggnikéw typu ,Zetor' (CSR) przeprowadzil w Nadlesnictwie Tolk-
micko w dniach 17—19 maja 1954 r. préby w odniesieniu do niektérych typow
ciggnikéw krajowych i zagranicznych. .

Charakterystyke badanych ciggnikéw przedstawiono w tab. 1.

2. METODA -

Ze wzgledu na krotki okres dysponowania ciggnikami przeprowadzono tylko
nastepujgce badania:

1) ustalenie wydajnosci pracy, wyrazonej w metrach sze$ciennych oraz to-
nach, w przeliczeniu na 8 godzin pracy i $rednig odlegto$é¢ zrywki 200 m;

2) ustalenie wydajnosci pracy, wyrazonej w tono-kilometrach-w przeliczeniu
na jednag godzine jazdy ciggnika z ladunkiem;

3) ustalenie zuzycia paliwa (metoda pelnego baku), w odniesieniu do 1 go-
dziny ogdlnego czasu pracy przy zrywce oraz |l tono-kilometra;

4) przeprowadzenie obserwacji zdolnosci pokonywania przez ciagnik prze-
szk6d terenowych wystepujacych w lesie, a mianowicie:

— przejazdu jedng gasienica przez pniak o wysokosci 25 cm,

— przejazdu dwiema gasienicami przez dluzyce o $rednicy 32 cm lezaca
w poprzek drogi,
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— przejazdu przcz suchy réw o giebokosci okoto 65 cm i szerokosci okoto

170 cm.

Przy przeliczaniu przyjeto nastepujace zamienniki:
1 m? sosny — 800 kg, 1 m3 swierka — 650 kg.

Tabela 1
Ogélna charakterystyka techniczna badanego sprzetu
Ursus Ursus po6l- — Zetor
kolowy, gasienicowy, E:aatransigzﬁ; Super »P«
Ciagnik krajowa prototyp g dukei zagraniczna
produkcja opracowany p;zru.n?a produkcja
seryjna przez IMER b) seryjna
kolowy,
Typ ciagnika roIl:;Lcler:;a?a pélgglsl:;m- gasienicowy | gasienicowy
tykach
dwusuwow dwusuwow czterosuwowy, 1(1:)?; ell.sslsl:ic%-
o . e . vy wysokoprezny, : _
Typ silnika niskoprezny niskoprezny 2 bezposrednim | PT¢0Y 2 bez
Z grusza Zarowa|(z grusza zarowa posr posrednim
wtryskiem wtryskiem
Ilos¢ cplindréw 1 1 1 4 -
Objetos¢ skokowa
w litrach 10,3 10,3 6,546 4,160
llos¢ obr. silnika na
min. (norm,) 630 630 1400 1300
Stopien sprezania 45—5:1 45—5:1 150:1 16,5:1
Maks. moc. silnika KM 45 45 ‘55 42
1 1 benzynowym starterem
Rozruch bz ampa bz ampa silnikiem elektry-
enzgnowa - bemzynows pomocniczym cznym
Paliwo Olej napedowy
Szybko$¢ w km/godz.: 1) 2) D) 1)
na I przekladni 3,3 3,42 2,3 2,4
Il o 4,4 4,55 3,7 3,15
11T » 5,8 6,00 4,6 4,1
1V ” 9,4 9,50 * 58 6,00
\% . 12,6 — 8,4 14,6
VI . 16,7 - — —
Sita uciagu na haku w kG: 2) ?) 1) %)
na 1 przekladni 900 1600 5200 3000
II " 800 1700 3300 2700
111 " 800 1100 2400 2000
IV . — — 1900 1400
wciagarka '
Specjalne przystosowanie jednobebnowa —_
do zrywki y — - Z uciagiem
10.000 kG

') Wg danych fabrycznych.
) Wg danych Instgtutu Mechanizacji i Elektryfikacji Rolnictwa.
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Ryc 1 Ursus kolowy Ryc. 2. Ursus polggsienicowy

3. WARUNKI PRACY

Prébe przeprowadzono w drzewostanie sosnowo-swierkowym (bor swiezy)
zagospodarowanym rebnig gniazdowa. Teren ptaski, réwny; gleba piaszczysta,
prochniczna. Przed prébami panowala przez diuzszy czas susza, jedynie w nocy
z 18 na 19 maja spadi maty deszcz, zmieniajac miejscami w dos¢ znacznym sto-
pniu warunki przyczepnosci.

Scinka w przewidywaniu zrywki konnej, prowadzona byla odziomkami
w kierunku wywozu; w zwigzku z tym przy pracy ciggnikow wystepowaty
trudnosci wynikajace z koniecznosci nawracania dtuzyc, lub z wleczenia ich za
odziomki. Nie pozwalalo to na osiggniecie takiej wydajnosci pracy, jaka mozna
osiggnac przy wilasciwym przygotowaniu zrebu do zrywki ciggnikowej.

Zrywke prowadzono na wték, doczepiajac dluzyce do ciaggnikéw przy pomocy
linek stalowych. Ciggnik Fiat-55L podciagal dluzyce do zrebu przy pomocy wcia-
garki, uzywajac jej rowniez do pokonywania trudniejszych odcinkéw trasy.

4. WYNIKI PROB

1. Ze wzgledu na krotki czas obserwacji, uzyskane wyniki moga by¢ trakto-
wane jedynie jako orientacyjne, zar6bwno w odniesieniu do bezwzlednej wydaj-
nosci pracy jak i zuzycia paliwa. Dajg one jednak ogélne porownanie przydat-
nosci ciggnikéw do zrywki w warunkach przeprowadzonych prob.

Ric & Fiatsal Ryc. 4. Zetor Super ,,P*



2. Wydajnos¢ pracy ilustruje tab. 2. Nalezy stwierdzié¢, ze ze wzgledu na su-
szg poprzedzajacq proby, warunki terenowe byly latwe i szczegdlnie korzystne
dla ciggnika kotowego. W warunkach bardziej wilgotnych — wystgpityby nie-
watpliwie znacznie wieksze réznice na korzysé ciagnikow gasienicowych i Ur-
susa polgasienicowego. Potwierdza to fakt, ze w dniu 19 maja po malym deszczu
Ursus kolowy nie byt w stanie na skutek poslizgu kot zerwaé dluzycy swierko-
wej o masie 2,00 m?® (1,3 tony), natomiast Ursus poélgasienicowy wyciggnat te
diuzyce bez najmniejszego trudu.

Tabela 2
Poréwnanie wydajnosci ciagnik6w na 8 godzin pracy przyg odleglosci zrywki 200 m

Ursus Ursus . Zetor
kolowy po6lgas. Fiat —55L Super ,,P*
w metracn szesé. 28,3 30,7 43,4 47,0
w %5 100 108,0 153,0 166,0
i
w tonach 21,8 23,7 33,1 37,0
w % 100,0 109,0 152,0 | 170,0
w kGm/godz. jazdy ciagnika z }adun- 3940 1960 2960 4340
kiem w 9 100,0 49,7 751 | 110,
Tabela 3
Zuzigcie paliwa
Ursus Ursus pélga- Zetor
kolowy sienicowy | Super ,P“
W kilogramach na jedna godzine pracy | |
ciggnika przy zrywce 3,41 4,18 2,49
w % 100,0 122,6 73,0
W kilogramach na jeden t/km pracy
ciagnika przy zrywece 8,30 8,42 2,95
w % 100,0 101,4 35,6

Ponadto duza wydajnosc¢ Ursusa kolowego, obliczona w tono-kilometrach na
godzing jazdy z ladunkiem, wynikla wskutek tego, ze ciagnik ten pracowat przy
srednim obciazeniu, zblizonym do optymalnego dla danych warunkéw ($rednio
1 010 kg przy sile uciggu 1 100 kG). Srednie obcigzenie dla Ursusa pétgasienico-
wego wynosito 1080 kg przy sile uciggu 1800 kG, a dla Zetora 1660 kg przy
sile uciaggu 2800 kG. Mozna przypuszczaé, ze przy pelnym wykorzystaniu sity
pociggowej ciggnikow gasienicowych — wydajnos¢ ich mogtaby by¢ zwiek-
szona o okoto 40%.

3. Zuzycie paliwa podaje tab. 3. Bylo ono przeliczane na jedna godzine pracy
ciagnika przy zrywce, lgcznie ze wszelkimi przerwami oraz czasem, w ktorym
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silnik nie pracowal w ogoéle, lub pracowat na luzie. Ciagnik Zetor, dysponujacy
rogrusznikiem elektrycznym, podczas wszystkich przerw w pracy, gasit silnik,
Ursusy pracowaty bez przerwy, ze wzgledu na klopotliwy ro~.ruch. Zuzycia pa-
liwa dla Fiata nie mozna byto ustali¢ ze wzgledu na uszkodzenie w czasie prob
zbiornika paliwa.

4. Wyniki préby zdolnosci pokonywania przeszkod terenowych, przedsla-
wiaja sie nastepujgco:

Przejazd jedna gasienica przez pniak o wysokosci 25 cm (przechyt boczny),
wykonaty bez trudu wszystkie ciggniki gasienicowe.

Przejazd przez dtuzyce o srednicy 32 cm ciaggniki gasienicowe wykonaty; wy-
sokosc¢ te jednak nalezy uwazaé za krancowgq, ze wzgledu na bardzo silny i gwal-
towny przechyt ciagnika do przodu przy schodzeniu z przeszkody, niebezpieczny
dla kierowcy i calej konstrukcji ciggnika.

Przejazd przez réw o gtebokosci okolo 65 cm i szerokosci okoto 170 cm, cia-
gniki ggsienicowe i Ursus poéigasienicowy wykonaly bez trudu; Ursus koiowy,
przejezdzajac po $ladzie zrobionym juz przez ciggniki gasienicowe, zaryl sie
tytem (zaczepem rolniczym).

Ursus kolowy i Zetor Super ,P"" odznaczaly sie ruchliwoscia i zwrotnoscia.

Z Zakladu Transportu Drewna

Whptyneto do Komitetu Redakcyjnego IBL w dnin 17 marca 1955 r.



