Wiadomosel handlowe.

Nowy regulamin ruchu i przewozu towarow, ktéry z pierw-
szym stycznia 1893 wszedd w zycie na liniach austryacko-wegier-
skich kolei, zawiera postanowienia, ktérych skutki dla handlu
drzewem moga byé¢ bardzo fatalne. Odnosi si¢ to przedewszystkiem
do §. 53, traktujacego o odpowiedzialnofci za podania w liscie
towarowym (Frachtbrief), sprawdzaniach kolejowych i dodatko-
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wych nalezytosei przewozowych, ktorego dodatkowe postanowienie
w ogdlnej czgsei I. alinea XIV. XV. i XVI (str. 26, 27 i 28)
wprost na szkode handlu i przemyshn drzewnego wychodzi.
Osnowa jest nastepujaca :

XIV. Przy zatadowaniu wagonu ponad uwidoczniona na nim
wage tadunku postepowaé sie ma w nastepujacy sposob :

b) Jezeli na stacyi wysetkowej albo przechodowej skonsta-
tuje sie przewyzka, wynoszaca wiecej jak 5, maxymalnego cie-
zarn fadunkowego, to ta wiecej jak 5%, wynoszaca przewaga
(ktora i w takim razie, jako taka sie uwaza, jezeliby powstala
juz po zatadowanin towaru przez wplywy atmosferyczne [np.
deszez]) zostanie z urzedu wyladowana i postapi sie z nig wedtug
N

—

/0 reguniaminu ruchu.

XV. 10. Jezeli przewaga wagonu, przez nadawece natadowa-
nego, przewyzsza jego przepisany ciezar fadunkowy o wiece] jak
5'/y. to oblicza sie od tej przewagi 4lziesieciokrotna dodatkowa
nalezytos¢ przewozowa za réznice wagi.

XVI. Posytke obciaza sie cata dodatkowa nalezytoicia za
przewoz  ktora wynosi dziesieciokrotna nalezyto$é za przewoz to-
waru ze stacyl nadaweczej do stacyi adreséwej listu towarowego,
za caly przewyzke ciezaru Zadunku ponad cigzar uwidoczniony,
podtug taryfy dla rodzaju tadunku przypadajacej i bez wzgledu
na te okolicznoid, czy nadwyzke te skonstatowano w stacyi wy-
scdkowe], czy adresowej, czy tez przechodowej.

Postanowienie to objasnia nastepujacy przykiad:

Wagon deszczek zaladowano w Stanistawowie do Wiednia
albo Monachium z waga 10.000 klg., posytka ta jednak dochodzi
na miejsce przeznaczenia z wagg 10.800 klg. z powodu diugiej
sfoty, na jaka w drodze byla wystawiona. Za tych 800 klg. prze-
wagi, powstatej w drodze bez winy nadawcy, musisie doptacié
dodatkowe nalezytosé przewozowa, wynoszaca dziesieé razy
tyle, ile, poditug taryfy za deski, potrzebaly zaplacié za prze-
woz catowagonowych 800 klg. =z Stanistawowa do Wiednia,
wzglednie Monachium. Taka kare musi sie zaptacié za wszystkie
towary, ktore w skutek wplywow atmosferycznych tatwo na wa-
dze przybieraja, jak np. oprécz drzewa, wegicl. Reklamacya prze-
ciw tej karze nie jest dopuszczalng, zapobiegt jej ustep XIIL
tego samego paragrafu, ktéry opiewa dostownie:

»Przy zaladowaniu wozéw do dozwolonej granicy tadunko-
wej powinien nadawea uwzglednié, Ze nicktore towary przez
v
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wplywy atmosferyczne podezas transportu na wadze przybieraja,
1 dlatego, skoro nastepnie przewaga zostanic skonstatowana, nie
moze si¢ odwolywaé na te okoliczno$¢. jako nie z jego winy po-
chodzaca.“

Reforma rosyjskich taryf kolejowych. Rosyjski dziennik roz-
porzadzen dla zakladoéw transportowych ogtasza, Ze rosyjskie mi-
nisterstwo finanséw przyjelo wniosek podlegajacej mu komisyi
kolejowej na reforme nowych taryf kolejowych. Jestto tak daleko
idacy wniosek obnizen, Ze zadna z kolei kontynentu nie moZe sie
pochwali¢ taka organizacya, nawet w taryfach lokalnych. Posta-
nowienia te obowiazuja wszystkie koleje panstwowe imperium
rosyjskiego od 15. lipca 1893, zad prywatne od 20. grudnia 1893.

Wiszystkie towary zaliczono do 12 klas taryfowych 1 przy-
znano nadto znaczne rabaty. Za pud i wiostre przypada w I. kla-
sie /,,. IL. klasie '/,,, III. klasie '/,,, IV. klasie /,,, V. klasie
.. VL. klasie '/,,. VIIL klasie '/;,, VIIL. klasie !/,,, IX. klasie
.., X. klasie '/;,, XI. klasie '/,;, XIIL klasie !/,,,. Za drzewo
przypada 0.075 kr. za zboze 008 kr. za 100 kilograméw i kilo-
meter. Nadto przyznaja rabat

przy wiecej jak 200 wiostr 10 procent

”" ”» N 500 » l 5 ”»
. . , 1000 , 20
b)) bl » ‘l ' 500 ” 25 "

. 2000 , 30

jednakze tylko w pierwszych 9ciu klasach, gdyz nalezytodei
w koncowych klasach 1 tak sa juz nadzwyczajnie niskie. Z po-
wodu tvch obnizen i reformy klasyfikacyi towaréw bedzie znie-
sionem wydanie osobnych, bezposrednich taryf dla ruchu z War-
szawa 1 ze stacyami poludniowo-zachodnich kolei rosyjskich.

Sptaw drzewa na Wisle na wiosng 1893 jest przedmiotem
waznego dla handlu drzewem reskryptu sekretarza stanu dla Po-
wisla, nadprezydenta Gosslera, do izby handlowej Torunia: Po-
dtug opinii rzeczoznawcéw, osobliwie panstwowej (niemieckie])
komisyi cholerycznej, mozna z pewnoscig liczyé na to, zZe na
przyszia wiosng wystapi cholera ponownie w dorzeczu Wisly
i przewyzszy tegoroczna, tak codo obszaru, jakotez swej gwatto-
wnosei. Okoliczno$é, ze si¢ tego roku powioddo ograniczyé zawle-
czenie cholery przez splawy wislane do Prus zachodnich do nie-
licznych wypadkow, bez potrzeby zamykania granicy dla rosyj-



— 91 —

skich 1 galicyjskich flisakéw, nie uprawnia niestety do nadziei, ze
to i w przysztym roku si¢ powiedzie. Zaraza zblizy sie, jak prze-
- widywaé mozna, w czasie, bardziej jej rozwojowi sprzyjajacym,
do naszych granie, czas jej trwania bedzie dtuzszym, a liczba fli-
sakow, ktorycn na nasze] granicy oczekiwaé mozna, bedzie nie-
réwnie wigkszg, aniZeli w czasie tegorocznego niebezpieczeristwa
cholery. Wobec tej wielkiej liczby sptawéw i flisakéw, jaka wy-
kazuje statystyka ruchu splawowego z kilku ostatnich lat dla
miesiecy letnich, staje sie rzecza watpliwa, czy dozér i kontrola
ruchu splawowego bedzie w tym stopniu mozliwa, jak w roku
ubiegtym. Przy tem nie mozna dzisiaj przeW1dz1ec czy mozna sig
bedzie wobec tych stosunkéw diugo i skutecznie opieraé naci-
skowi opinii publicznej, ktéra juz dzisiaj domaga sie zamkniecia
granic. Wobec tego, a osobliwie ze wzgledu na interesy naszego
handlu drzewem, byloby juz teraz wskazanem, zastanowié sie nad
pytaniem, czy i pod jakimi warunkami bytoby mozliwem zamknad
granicg na wiosng 1893 dla zagranicznych flisakéw, tak, azeby
zarazem mnie przeszkodzi¢ doprowadzenin splawéw drzewnych
do ich miejsc przeznaczenia w Prusiech. Byloby to mozliwem
wtedy, gdyby na granicy zmieniaé flisakéw zagranicznych przez-
tutejszych, ktorzyby splawy, przy pomocy holownikéw parowyech,

na miejsce przeznaczenia dalej doprowadzili. Powstaje zatem prze-
dewszysthem pytanie, czy moznaby przez wezesne i troskliwe
zabiegi zabezpieczyé sobie potrzebna ilosé krajowych flisakéw. Do
przeprowadzenia tego rodzaju zabiegdw, bytoby jednak dalej po-
trzebnem, azeby drzewo, zakupione przez tutejszych kupcow na
krajowy uzytek, odlaczono od drzewa handlowego, ktoéreby
w Toruniu dopiero dalej sprzedawano, i Zeby takie drzewo, za-
miast w Toruniu, sprzedawano juz na granicy. Rozwiazywanie
1 ponowne przewiazywanie tratew w Toruniu byloby zapewne

niewykonalne.




