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Urzadzenie do dodatkowego zasilania paliwem cieklym
silnikéw napedzanych gazem generatorowym

Zagadnienie wykorzystania miejscowych paliw stalych ma powazne znaczenie

dla gospodarki marodowej licznych krajéw. Waga tego zagadnienia polega
badz ma wyeliminowaniu (jak ma to miejsce w Zwigzku Radzieckim) bardzo da-
lekich przewozéw paliwa plynnego z miejsca pozyskania do miejsca spozycia,
badz (jak ma to miejsce miedzy innymi i u nas) —na wykorzystaniu mogacych
zastapi¢ paliwo plynne surowcéw krajowych, stanowigcych w wigkszosci wypad-
kéw materialy o stosunkowo malej wartosei, przeznacza sie bowiem mna ten cel
przede wszystkim odpady Iub sortymenty najgorszej jako$ci. Dzigki temu uzy-
skuje sie¢ znaczne obnizenie kosztéw eksploatacji pojazddéw w przeliczeniu na

.1 KM/godzine, w stosunku do {kosztow eksploatacji przy paliwie ptynnym, zwlasz-
cza benzynie.

Wykorzystanie do tego celu odpadéw, powstajacych co roku w zakladach.
przemystu lesnego i drzewnego, pozwolitoby ma zaopatrzenie w tanie paliwo po—
'wa'zn»ej ilosci pojazdéw mechanicznych, zwtaszeza pracujacych na rzecz tych za-
kiadéw lub w bezposrednim ich poblizu, co w wysokim stopniu utatwia rozwigza—
nie spraw zaopatrzenia.

Bardzo powazna rolg powinno tu odegraé brykietowanie trocin w tempera-
turze 4000C, ktére w iej formie stanowig bardzo dobre paliwo generatorowe.

Powazng jednak wadg silnikéw, przestawionych z paliwa plynnego (zwlasz-
cza benzyny) ma gaz drzewny — jest znaczne obrizenie ich mocy, spowodowane
.nizszg kalorycznosciag paliwa stalego w stosunku do paliwa plynnego. Spadek ten,
wynoszacy okolo 27%, powaznie obmiza warto§é uzytkowa generatorowego po-
jazdu mechanicznego.

W celu usuniecia tej wady podjeto w wielu krajach (ZSRR, Niemcy, Fran-
cja), proby takiego przystosowania silnikéw, ktére pozwoliloby, jezeli nie ma cal-
kowite odzyskanie utraconej mocy —to przynajmniej na znaczne zmniejszenie
strat. Proby te poszlty w trzech zasadniczych kierunkach:

1) zwiekszenie stopnia sprezania mieszanki w cylindrach, osiggane gléwnie |
przez obnizenie glowicy cylindra;

2) zwiekszenie floéci mieszanki w-cylindrach przez zastosowanie sprezarek
tloczacych mieszanke; ) ,

3) zwigkszenie kaloryczno$ci (wzbogacenia) mieszanki przez dodanie do ga~
zu drzewnego innego paliwa o wysokiej kalorycznosci.

Dwa pierwsze sposoby pociggajg za sobg konieczno$§é powaznych przerdbek
silnika, utrudniajacych przejScie w razie potrzeby z powrotem na paliwo plynne,
lub wymagajacych dodatkowych skomnlikowanych i kosztownych urzadzen.
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Trzeci spos6b wydaje si¢ hajbardziej prosty. Proby w tym kierunku sg pro-
wadzone w ZSRR, NRD, a w r. 1951 i u nas Instytut Badawczy Le$nictwa podjatl
réwniez prace badawcze w tej dziedzinie. Doprowadzity one do opracowania przez

Rys. 1. Widok ogélny
urzqdzenia do dodatko-
wego zasilania paliwem
ptynnym silnika gazo-
generatorowego na sa-
mochodzie doswiadczal-
nym IBL
(fot. A. Stanistawski)

zespol (Kierownik Stacji Do$wiadczalnej Transportu Drewna 1BL — Stanistaw
Haintze, mgr inz. Bohdan Maczewski — Rowinski z C. I. O. P. oraz mechanik
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Stacji Do§wiadczalnej Transportu Drewna IBL Jézef Suchenia) urzadzenia, po-
zwalajgcego na dodatkowe zasilanie paliwem cieklym (olejem napedowym) silni-
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kow gazogeneratorowych (Patent Nr 35978 — Wiad. Urzedu Patentowego
Nr 2/1953). '

W dotychczas znanych urzadzeniach tego typu olej napedowy jest podgrze-
wany w rurze przechodzacej dookota paleniska generatora, co powoduje koniecz-
goéé stosowania dlugiego, ¥atwo ulegajacego uszkodzeniom przewodu doprowa-

Ryc. 3. Préba paliwa

‘odpady ze skrzynkarni),

na ktérych pracowatl
samochéd

(Fot. A. Stanistawski)

dzajacego pary oleju do mieszaka powietrza i gazu. W innych rozwigzaniach olej
napedowy doprowadzony jest za pomoca kroplomierza wprost do rury z gazem
w poblizu generatora. W tym przypadku wystepuje czesto, wybitnie szkodliwe dla
pracy silnika, przedostawanie si¢ oleju plynnego do cylindréw wskutek niedo-
kladnego odparowania lub skroplenia si¢ w dlugim przewodzie doprowadzajacym.

Urzadzenie zaprojektowane i wykonane w Instytucie Badawczym Leénictwa
jest proste w konstrukeji, nie wymaga specjalnych zmian i przerébek w silniku,
moze by¢ latwo montowane i wymontowywane z silnika. Umieszcza sie je na silni-
ku, bezpos$rednio za rurg wydechowsa. Podstawows jej cze$cig (ryc. 1 i 2) jest kor-
pus metalowy (1), otoczony izolacjg cieplng (2). Do korpusu przylgczony jest
najprostszy gaznik typu benzynowego (3) z filtrem powietrznym (4) i przepustni-
ca (5). Wewnatrz korpusu umieszczono wezownice metalows (6) { stozek (10) ste-
rujacy przeplyw spalin w korpusie. Wezownica jest wyprowadzona na zewngtrz
korpusu i przylagczona za pomocag kolnierza (7) do rury wydechowej (b) i w dal-
szym ciggu rurka (9) przechodzi wewnatrz tej rury do rury ssacej silnika (d). Po-
wietrze z filtru przechodzi do gaznika, skad porywa kropelki oleju i unosi je do
wezownicy, gdzie nastepuje podgrzanie i odparowanie oleju. Mieszanka powietrza
i pary oleju przechodzi w dalszym ciggu rurka, prowadzong wewnatrz rury wy-
dechowej i ulega dalszemu podgrzaniu, co wyklucza mozliwos¢ przedostania
sie¢ do cylindrow oleju plynnego. Mieszanka nastepnie zostaje wprowadzona do
rury ssacej. Dodatek oleju napedowego moze by¢é dowolnie regulowany przez
kierowce, przy czym— dla zapewnienia wilasciwego dzialania — urzgdzenie moze
by¢ wilaczane tylko po dokladnym rozgrzaniu silnika. Ilo§¢ doprowadzonego po-
wietrza i oleju jest tak regulowana, ze pomimo wysokiej temperatury wezowni-
¢y i rurki, ktéorg mieszanka 'jest prowadzona przez rure wydechowsg do rury
ssacej — mieszanka nie ulega zaplonowi. W rurze ssgcej mieszanka olejowo-po-
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wietrzna lgczy sie z mieszanka gazowo-powietrzng i —po dodaniu odpowiedniej
iloSci powietrza w mieszaku gazu—otrzymuje sie mieszanke wybuchowa,
o znacznie wigkszej kalorycznos$ci, co pozwala na podniesienie mocy silnika ge-
neratorowego.

Urzadzenie to zostalo zainstalowane na samochodzie do§wiadczalnym Insty-
tutu marki Dodge-Comandor, wyposazonym w instalacje gazogeneratorowa,
ukiadu zaprojektowanego przez kierownika Haintzego. Insftalacja sklada sie
z czadnicy (generatora gazu) i chtodnicy gazu ,,Imbert“ oraz kompletu oczyszcza-
czy ,,Zeuch'. Ze wzgledu na stosowanie jako paliwa drewna gatunkéw .glastych,
odpadow tartacznych, brykietéw z trocin — zwrécono w niej specjalng uvrage na
oczyszczanie gazu.

Obserwacje pracy samochodu, przeprowadzone w Instytucie Badawczym
LeSnictwa w okresie 1951—1953 (w ktorym samochéd przejechal okoto 20 000 km),
wykazaly powazne zalety tego urzadzenia. Jako paliwa uzywano przewaznie od-
padow iglastych ze skrzynkarni (ryc. 3), odpadow tartacznych, kostki liSciastej
i brykietow z trocin, wykonanych metoda Stanistawskiego i prasowanych w tem-
peraturze okoto 400°C.

Stwierdzono bardzo wyrazny wplyw dodatku oleju napedowego na moc sil-
nika i na szybko$¢ samochodu. W czasie przegladow silnika nie zaobserwowano
przedostawania sie oleju napedowego do karteru ani wystepowania nagaru w cy-
lindrach.

Zuzycie paliwa wynosilo §rednio na 100 km okolo 65 kg paliwa z drewna
iglastego oraz okolo 4—5 litrow oleju napedowego. Zuzycie paliwa ulegato dosé¢
duzym wahaniom w zaleznosci od jakos$ci paliwa, -przede wszystkim jego wilgot-
nosci oraz warunkéw pracy samochodu.

Samoch6éd ten zostanie w najblizszym czasie poddany dalszym badaniom

w Instytucie Transportu Samochodowego.
Z Zakladu Transportu Drewna IBL



