Bukowe progi kolejowe.

(Dokonczenie.)

Napawanie olejem pogazowym karbol zawieraja-
cym wykonywane bywa w Anglili prawie wytacznie, we I'rancyi
jest bardzo rozpowszechnione, zyskuje zad coraz wiece] zwolenni-
kéw w Niemczech.

Do napawania -progéw uzywanym bywa prawie tylko taki
olej pogazowy, ktéry sie otrzymuje przez destyllacye mazi poga-
zowe]j (zwanej u nas powszechunie terem), powstajacej przy wyro-
bie gazu lub koksu z wegli kamiennych. Przy mierne) tempera-
turze (170" C) przechodzi tak zwany lekki olej, przy wyzsze]
(do 235° C) éredni, fenol i naftaline zawierajacy olej. przy naj-
najwyzszej (ponad 235° C) za$ tak zwany ciezki olej.

W olejach w ten sposéb otrzymanych nie ma weale kreozotu
tylko fenol (kwas karbolowy), kreozot bowiem znajdowaé si¢ moze
tylko w produktach suchej destylacyi drzewa, a nie wegli ka-
miennych, ztad niewladciwe jest, jezeli kto majac na mysh ole-
jem pogazowym napojone progi, nazywa je kreozotowanemi.

Do napawania progéw przeznaczony olej pogazowy powinien
zawieraé przynajmniej 75°, ciezkich, najwyzej 247/, srednich 1
najwyzej 1°/, lekkich olejow. Olej sredni, zawierajacy kwasy ma-
ziowe. dziala w wysokim stopnin przeciwgnilnie. Scina zawarte
w drewnie zwiazki biatkowate i zabija znajdujace si¢c w niem mi-
kroorganizmy, spowodujace rozklady zwiazkow organicznych
w razie, gdyby zyly i dalej sie rozwijaly. Bardzo cenne oleje
ciezkie dzialaja nietylko przeciwko zgniliznie, ale w wyzszym jJe-
szeze stopniu swemi wlasno$ciami fizykalnemi. Sg we wodze nie-
rozpuszalne, przy zwyklej temperaturze geste 1 nielotne, wel-
&niete wiec przemoca w drewno zapelniaja wszystkie jego pory 1
jak daleko powietrze wnika, zywiczeja, tworzac bardzo szybko
w kolo calego progu powloke nieprzenikliwa dla wody, bez
ktorej wszelkie gnicie jest niemozebnme. Podobnie jak rozezyn
chlorkn cynku wnika olej w debing mafo co wiceej nad 2 cnm,
w soénine prawie tylko w biate drewno, gdy buczyne przenika
catkowicie.

W przyblizeniu koszta napawania olejem pogazowym Wy -
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@) Przy sztucznem suszeniu w suszarniach :

pochtanianie koszta
oleju kg. w cent, austr,
przy progach debowych 7 42’5 do 45
” " sosnowych 23 875 do 90
” , bukowych 30 - 105

b) Przy sztucznem suszeniu rozgrzanym olejem pogazowym
bez osobnych suszarni metoda Riitgers:

pochlanianie "~ koszta
“oleju kg. % cent austr.
przy progach debowych 11 60
, ” sosnowych 36 118
, bukowych 36 124

Napawanie chlorkiem c¢cynku 2z dodatkiem
oleju pogazowego wydoskonalone zostalo przez Riit-
gersa 1 stosowane bywa szczegélnie do utrwalania progéw so-
snowych dla pruskich koleji panstwowych. Do rozezynu chlorku
cynku dodaje si¢ na kazdy prég po 2 kg oleju pogazowego po-
wyze] przytoczonego sktadu. Przez dodatek karbolowych zwiaz-
kow poteguje sig przeciwguilna sile chlorku cynku, zapobiegajac
jednoczeénie wylugowywaniu. Ciezkie oleje oleju pogazowego, nie
wnikajac gleboko w drewno, pozostaja w zewnetrznej warstwie i
tworza tuta) cienka, mniej lub wiecej wnikaniu wody przeszka-
dzajaca warstwe. Przewyzka kosztéw w poréwnaniu z prostem
napawaniem chlorkiem cynku wynosi okolo 3 centy za 1 kg oleju _
Koszta napawania tego wynoszg na jeden prég sosnowy 41 do
47 centow austr., sa wiee mniej wiecej o polowe niZsze, nizeli
czyste napawanie olejem pogazowym. Czy okaZe si¢ ten sposéb
rownie trwatym, jak to ostatnie, trudno orzec, bo nie ma jeszcze
pewnych wskazowek. _

Dobra miarg do ocenienia wartoéei réznych gatunkdéw
drewna i roznych metod uvapawania przy uZywaniu na progi
kolejowe bedzie, jezeli z kosztdéw nabycia surowych progéw,
z kosztow mnapawania 1 z dlugodci trwania w uiytecznym sta-
nie oblieczymy, ile jeden prég rocznie kosztuje. Dla Goérne;j
Alzacyi 1 na rok 1897 przedstawiamy takie obliczenie w zalg-
czonej tabeli
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Dgbina ' | Chlorkiem cynku . . . 310 11 358 15 | 225
Olejem pogazowym z suszarnia | 310 7 355 24 | 148
Olejem pogaz. bez suszarni . . | 310 11 37051 28 | 1325
Buczyna | Chlorkiem cynku . . . 210 3% | 2425 9 27
Olejem pogazowym z suszarmq 210 30 315 30 | 105
Olejem pogaz. bez suszarni . . | 210 36 334 34 98
Sosnina | Chlorkiem cyaku . . . 1756 | 34 208 12 | 1735
Olejem pogazowym z suszarnia | 1765 | 23 2655 20 | 133
Olejem pogaz. bez suszarni. . | 1755 36 | 2935] 23 [ 1275

Zestawienie to jest bardzo pouczajace, bo najprzéd wyka-
zuje, ze tak zalecane napawanie chlorkiem cynku kosztuje
w ogdle najdrozej, szczegdélowo zas, Ze sosnina kosztuje tu najmnie;
(17:35 c. a.), drozej debina (225 c¢. a.), a najdrozej buczyna
(27 c¢. a.). Zupeknie inaczej przedstawia si¢ sprawa przy napawa-
niu olejem pogazowym, szczegélnie przy bezposredniem napawaniu
olejem bez poprzedniego suszenias w suszarni. Prog bukowy ko-
sztuje najmniej, bo rocznie wypada tylko 98 centa, (sosnowy
12-75 ct., debowy 13:25) i trwa tez najdiuzej bo 34 lat, (sosnowy
23 lat, debowy 28 lat), co niezwykle jest zgodne z wspomnianem
powyzej orzeczeniem londynskiego kongresu kolejowego w r. 1895,
mianowicie, z¢ buczyna jest znakomitem drewnem
na progi kolejowe.

Zestawienie powyzsze siega jednak dalej, nizeli orzeczenie
londynskie, bo na podstawie bardzo starannych badan wykazuje
wprost liczbami, Ze biorac rozumi si¢ odpowiedna jakos¢ bu-
czyny (co wecale nie trudne) i napawajac ja olejem pogazowym
metoda Riitgersa, a nawet tylko po poprzedniem wysuszeniu
W suszarni, mamy w niej najtanszy inajlepszy mate-
ryat na progi kolejowe. Progi bukowe olejem pogazo-
wym napawane robia sie z czasem uderzajaco twarde, opierajace
sie tem energicznie mechanicznemu 7uzy01u od 29 lat na_ to-
rach lezace progi bukowe wykazuja sie twardsze od Swiekych de-
bowych, dlatego tez we Francyi uZywaja progéw bukowuch prze-
dewszystkiem na torach najbardziej uczeszczanych,.

Stusznie wiec robi zarzad kolejowy w Strassburgu, ze juz
od kilku lat sprawia corocznie dla koleji alzacko - lotaryngskich
po 40 do 50 tysiecy progdw bukowych do zastgpowania niemi
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wybrakowanych debowych. Spodziewaé si¢ takze mozna, zZe za-
rzady naszych koleji uwzglednig do$wiadczenia zrobione we Fran-

¢yl 1 na kolejach alzacko-lotoryngskich z buczyng i jej uzyciem

na progi kolejowe po odpowieduniem przysposobieniu do tego celu.

Podnosze z naciskiem, ze buczyna powinna byé ,odpowiednio przy-

sposobiona“, zle bowiem zabezpieczona przed psuciem si¢ zZadnej
proby nie wytrzyma. Przytoczona tabela daje nam najlepszy dowdd,

jak ujemne znaczenie ma uzycie nieodpowiedniego $rodka impregna-
cyjnego: widzimy tu, Ze buczyna impregnowana samym tylko
chlorkiem cynku jest na progi najgorsza, bo nietylko trwa naj-
krociej (9 lat), ale kosztuje tez najwiecej (rocznie 27 ct.); debina

takze nie tania (rocznie 225 ct.), ale przynajmniej trwa o wiele
dtuzej (15 lat). Ze poréwnaweze proby buezyny z debing przy uzy-
ciu samego tylko chlorku. cynku, a <hoéby 1 siarkanu miedzi

nie mogly wypasé korzystnie dla buczyny, jest tatwe do pojecia

znajac -przenikalnoéé buczyny wobec wody 1 jej dzialania tuguja-

cego; powlekanie progéw kolejowych mazia pogazowa (nie ole-
jem pogazowym) nie o wiele przedluzy ich trwaltosé, zabezpie-

czona chlorkiem cynku lub siarkanem miedzi (nb. za drogim do
impregnacyi progéw kolejowych), nie ulega bowiem watpliwosei, ze
przy koniecznem pekaniu cienintkiej mazia przejetej i ztad nieprze-

puszezalnej warstewki drewna bukowego potworza sie szczeliny,

przez ktére wylugowywanie soli metalicznej rychto postepowaé
bedzie, poczem niebawem rozpocznie sig butwienie.

My wprawdzie progéw debowych nie sprowadzamy z poza
granic kraju, jak to robia Niemcy, ale owszem debine. czasem |
najdoskonalsza, oprécz uzycia na progi w kraju jeszcze wywozimy,
gdy ogromme zapasy buczyny marnuja sie vok za rokiem. Gdyby
zamiast debiny uzywana byla na progi buczyna, wtedy niechegc
znowu debing marnowaé puszezajac ja za byle jaka ceng, zajetoby
sie moze czescie] przerabianiem jej na szlachetniejsze rodzaje su-
rowego materyalu, na ktory nietylko grube. ale 1 ciensze pnie -
a nawet grubsze konary, dotad idace niezmiennie na stosy. mo-
gtyby byé¢ zuzywane, przyczem debina z pewnoscia oplacalaby sie
]epxe; nizeli przy wyrébee na ploste progi kolejowe.

Ogolniejsze uzycie a przynajmniej nie wykluwame bu(,/yny
od uzyecia na progi toréw glownych wyszioby w pierwszym rze-
dzie niezawodnie na korzvéé wiladcicieli laséw bukowych, nie
straciliby jednak nawet wladciciele laséw degbowyeh, » niewat-

pliwie zyskalby wiele nasz krajowy przemyst ledny. o




