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Analiza i ocena eksploatacji pojazdow
przy wywozie drewna w Lasach Panstwowych
w latach 1960—1975

AHanM3 U OLEHKA 3KCILIOATALMM JIECOTPAHCHOPTHBIX MAIUMH IPU BBIBO3KE JIECA
B rocyapcCTBeHHBIX Jyecax Ilonpmm B 1960—1975 romax

Analysis and appraisal of the explojtatien of vehicles in wood transportation
in State Forests during years of 1960—1975

W pietnastoleciu 1960—1975 znacznie zwigkszyl sie potencjal wywo-
zowy pojazdéow mechanicznych skoncentrowany w Osrodkach
Transportu Le$nego w kraju. Jezeli liczbe zatrudnionych przy wywozie
drewna pojazdéw w 1960 r. przyja¢ za 100%, to w 1975 r. liczba ta
zwiekszyla sie i osiggneta 124%. Nadzwyczaj wazne jest réwniez i to, ze
zmienita sie struktura pojazdéw. W 1960 r. ciggniki stanowily 62,5%,
a samochody 37,5%. W 1975 r. ciggniki stanowig jedynie 5,6 %, podczas
gdy samochody osiggajg juz 94,4%. W lesnictwie rozpoczynajg prace sa-
mochody Star — 244 i Jelcz 640 i stopniowo zaczynaja by¢ wycofywane
samochody Praga V-3-S.

Analiza pracy pojazdéw pracujacych obecnie w 23 OTL-ach pozwoli
na wyciagniecie pewnych wnioskéw ulatwiajgcych wykorzystywanie ma-
szyn w czasachy obecnych i w przysziosci na bardzie] wysokim poziomie.

Celem analizy pracy moze by¢ z jednej strony okreSlenie dynamiki
zmian osiggnie¢ w jednostkach bezwzglednych, a z drugiej strony dy-
namiki zmian podstawowych wskaznikéw charakteryzujacych proces eks-
ploatacji uzytkowej i technicznej.

1. CHARAKTERYSTYKA PROCESU
EKSPLOATACJI POJAZDOW

Proces eksploatadji mozna scharakteryzowac¢ z dwc’)c:h pu’nk'géw wi-
dzenia. Z punktu widzenia stanu technicznego quazd moze byc nieuszko-
dzony i sprawny technicznie lub uszkodzony i nie nadajacy si¢ do pracy.
Z punktu widzenia dziatania pojazd moze byp uzytkowany czyli pracowac
czynnie, moze byé w postoju oraz moze by¢ przedmiotem pracy w pro-
cesie odnowy lub obstug technicznych. Podczas postoju pojazd moze by¢
uszkodzony lub sprawny i oczekujacy na prace. Na rycinie przedstawiono
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mozliwe do okreslenia cztery stany oznaczone symbolami U, PS, PU i O.
Mozliwe przejscia miedzy stanami oznaczono strzalkami. W kazdym sta-
nie pojazd znajduje sie okreslony okres czasu.

Na rycinie przedstawiono czterostanowy stan eksploatacji, ktéry moze
by¢ scharakteryzowany za pomocg czasu pracy, czasu postojow pojazdow
sprawnych, czasu postojow pojazdow uszkodzonych i czasu trwania odno-
wy 1 obstug technicznych. Dotychczas stosowana sprawozdawczos¢ w le-
Snictwie (formularze LD-L-T7) rozréznia jedynie trzy stany, a mianowicie:

— stan sprawnosci czyli gotowosci technicznej, obejmujgcy czas pra-
Cy 1 czas postojow pojazdéw sprawnych,

— stan niesprawnosci, przeznaczony na odnowe, obstugi oraz postoje
u obstugujacego lub naprawiajgcego pojazdy.

-
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Stany eksploatacji pojazdu: U — uzytkowanie, O — odnowa, PS — postéj maszyny
sprawmnej, PU — postéj maszyny uszkodzonej

Trzystanowy proces eksploatacji pojazdéw mozna oceni¢ za pomocg

nastepujgcych wskaznikow:
— wskaznika oceny uzytkowania ¢,, charakteryzujacego stosunek
czasu pracy maszyn (t,) do czasu ich posiadania (t):

(p f— _Eu_ .
u t ’ |
— wskaznika oceny odnowy ¢,, charakteryzujacego stosunek czasu
zuzytego na odnowe (t,) do czasu posiadania:

to

Po = T;
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— wskaznika oceny organizacji eksploatacji @e, ktory charaktefyzuje
stosunek sumy czaséw uzytkowania i odnowy do czasu posiadania:
bo +tu |
e T T
6 - |
— wskaznika oceny wlasciwosci eksploatacyjnej okreslonej grupy po-
jazdéw, nazywanego réwniez wskaznikiem niezawodnogci eksploatacyjnej
i charakteryzujacego stosunek czasu uzytkowania do sumy czasOw uzyt-
kowania i odnowy, a wiec:
| = — .
n tu + to H
— wskaznika gotowosci technicznej (¢,), ktory charakteryzuje stosunek
sumy czasow uzytkowania i postojow sprawnych maszyn (t,) do czasu
posiadania:
b 1 G5
t

Kazdy z wymienionych wskaznikéw charakteryzuje proces eksplo-
atacji z innego punktu widzenia.

Wskazniki oceny uzytkowania i odnowy sg oparte na materiale WYy j-
sciowym i mogg byé¢ okreslone jako wskazniki pierwszego rodzaju. Po-
zostate dwa wskazniki mogg by¢ wyprowadzone z tych dwéch. I tak,
pomijajgc wyprowadzenie, mozna napisac, ze:

Pg =

Pe = Qo T Py
u

Pn =@ —
e

Py =1—q,

W tabeli 1 przytoczone s wymienione wskazniki obliczone przez
autora na podstawie materiatu statystycznego dla samochndéw Praga
V-3-S i ciggnikéw przy wywozie drewna.

Tabela 1
Podstawowe wskazniki charakteryzujace proces eksploatacji pojazdow
w OTL-ach
.. Lata
L.p. Wyszezegoélnienie 1960 1965 ! 1970 l op—
1 Wspodlczynnik gotowosci a 0,766 0,716 0,751 0,746
technicznej b 0,729 0,593 0,549 0,548
2  Wspoétezynnik sprawnosci a 0,823 0,852 0,832 0,828
‘organizacyjnej eksploatacji b 0,776 0,862 0,867 0,855
3  Wspoétezynnik niezawodno$ci a 0,716 0,666 0,700 0,693
eksploatacyjnej b 0,651 0,528 0,480 0,471
4 Wspoélczynnik oceny a 0,589 0,568 0,583 0,574
uzytkowania b 0,505 0,455 0,416 0,403
5 Wspdélczynnik oceny a 0,234 0,284 0,249 0,254
odnowy b 0,271 0,407 0,451 0,452
a — dotyczy samochodu dluzycowego b — dotyczy ciggnikéw przy wywozie
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2. ANALIZA PROCESU

UZYTKOWANIA POJAZDOW

W pietnastoleciu 1960—1975 zmienialy sie wskazniki charakteryzujgce
poszczegblne elementy procesu uzytkowania pojazdéw. Dotyczy tu przede

wszystkim:

— adownosci pojazdu — q,
— predkosci jazdy — v,

— wspoiczynnika wykorzystania przebiegu — Kk,

— czasu zaladunku i roztadunku 1 m3 drewna — t;.

W 1973 r. przeprowadzono analize wymienionych czterech wskazni-
kéw w ramach poszczegélnych OTL-i. Wyniki przedstawiano w tab. 2.
Jak wida¢, najwiekszg zmiennoscig charakteryzuje sie: czas zaladunku
i rozladunku — t;, szczegélnie przy wywozie ciggnikami, oraz ladownos$é
pojazdéw przy wywozie samochodami skrzyniowymi i ciggnikami. Duza
jest rdwniez zmiennos¢ predkosci jazdy ciggnikéw przy wywozie drewna.
Mozna stwierdzi¢, ze najwieksze rezerwy kryjg sie w tych wielkosciach,

ktoére charakteryzuja sie¢ najwiekszym wspétczynnikiem zmiennosci.

—

Tabela 2
Charakterystyka Srednich krajowych wartoSci
podstawowych wskaznikéw pracy pojazdow
(wedlug danych za 1973 r.)
Wyszczegblnienie l q v k t
. Samocho6d Praga V-3-S dluzycowy
X 7,52 29,75 0,459 0,202
X ax 8,30 33,80 0,49 0,28
X o 6,52 25,91 0.42 0,14
o 0,24 2,32 0,019 0,041
Vv % 3,2 7.8 42 20,3
2. Samochdd Praga V-3-S skrzyniowy
74 5,35 29,61 0,446 0,29
S 8,76 34,28 0,48 0,46
X oo 4,82 25,76 0,35 0,22
o 1,1 2,44 0,04 0,06
VvV % 20,5 7,9 8,9 20,7
3. Ciggniki przy wywozie drewna D-4
X 8.55 15,38 0,398 0,259
X . 14,80 20,46 0,47 0,90
- 3 6.98 8,13 0,33 0,07
o 1,95 3,43 0,045 0,199
V % 22,8 22,3 11.3 76,9

Mozna wstepnie zauwazy¢, ze waznym elementem wzrostu wydajnosci
pojazdoéw jest polepszenie wskaznikéw pracy, a wiec:
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— zwigkszenie predkosei jazdy,

— skrécenie czasu zaladunku i rozladunku,

— polepszenie wykorzystania ladownogei,

— polepszenie wspélczynnika wykerzystania przebiegu.

W tabeli 3 przedstawiono zmiane wymienionych wskaznikéw pracy
dla poszczegélnych pojazdéw w okresie od 1960 do 1975 r. Jak widaé
z tabeli, wymienione wskazniki maja tendencije wzrostows, co Swiadezy
o dobrej pracy pracownikéw OTL-i i calego pionu technicznego Laséw

Panstwowych.
Tabela 3

Dynamika zmian podstawowych wskaznikéw pracy pojazdéw

. |Predkosé | Wspolczyn- | Czas zala-

Wyszezeg6lnienie Odleglosé techni- | nik wyko- |dunku i roz-| Ladownosé
WYWOZU lona v w rzystania [fadunkulm3 q w m?

Lwkm 0 pmha |proebieguk| t, w b

Praga V-3-8 1960 19,0 23,0 0,410 0,204 8,50
1965 19,1 24,6 0,428 0,156 9,04
1970 23,1 27,6 0,452 0,159 9,36
1975 24,1 29,4 0,469 0,132 10,18
Ciggniki 1965 13,3 12,8 0,380 0,194 10,5
1970 13,6 15,1 0,392 0,144 10,5
1975 13,0 16,5 0,409 0,132 11,1
Tatra 111 1960 18,4 23,3 0,410 0,158 13,6
1965 23,5 26,7 0,439 0,151 14,77
Zit 150 1960 244 18,8 0,465 0,260 7,00
1965 26,5 23,8 0,455 0,197 7,34
Praga V-3-S 1973 23,2 31,0 0,450 0,196 7,45
skrzyniowa

Dotychczas prace pojazdéow okreSlano za pomocg wykonanego prze-
wozu lub wykonanej pracy przewozowej. Oba mierniki sq jednak nie-
przydatne przy poréwnywaniu prac przy réznych odleglosciach wywozu.
Aby poréwnywaé¢ prace w dwodch okresach czasu przy réznych odlegto-
Sciach trzeba przelicza¢ osiggniete wydajnosci do jednej odleglosci wy-
wozu. Autor w 1961 r. zaproponowal wzér pozwalajgcy na przeliczenia
w nastepujgcej formie:

Tokvq (1)
L+ ti qu

gdzie:
; W — wydajnos¢é pracy pojazdu lub zespolu pojazdéw w ms3,
T — czas pracy, .

— wspbtczynnik wykorzystania czasu pracy,

— odleglos¢ wywozu w km,

czas zaladunku i wyladunku 1 m3 w hm3,

— rzeczywista ladownos$¢ pojazdu w r_n3,

— wspélczynnik wykorzystania przebiegu,

— predkos$é jazdy w km h™1

< o < e
|
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Nietrudno sprawdzi¢, ze licznik wzoru (1) .wyraza teoretycznie mozli-
wg do osiggniecia prace przewozows, jezeli by czas spedycji zmniejszyé
do zera. Mianownik natomiast przedstawia odleglo$¢ skladajacy sie z od-
legto$ei rzeczywistej L i odleglosci, o jakg zwiekszylby sie przewdz, jezeli
czas zaladunku i roztadunku bylby przeksztalcony w czas jazdy.

Wzér (1) pozwala na poréwnywanie pracy przy okres§lonej odle-
glosci L. Wzér ten po przeksztalceniu na wydajno§¢ w ciggu 1 godziny
efektywnej pracy przyjmie nastepujgeg postaé:

W = kvq @)
L + t1 qu g .

w ktorym oznaczenia pozostaly bez zmian.

W tabeli 4 przedstawiono godzinowsg wydajno$é pracy obliczong we-
diug wzoru (2) przy odleglosci 20 km. Jak widaé¢, wydajnosé ta systema-
tycznie wzrasta. Jezeli rok 1960 przyjg¢é za poziom odniesienia, to
w 1975 r. pojazdy Praga V-3-S osiggnely 166% i ciggniki przy wywozie
drewna 1479%.

Poréwnywania pracy pojazdéw mozna réwniez dokonywaé za pomocg
opracowanego przez autora wskaznika umownej jednostkowej pracy prze-
wozowej. Miernik ten charakteryzuje godzinowg prace przewozowg do
czasu zaladunku i wyladunku pojazdu, a wiec:

Y= = -3

We wzorze (3) zastosowano oznaczenia takie same, jak i we wzorze (1).
Symbolem t oznaczono czas zaladunku i rozladunku pojazdu i dlatego
iloraz t przez q daje nam czas zaladunku i rozladunku 1 m3, tzn. 4.

Tabela 4
Godzinowa wydajnosS¢ pojazdow przy wywozie drewna na odleglo$é 20 km
Lata
Rodzaj pojazdu
1 PSS 1960 1965 1970 1975
Praga V-3-S (m3) 2,19 2,73 3,03 3,64
% 100 125 151 166
Ciagniki wywozace (m?3) — 1,71 2,17 2,51
% — 100 127 147
Tatra 111 3,20 3,75 — —
% 100 117 — —
Zil 1,70 2,23 — —
% 100 131 — —

®

W tabeli 4 przedstawiono dynamike wskaznika umownej jednostkowej
pracy przewozowej pojazdéw przy wywozie drewna w latach 1960—1975.
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Jak wida¢, w badanym okresie w znacznym stopniu poprawila sie
praca pojazdéw. Nalezy podkresli¢, ze zaproponowany wskaznik uwzgled-
dnia cztery podstawowe czynniki zalezne prawie wylgcznie od uzytku-
jacych i obstugujacych pojazdy. Wszystkie czynmiki uwzglednione we
wskazniku dzialajg w jednym kierunku. Za pomocg wskaznika umownej
jednostkowej pracy przewozowej mozna oceniaé w sposéb jednoznaczny
osiggniety poziom pracy okresSlonego pojazdu lub grupy pojazdéw.

3. WNIOSKI KONCOWE

Analiza i ocena pojazdéw przy wywozie drewna bylaby bardziej do-
ktadna i przejrzysta, jezeli by proces eksploatacji traktowaé¢ jako cztero-
stanowy. Daloby to mozliwos¢ podzialu postojow u uzytkownika
i w trakcie odnowy na post6] pojazdu sprawnego oczekujgcego pracy
oraz postoéj pojazdu niesprawnego oczekujgcego na naprawe.

Wprowadzenie do analizy czterostanowego stanu eksploatacji pozwo-
liloby na ocene obecnego procesu odnowy oraz zaopatrzenia w cze$ci za-
mienne. Mozna przypuszczaé, ze analiza ta wykazalaby celowos¢ wpro-
wadzenia wymiany zespoléw. Tego typu odnowa stopniowo zastepowataby
dotychczasowe naprawy giowne.

Analiza obliczonych wskaznikéw oceny odnowy z uwzglednieniem po-
stojow w trakcie przebywania w zakladach naprawczych, pozwala na
stwierdzenie, ze odnowa ciggnikéw zajmuje okolo 45% i samochodow
okoto 26% ogoélnego czasu posiadania. Mozna moéwi¢ o stosunkowo nie-
znacznych zmianach powyzszego wskaznika. Oznacza to, ze zaplecze na-
prawcze pozostaje na praktycznie niezmiennym poziomie.

Poziom uzytkowania okreslany na podstawie wskaznika oceny uzytko-
wania wskazuje, ze samochody Praga V-3-S w okresie 1960—1975 byty
znacznie lepiej wykorzystywane od ciggnikéw. Czas pracy samochodow
Praga V-3-S stanowil okoto 57—59%, a ciagnikéow 40—5Q°/o ogblnego
czasu posiadania. Mozna réwniez podkresli¢, ze czas pracy ciggnikéw ma
tendencje do zmniejszania sie i w badanym okresie zmniejszyl si¢ o 10%.

Wspélezynnik niezawodnos$ci eksploatacyjm’ej ciggnikéw jest réwn@ez
nizszy dla ciggnikéw i wyzszy dla samochodow Prage’t V-—3-S. Dla cig-
gnikéw ma on tendencje malejacg z 65% dg 474%, co swmdczy’o zwiek-
szajagcym sie czasie odnowy. Dla samochodqw Praga V-3-S wspolczynr_uk
niezawodnoéci eksploatacyjnej zmniejszyl sig z 71,6 % do 69,3 %. A wiec
bezwzgledna warto§é wspélczynnika jest wieksza, a tendencja do zmniej-
Szania sie mniejsza.

Wspbélczynnik sprawnosci organizacy jne] ciagnik()w‘w ostatnich latach
jest nieco wyzszy od analogicznego Wspélczynmka obliczonego d%a samo-
chodéw Praga V-3-S. Dla ciggnikéw wynosit on w 1975 r. 85,7 [o, a dla
samochodéw 82,7%. Dla samochodéw Praga V-3-S wspélezynnik spra-
wnoéci organizacyjnej w okresie 1965—1970 ma jawniej wyrazong ten-
dencje malejaca. Swiadczy to, ze wzgledny czas postojow sprawnych sa-
mochodéw jest wiekszy niz ciggnikoéw.

Wartosci wspélczynnikéw gotowosci technicznej samochodéw s3 pra-
wie o 20% wyzsze od analogicznych wspétezynnikéw dla ciggnikow.
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Tabela 5
Dynamika zmian wskaznika umownej jednostkowej

akv
pracy przewozowej pojazdow [m3 kmh™2]
Rodzal voiazd Lata
odza ojazdu
1% 1960 | 1965 1970 1975
Praga V-3-S 46,23 67,49 78,46 104,45
w % 100 146 170 226
Ciagnik 25,07 41,11 51,125
w % 100 164 204
Tatra 111 60,47 77,62 — —
w % 100 128 _ —_—
Zit 150 33,62 54,97 — —
w % 100 164 — —_

Wspotczynniki te w poszczegélnych latach utrzymujg sie na mniej wiecej
statym poziomie.

Analizujgc czas pracy pojazdéw i poszczegblne jego skladowe mozna
stwierdzi¢, ze najwiekszg zmiennos$cig charakteryzuje sie czas zaladunku
i rozladunku 1 m3 drewna i przede wszystkim przy wywozie drewna
ciggnikami. Duzg zmienno$cig charakteryzuje sie wielko§é tadunku przy
wywozie ciggnikami i sortymentéw kroétkich samochodami skrzyniowymi
Praga V-3-S. Predko$¢ jazdy ciggnikéw zatrudnionych przy wywozie
charakteryzuje si¢ réwniez zmiennoécia ponad 22%. Rezerwy wzrostu
wydajnosci pracy pojazdéw kryjg sie przede wszystkim tam, gdzie zmien-
nos¢ jest najwieksza, a wiec przy zaladunku i rozladunku, przy wy-
korzystaniu tadownosci oraz przy jezdzie ciggnikami.

Mozna stwierdzi¢, ze efektywnos$é czasu pracy pojazddéw zalezna bez-
poSrednio od pracownikéw OTL-i stale sie powieksza. Najlepiej ocenié
to za pomocg opracowanego przez autora wskaznika umownej jednostko-
we] pracy przewozowej. Wskaznik ten uwzglednia tylko te czynniki,
ktére sy zalezne od pracy zespoléw obslugujacych pojazdy. Wszystkie
czynniki dzialajg jednokierunkowo. Na podstawie przytoczonych w tab. 5
wynikéw obliczen, pracownicy OTL-i stale polepszali wyniki uzytkowa-
nia pojazdéw mechanicznych i osiggali coraz lepsze wyniki. Do analo-
gicznych wnioskéw mozna dojéé analizujgc godzinowg prace przy stale]
odlegtosci wywozu. Wyniki tych obliczenn przedstawiono w tab. 4.

Praca wplynela do Komitetu Redakeyjnego 8 marca 1978 r.

KpaTkoe cogpepxXaHue
Vicnonb3ys CTaTUCTUMYECKMIA MaTepuall, CIEJaHO aHAIMU3 HPONECcca 3KCIUIoATAluu aBTO-

MamuH IIpara V-3-S M TPaKTOpPOB NPOM3BOAALIMX BHIBO3 APEBECHMHBI C TrOCYAapCTBEHHBIX
necos ITomswmm. IIpomecc 3KCIIOATanMM DPACCMATPUBAICH, Kak TpexdasHeia. IIpuM TakoM
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Pa3sfi€ne yuuTHBANIOCh: BPEMSA PaGOTH TPAHCHIOPTHHIX MAIUMH, BPEMS MPOCTOEB MCHPABHEIX
MallfH ¥ BPEMs DEMOHTOB M TEXOOCHY>XMBAHMil. AHANM3 U ONEHKY HPOM3BENEHO WMCIOINb-
Sy4 OATh U3MEDUTENEN, U3 KOTOPHIX YETHIPE BIEPBHIE NPUMEHAOTCA K AHANM3Y SKCILIOATA-
Iy JIECOTPAHCIOPTHEIX MALIMH. [IPUMEHSNNCh CAERYIOMIMUE U3MEDPUTENN ;

— OLICHKM MCIOJb30BAHMS,
— OLICHKM OpraHmM3aunmm 3KCIioaTanuy,
— 3KCIIOATALMOHHOM HAAE>XHOCTH,

— OLIEHKU DEMOHTOB,

— TEXHUYECKOM TOTOBHOCTMU.

ITpou3BeeHHbBIE DACUYEThl NMPUBEAEHHBIX M3MEDUTENEH TNPEACTABIEHO B Tabaune Ne 1.

AHanmu3upys pabGoTy JE€COTPAHCTOPTHBIX MAIUMH ABTOD MCIOJb30BaJ YETBIPE OCHOBHEBIE
U3MEPUTENN: IPY30HNOABEMHOCTh (qQ), CKOPOCTh ABMKEHMA (V), KO3(PDULIMEHT UCIONB30-
BaHus mnpoGera (K) ¥ BPEMEHM INOTPY3KM M Dasrpy3ku 1 M3 apeBecuHbl. B Tabnuune Ne 2
NPEACTABJICHO UM3MEHYMBOCTh 3TUX M3MEPUTENEN B MPEAENaX CTPaHul, a B Tabauue Ne 3 —
AVHAMMKY M3MEHEHMI 3TUX M3MEpUTENen OT 1960 mo 1975 roxg IS OCHOBHBIX JIECO-
TPaHCHOPTHBIX MAIVH.

UTo6bl IPOM3BECTH aHaANU3 PaGOTHI OTHAEHBHBIX MAIUMH ONPEAENEHO YACOBYIO MPOU3BO-
AUTEJNBHOCTh DY YCIOBMM, YTO DPACCTOSHME BBIBO3KM COCTaBISET 20 KM. IIpm pacuetax
Obuna ucnonp3oBaHa popMyna NPEAIOKEHA ABTOPOM B 1961 roay. PacyeTsl NMpeaCcTaBiIeHbI
B Tabnune Ne 4, B KOTOPOM MCHOJB30BAHO AAHHBIE INPUBELEHHBIE B Tabiuue Ne 3 1 npo-
U3BEACHO pacyeThl no chopmyne 2. .

ITpou3BEEHO MOIOJHUTENBHBIA aHANU3, UCHONB3YS U3MEDPUTENb YCIOBHOM €IMHUYHON
rpy3oBoyu paboOThl, KOTOPbI PACCUUTBIBAJICA IO (hopmyne 3.

JIMHaMMKY 3TOrO IOKa3aTels NPEACTaBlIeHO B Tabmauue Ne 5. ITpeanaraeMsiit ABTOPOM
U3MEDUTENb JAET BO3MOXXHOCTb IIPOCTBIM ¥ HArJAAHBIM CIIOCOOOM OLEHUTH PaGoTy ompe-
JEJIEHHONM TpYINbl JIECOTPAHCHOPTHBIX MaIUMH. BCE 3JIEMEHTBI, BXOASLIME B COCTaB 3TOTO
M3MEPUTENs HEMCTBYIOT B OZHOM HANpPaBJICHUM. YUMUTHIBAs NPOCTOTY M HArJASHHOCTh MpEj-
J1araeMoro M3MEpUTEJis, MOXKET OH ObIThb NPUMEHSAEMBI NPU aHANM3E U OLIEHKE pabGoTsl
JIECOTPAHCIOPTHBIX MALUMH NPOU3BOAALLUUX BBIBO3KY JPECBECUHBI.

Summary

On the basis of statistical data the analysis of the exploitation process was
carried out for the Praga V-3-S truck and tractors employed in wood transporta-
tion by State Forests. Three states were distinguished in the exploitation process.
This division included: time of the work of vehicles, time of parking of efficient
vehicles, and {jme of renovstion. Analysis and appraisal were based on five indices,
out of which four are for the first time introduced to the analysis of vehicle’s

exploitation. These are following indices:

— appraisal of utilization,
— appraisal of exploitation organisation,
— operational reliability,
— appraisal of renovation,
— technical readiness.
Table 1 illustrates calculated values of the indices mentioned.
While analyzing the work of vehicles author based the analysis on changes
in the four basic indices: load capacity (q), travelling speed (v), coefficient of the
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utilization of mileage (k) and during loading and unloading of 1 m3 of wood.
Table 2 illustrates the variation of indices mentioned on national scale and table
3 — dynamics of these indices during years of 1960—1975 for individual vehicles.

In order to analyze the work of vehicles during individual years the worked
hours of all vehicles in transportation at the distance of 20 km were calculated.
In conversion the formula proposed by author in 1961 was applied. Calculations
were presented in table 4, the values were taken from table 3 and calculated
according to the formula 2.

Additional analysis was carried out with the aid of the index of conventional
unitary transportation work according to the formula 3. Table 5 presents the
dynamics of this index.

The index suggested by the author enables the evaluation of the work of
definite group of vehicles in a simple and understandable way. All elements
constituting the index have an unidirectional action. Owing to its simplicity and
univocal character the measure suggested may be used in the analysis and
appraisal of work by vehicles engaged in wood transportation.

Wyjasnienie

Wzory w artykule ,,Wstepne badania niezawodnos$ci niektérych maszyn le$nych”, opubli-
kowanym w n-rze 8/76 »Sylwana’”. na str. 71 powinny mieé nastepujgcg formute:

S )
: (1

1
h=—- (2)
t .



