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Summary. The Oder river has long history of being an important waterway and transport route,
thus making a significant factor in the process of creation of the Polish state. However, it was vul-
nerable to historical events such as invasions or border divisions which prevented the develop-
ment of its transport function. The situation improved owing to the Oder — Spree Canal and, later
the Oder —Havel Canal. Important river and flood-control investments introduced by the Prussians
and the Germans (eg. numerous locks) turned the river into a modern navigable waterway. Mod-
ernization of the river came along with the introduction of the steamship and was followed by the
development of the river's tourist and recreational functions. After the Second World War, when
the Oder became the state border, both the functions decreased. Currently Poland is vitally inter-
ested in creating the Central European Transport Corridor CETC-ROUTEG65 with the Oder as im-
portant part of it. Also, over the last few years, the importance of the river for tourism and recrea-
tion has been on the increase. Combining the transport and tourist functions will stimulate rapid
development of the Oder region.

Stowa kluczowe: korytarz transportowy, krajobraz kulturowy rzeki, odrzanska droga wodna (ODW),
transport rzeczny, turystyka i rekreacja.
Key words: transport corridor, river cultural landscape, Oder waterway (ODW), waterway transport,
tourism and recreation.

WSTEP

Celem pracy jest ukazanie transportowej i turystyczno-rekreacyjnej funkcji rzeki z okresami

jej zamierania i obecnhego ponownego odradzania. Zastosowane metody badawcze to przede

wszystkim:

badania ankietowe i wywiady przeprowadzone wsrod mieszkancow i gospodarzy miejsco-
wosci nadodrzanskich;

dokumentacja zdjeciowa zebrana podczas ekspedycji wodnej Flis Odrzanski w ciggu 17 lat
(od 1996 do 2012 r.);

analiza materiatdw z konferencji naukowych poswieconych Odrze, m.in. ,Dzisiejszy obraz
Odry. Stan jej turystycznego irekreacyjnego zagospodarowania” (2005), oraz z polsko-
-niemieckich konferencji organizowanych podczas ekspedycji Flisy Odrzanskie wspdlnie
z Unig Izb Gospodarczych taba / Odra 2010 we Frankfurcie, w Szczecinie, Brzegu, we
Wroctawiu i w Nowej Soli;

analiza programoéw rzgdowych i regionalnych dotyczacych strategii rozwoju regionow;
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— analiza dokumentéw rzgdowych i regionalnych dotyczacych strategii rozwoju regiondéw;
— analiza literatury przedmiotu.

Rzeka Odra przeptywa obecnie przez terytorium trzech panstw: Czech, Polski i Niemiec.
Odra uwazana jest dzi§ za wazng srodkowoeuropejskg rzeke Unii Europejskiej. Wyptywa
z Gor Oderskich w Czechach, przeptywa przez Sudety, Brame Morawska, Nizine Slaska,
Wielkopolske z ziemig lubuskg i Pomorze Zachodnie. Diugosc¢ rzeki wynosi 854 km, z tego 742 km
znajduje sie w Polsce.

Ponizej Widuchowej (na kilometrze 704,1) Odra rozdziela sie na dwa ramiona — Odre Zachod-
nig i Odre Wschodnig (od Zydowiec — na kilometrze 730,5 — zwang Regalicg), ktora na kilome-
trze 741,6 wptywa do jeziora Dabie. Odra, poprzez Roztoke Odrzanskg i Zalew Szczecinski,
trzema ramionami, tj. Dziwng, Swing i Piang, dociera do Morza Battyckiego. Dla celéw nawiga-
cyjnych zostat wytyczony od Gliwic do Szczecina szlak komunikacyjny, zwany Odrzanskag
Drogg Wodng, o dlugosci 693,3 km, podzielony na nastepujgce odcinki:

— Kanat Gliwicki;

— odcinek Odry skanalizowanej od Kedzierzyna Kozla do Brzegu Dolnego, zwany odcinkiem
gérnym;

— odcinek Odry swobodnie ptyngcej od Brzegu Dolnego do ujscia Nysy tuzyckiej, zwany
odcinkiem $rodkowym;

— odcinek Odry swobodnie ptyngcej od ujécia Nysy tuzyckiej do ujscia Warty (Kostrzyn),
zwany rowniez odcinkiem srodkowym;

— odcinek Odry swobodnie ptyngcej od ujscia Warty do Szczecina, zwany odcinkiem dolnym

(Marszatek 2003).

Od zarania dziejow rzeki byly sprzymierzencami cztowieka. Obszary nadrzeczne zapewnia-
ty pozywienie i naturalng ochrone przed nieprzyjacielem. Nad rzekami rozwijaty sie zegluga,
rybotowstwo i handel. Rzeki tworzyty wazne szlaki komunikacyjne.

Czesto stanowity one 0$ rozwoju gospodarczego regionu, przez ktéry przeptywaty. Wyty-
czaty rowniez naturalne granice miedzy terenami plemiennymi, pézniej pomiedzy ksiestwami
a panstwami. Takg osig rozwoju i graniczng rzekg za czasow piastowskich byta Odra. Warto
przesledzi¢ dokonujgce sie na przestrzeni dziejow zmiany kulturowe i komunikacyjne rzeki
Odry oraz ustali¢ przyczyny tych zmian.

Dzieje historyczne obszaréw nadodrzanskich, zwanych w literaturze m.in. doling Odry (Liszew-
ski 2003) czy pasmem Odry (Przytecki 2003, Zaleski 2003), miaty znaczny wptyw na zmiany
kulturotworcze krajobrazu tego regionu.

Na rozwdj i ewolucje krajobrazu kulturowego doliny Odry, na ktdry sktadajg sie miedzy innymi
walory geograficzne, przyrodnicze i demograficzne, w duzym stopniu oddziatywaty przemiany
polityczne, gospodarcze, demograficzne, obyczajowe i religijne (Plit iin. 2006). Duzy wptyw
miatly rowniez dziatania militarne na tym terenie na przestrzeni dziejow (Przytecki 2003).
W okresie tworzenia sie panstwa polskiego (w czasach Mieszka |) kulturotwérczg funkcje
petnity plemiona stowianskie, m.in. Opolanie, Slezanie, tuzyczanie, Dziadoszanie, Lubuszanie,
Pyrzyczanie, Pomorzanie i Wolinianie. W okresie sredniowiecza historie obszarow gérnego
i Srodkowego biegu Odry tworzyli zamieszkujgcy nad rzeka ksigzeta, krélowie | wladcy dynastii
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piastowskiej, a na terenie Pomorza u ujscia Odry — ksigzeta z dynastii Gryfitéw. Potudniowg
czes$¢ Pomorza zajmowata Brandenburgia, tworzgc tzw. Nowag Marchie. Nowe krajobrazy kulturo-
we obszarow Nadodrza gérnego i srodkowego tworzyli kolejni wtadcy. Byli to Habsburgowie
(rody austriackie), nastepnie Hohenzollernowie (rody pruskie) i Niemcy. Dolny odcinek Odry
nalezat do Szwecji (taki stan utrzymat sie do 1720 r. na Nizinie Szczecinskiej ze Szczecinem
i do 1815 r. na Rugii, Meklemburgii i Pomorzu Przednim). Dzi$ krajobraz kulturowy doliny Odry
tworzg Polacy, ktorzy przybyli w 1945 r. na Ziemie Odzyskane, przywracajac historie i tradycje
piastowskie tych ziem oraz wnoszac tradycje kulturowe miejscowosci iregionéw, z ktdrych
przybyli. Mozna jednoznacznie stwierdzi¢, ze dolina Odry to obszar $cierajgcych sie od wiekow
kultur stowianskiej i germanskiej, ktére stanowig wazne dziedzictwo kulturowe krajow dawniej
zwasnionych, a dzis zyjgcych w przyjazni we wspolnocie Unii Europejskiej bez granic.

KOMUNIKACYJINO-TRANSPORTOWA FUNKCJA ODRY

Rzeka Odra od zawsze pehnita funkcje wodnego szlaku komunikacyjnego®. Nad rzekg powsta-
waty grody warowne, zamki, miasta, wsie i osady rybackie. Przybywajgcy z Europy Zachodniej
zakonnicy zakfadali klasztory, budowali koscioty. W dogodnych miejscach wytyczano brody
i budowano mosty, ktore sprzyjaty rozwojowi komunikacji i handlu. Zainicjowanie odrzanskiego
transportu wodnego przypisuje sie Zakonowi Cystersow z Lubigza. Potwierdzeniem tego jest
wydany 15 kwietnia 1211 r. przez ksiecia wroctawskiego Henryka | przywilej, w ktorym stwier-
dza sie m.in. ,(...) pozwalamy ponadto braciom lubigskim, aby raz w roku swobodnie udawali
sie dwoma statkami na Pomorze po $ledzie i dwa razy w roku takze dwoma statkami po sol do
Gubina i Lubusza, bez cta przez calg ziemie i wladztwo nasze (...)” (Dopierata 1976, s. 18;
Przytecki 2003).

We wczesnym sredniowieczu rzeka transportowano wydobywane z jej dna materiaty budowla-
ne, tj. gline, piasek i zwir. Flisacy tratwami sptawiali tez pnie drzew niezbedne do budowy drewnia-
nych konstrukcji wiencowych dachéw. Na rzece stawiano réwniez mtyny wodne. Dolny odcinek
Odry wykorzystywany byt jako droga wodna do transportu zbéz iruna lesnego z rolniczych
i leSnych regiondw Pomorza i Wielkopolski. Towary transportowane drogg wodng dostarczane
byty do Wolina i Kamienia Pomorskiego, a takze do portu szczecinskiego i innych portéw u ujscia
rzeki. Mozliwoscig wywozu polskiego zboza przez port szczecihski zainteresowany byt rowniez
polski krél Kazimierz Wielki. Gdansk, zajety w owym czasie podstepnie przez Krzyzakéw, byt
niedostepny dla polskich kupcéw i zeglarzy. Szczecin stat sie wowczas najwazniejszym portem
obstugujacym wywéz zbdz na potudniu Battyku.

Miasta nadodrzanskie nalezgce do zwigzku Hanzy zabiegaty o uzyskanie tzw. prawa skia-
du, co dawato im, a w szczegdlnosci kupcom, ogromne korzysci materialne.

Najsilniejszymi osrodkami, ktére posiadaty prawo sktadu i konkurowaty ze soba, byly Frankfurt
i Szczecin. Funkcja transportowa Odry byfa, niestety, ograniczona przez niesprawny i niedos-
tosowany do swobodnego zeglowania srodkowy odcinek Odry (od Wroctawia do ujscia Warty).

! Szlak komunikacyjny ma wiele synoniméw; sg wsrdd nich: droga, arteria, cigg komunikacyjny. Transport
to przemieszczanie oséb lub tadunkéw wzdtuz okreslonej drogi za pomocg srodka transportowego.
W przypadku Odry jest to transport wodny obstugiwany przez zegluge $rédlgdowg (Wrona i Rek 2001).
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Brandenburgia, a nastepnie Prusy, miaty ograniczone mozliwosci handlu zamorskiego przez
porty ujscia Odry, poniewaz znajdowaly sie na mocy traktatu westfalskiego pod rzadami
Szwecji, z ktérg Brandenburgia i Prusy byly w statym konflikcie. Towary z gérnego i srodko-
wego odcinka Odry transportowane byly zatem do Berlina, z ktérym Odra potgczona zostata
przekopanym w 1669 r. kanatem Odra—Sprewa, a nastepnie od 1746 r. kanatem Odra—Havela.
Z Berlina rzekg Laba towary transportowane byty do portu w Hamburgu. Podzielona od wiekéw
przez zwasnione panstwa Odra nie mogta wiec by¢ wykorzystywana pod wzgledem transpor-
towym na catym odcinku od Slgska po Morze Battyckie. Kiedy krél Prus wykupit od Szwedéw
Szczecin i opanowat w 1740 r. Slgsk, Odra stata sie wewnetrzng rzekg nowego panstwa pruskie-
go. To dato rzece szanse na rozwdj zeglugi i gospodarki, jakiej nie miata nigdy dotad.

Rzad pruski podjat szeroko zakrojone prace regulacyjne na Odrze, szczegdlnie pod katem
zabezpieczen przeciwpowodziowych oraz melioracji (dzieki melioracji Fryderyk Il pozyskat
nowe regiony rolnicze) — Muller (2008). Prace regulacyjne zlikwidowaty meandry, skracajgc
bieg rzeki o 150 km. Nie oznaczato to jednak udroznienia dla celow zeglugowych catej Odry.
Towary transportowano nadal pomiedzy Slaskiem, Wroctawiem a Berlinem kanatem Odra—
Sprewa, a takze pomiedzy Szczecinem a Berlinem — kanatem Odra—Havela. Niemate znacze-
nie dla uaktywnienia rzeki Odry na dolnym odcinku, pomiedzy Warta, Notecig a Wistg, miata
budowa w 1774 r. Kanatu Bydgoskiego. W 1792 r. rozpoczeto réwniez budowe Kanatu Ktod-
nickiego, tagczgcego Gliwice z Odrg w poblizu Kozla (Muller 2008); prace zakonczono w 1822 r.
(Dopierata 1976).

Atrakcyjnos¢ szlaku odrzanskiego jako drogi transportowej zmalata, gdy nastgpit rozwdj kolei
i potaczen kolejowych miedzy centrami gospodarczymi Slaska, Wroctawia, Berlina i Szczecina.
Niematg konkurencjg byly drogi dla ruchu kotowego biegngce czesto réwnolegle wzdtuz rzeki.
W kulturowym krajobrazie odrzanskim pojawity sie nowe obiekty, wsrdd ktorych znajdowaty sie
dworce kolejowe, place sktadowe, mosty. Powstaty tez nowe porty rzeczne, m.in. w Malczycach,
Brzegu Dolnym, Nowej Soli (dotychczas transportowano solanke, a nastepnie wywozono sol
wyprodukowang w Nowej Soli). Statymi towarami transportowanymi rzekg do Baityku byty
materiaty budowlane, w tym kamienie z kamieniotomu w Strzegomiu tadowane na statki w porcie
Malczyce. Do Malczyc docieraty takze statki transportujgce elementy stynnego norweskiego
kosciota Wang (Swigtyni Wang), ktére nastepnie ladem dotarty do Bierutowic koto Karpacza
i stanowig do dzi$ wielkg atrakcje turystyczna.

Wsrdd rozbudowujgeych sie lub powstajgcych nowych obiektéw, zmieniajgcych krajobraz kultu-
rowy rzeki, znalazty sie zamki, patace, twierdze i fortyfikacje. W burzliwych czasach wojennych
wiekszos¢ z nich zostata bardzo zniszczona i zrujnowana. Odbudowywane dzi$ obiekty histo-
ryczne i zabezpieczane ruiny przywracajg dawny kulturowy obraz rzeki.

W skiad Il Rzeszy, a nastepnie Cesarstwa Niemieckiego po zjednoczeniu w 1871 r. ziem
niemieckich weszty Prusy. Byt to okres bardzo pomysiny dla rozwoju transportu na rzece
Odrze. Od 1879 r. rozpoczeto planowg regulacje wszystkich rzek niemieckich, w tym réwniez
Odry (Muller 2008).

Wszystkie podjete dziatania, szczegdlnie w latach 1888-1897, przeksztaicity Odre w ,nowo-
czesny szlak zeglugowy” (Giesecke 1940). W tym czasie rzeka zostata skanalizowana, m.in.
pobudowano $luzy na odcinku od Kozla po Brzeg i Otawe. Wybudowanie we Wroctawiu
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potnocnej drogi tranzytowej umozliwito duzym jednostkom optyniecie miasta. Wyraznie wzrost
transport towaréw na rzece. Ruch na sluzie koto Otawy zwigzany byt w latach 1895-1899
Z ponad 7 tys. jednostek, w kolejnych latach (1900-1904) — z ponad 12 tys. jednostek, a w latach
1910-1914 — z ponad 16 tys. jednostek (Muller 2008). Jak widac, prawdziwy rozkwit zeglugi na
Odrze przypadt na koniec XIX i poczatek XX wieku. Przewozom sprzyjat intensywnie rozwijajg-
cy sie na Slasku przemyst ciezki, ktdry wplynat na zwiekszenie transportu surowcéw i wywozu
wegla oraz wyrobow hutniczych. Zwielokrotnita sie wiec dotychczasowa wielko$¢ przewozo-
nych Odrg towaréw. Waskim gardtem dla przewoznikow byt nadal nieuregulowany srodkowy
odcinek Odry, uniemozliwiajgcy staty ruch statkéw pomiedzy Slgskiem a Szczecinem.

Symbolem modernizacji zeglugi odrzanskiej staty sie statki o napedzie parowym. Zmienity
one zupetnie spojrzenie na nadrzeczne krajobrazy Odry. Romantyzmu temu nowoczesnemu
krajobrazowi dodawali niewatpliwie flisacy, sptawiajacy — oprécz ptywajgcych parowcow — drewno
uformowane w tratwy.

Na modernizowanym do 1936 r. 190-kilometrowym odcinku Odry od Kozla po Wroctaw zbudo-
wano 24 stopnie wodne ze sluzami i w wiekszosci z elektrowniami. Na dolnym odcinku Odry
Zachodniej dla poprawienia zeglownosci i dostepu do Schwedt pobudowano kanat Hohensa-
aten-Friedrichsthaler Wasserstra3e, tworzgc alternatywng droge wodng do Szczecina.

Po dojsciu w Niemczech do wtadzy Adolfa Hitlera rozpoczeto budowe kanatu Kozle-Gliwice
(Adolf Hitler Kanal), ktéry zastgpit stary Kanat Ktodnicki (Zawadka 2008).

Niemieckie plany zaktadaty réwniez budowe kanatu Odra—Dunaj. Niestety, plany te nie zo-
staty zrealizowane. Potrzeba budowy takiego kanatu jest do dzi$ aktualna.

Krajobraz doliny Odry po przejsciu linii frontu Il wojny swiatowej wyglgdat dramatycznie. Byt
to widok okaleczonych miast, ze sladami po umocowaniach i zasiekach linii obrony, byly to
wysadzone mosty, uszkodzone nabrzeza portowe izniszczony sprzet ptywajgcy. Liste tych
smutnych powojennych obrazéw Odry uzupetniajg cmentarze Zotnierzy polegtych w walkach
podczas forsowania Odry. Po wojnie na mocy ukfadéw jattanskiego i poczdamskiego Odra stata
sie rzekg graniczng, dzielgcg Polske i Niemcy. Ale to juz na szczescie historia. Dzi$ tgczg nas
Z sgsiadami wspotpraca transgraniczna i Unia Europejska.

Kiedy po wojnie Polacy stali sie gospodarzami ziem zachodnich graniczna rzeka Odra nie
byla postrzegana w gospodarce kraju jako rzeka transportowa. Panstwo nie okazywato wiek-
szego zainteresowania rozwojem zeglugi na rzece. Potrzeba utrzymania zeglugowego szlaku
i jego rozbudowy nie znajdowaty zrozumienia u rzgdzgcych. W pierwszych latach powojennych
zarowno port szczecinski, jak i cata rzeka podporzgdkowane byty wiadzy radzieckiej. Polska
musiata ponies¢ ogromne koszty udroznienia niezeglownej rzeki po dziataniach wojennych
(nalezato usung¢ wraki, zwalone mosty i uszkodzone nabrzeza). Za wielkie wydarzenie lat 50-
tych trzeba uzna¢ budowe stopnia wodnego w Brzegu Dolnym, ktéry usprawnit zegluge na tym
odcinku Odry. Przewozy drogg wodng ustepowaty, niestety, miejsca przewozom kolejowym
I lgdowym. Transport rzeczny odbywat sie na pozostawionym przez Niemcow szlaku zeglugo-
wym, ktéry niedoinwestowany w kolejnych latach ulegat statej degradacji. Roczne przewozy
I przetadunki towarow zmniejszaty sie ciggle. Niewielki ich wzrost zauwazamy w latach 70. i 80.
ub. wieku; wynosity one wowczas ponad 20 min ton.

Obecnie przewozy towaréw Odrg wynoszg ok. 5 min ton i odbywajg sie gtdwnie na odcinku
gornym (Slgsk—Berlin i porty Europy Zachodniej) oraz na odcinku dolnym (Szczecin—Berlin
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I porty Europy Zachodnie)j. Transport towarow zabezpieczajg armatorzy zeglugowi niemieccy
i polscy, a wsrdd nich najwiekszy z polskich armatorow — Odratrans (OT Logistics SA). W 2008 r.
przewozy na gérnym odcinku rzeki dotyczyly gitéwnie tadunkéw krajowych, ktdre wynosity 2179 tys.
ton, natomiast na odcinku dolnym przewozy wyniosty ogotem 2954 tys. ton, w tym najwiecej
w relacji miedzynarodowej — 1737 tys. ton (Wos 2010).

Istotnym powodem dla powaznego potraktowania problematyki rzeki Odry byta powddz,
ktdéra w 1997 r. uswiadomita wtadzom i spoteczenstwu, ze rzeki nie nalezy zaniedbywac. Powstat
rzgdowy ,Program dla Odry 2006, przewidujgcy realizacje niezbednych inwestycji przeciwpo-
wodziowych, ktére jednoczesnie miaty poprawi¢ zeglownos¢ rzeki. Niestety, realizacja progra-
mu, dzieki ktéremu m.in. miata by¢ zapewniona gteboko$¢ tranzytowa rzeki, wynoszaca 1,8 m,
niezbedna dla lodotamaczy petnigcych funkcje przeciwpowodziowe, nadal jest opdzniana. Tranzy-
towa gtebokos¢ umozliwitaby rownoczesnie zegluge barek i statkdw pasazerskich. Aktualnie
odrzahnska droga wodna oceniana jest na najdtuzszym odcinku, tj. od Kanatu Gliwickiego po
ujscie Warty, jako droga Il i lll klasy. Klase Vb rzeka uzyskuje dopiero na odcinku od Warty do
morskich granic wodnych w Szczecinie (Linde 2008)%. Na tym odcinku Odra zasilana jest
dzieki cofce rowniez wodami morskimi.

Oprécz ,Programu dla Odry 2006”, ktérego realizacja planowana byta do 2015 r., opraco-
wane zostato przez przedstawicieli pieciu wojewddztw nadodrzanskich ,Studium zagospoda-
rowania przestrzennego pasma Odry” pod kierunkiem prof. Janusza Zaleskiego®. Studium
powigzane jest tematycznie z ,Programem dla Odry 2006” i jest czescig planu zagospodaro-
wania przestrzennego poszczegolnych wojewddztw (Ruzikowska-Chmiel 2003). Program zaktada
szeroko pojetg ochrone srodowiska, szczegdlnie zwigzang z europejskg siecig ekologiczng
»Natura 2000”. Program zwraca uwage na potrzebe ochrony dziedzictwa kulturowego, w tym
przewiduje potrzebe powstania dziesieciu parkdéw kulturowych i pieciu kulturowych rezerwa-
tow. Dokument podkresla, ze pasmo Odry jest obszarem o wysokim potencjale turystycznym
ze wzgledu na walory przyrodnicze, krajobrazowe i kulturowe. Dokument przewiduje tez
zwiekszenie rangi i usprawnienie zeglugi, a takze transportu wodnego, tj. zaliczenie rzeki Odry
na odcinku Kedzierzyn-Kozle—ujscie Warty do Il klasy (obecnie zaliczany jest on do 1l / 1l
klasy) — Wos$ (2010).

Zegluga $rédlgdowa w Polsce nigdy nie odgrywata znacznej roli w transporcie. Jej udziat
w ogoinych przewozach nie przekracza 2%. W transporcie krajowym dominuje przewdz samocho-
dowy i kolejowy. Wérdd rzek polskich gtéwng rzekg transportowg jest od lat Odra. Nie ma
watpliwosci, ze transport wodny jest najbardziej przyjazny srodowisku naturalnemu. Jest to
sposéb najtanszy, najbardziej ekologiczny, zuzywajagcy najmniej energii na przemieszczanie
tadunkéw, w poréwnaniu z najbardziej szkodliwym transportem, jakim jest transport drogowy
i nieco mniej szkodliwy transport kolejowy. Nalezy oczekiwac, ze Polska, zgodnie z unijnymi
dyrektywami, podejmie systemowe dziatania zmierzajgce do tworzenia warunkow przenosze-
nia masy towarowej z drég i kolei na trasy wodne, jak to czyni od dawna wiekszos¢ krajow
Europy (Kwapiszewski 2001). Polityka transportowa Unii Europejskiej zapowiada renesans

2 Europejskie klasy drog wodnych to system klasyfikacji na podstawie nastepujgcych parametréw: dtugose¢, sze-
rokos¢, fadownos¢ jednostki ptywajacej, a takze wysokos¢ przeprawy pod mostem, np. klasa V=110 m x 11,40 m x
2,80 m (dla statkéw motorowych) lub 185 m x 11,40 m x 2,50 m (dla zestawu pchaczy).

8 Dokumentacja w nadodrzanskich urzedach marszatkowskich.
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zeglugi srodlgdowej (Wos 2010). Gtéwne kierunki polityki transportowej Unii zamieszczone
zostaty w Biatej Ksiedze (2011) opartej na dokumencie ,Strategia Unii Europejskiej na rzecz
zrownowazonego rozwoju” (2001). Dokument zwraca uwage na potrzebe zwiekszenia konku-
rencyjnosci kolei, zeglugi srodlgdowej i publicznego transportu pasazerskiego w stosunku do
transportu drogowego. W 2006 r. Komisja Europejska, wspierajgc zegluge srodlgdows, opra-
cowata ,Zintegrowany europejski program dziatan na rzecz rozwoju zeglugi $rodlgdowej oraz
drogi wodnej NAIADES” (2006). Parlament Europejski w 2005 r. uchwalit Dyrektywe 44/WE
w sprawie zharmonizowania ustug informacji rzecznej (tzw. RIS), opracowang na bazie naj-
nowszych technologii informacyjnych i telekomunikacyjnych. Program znacznie poprawi bezpie-
czehstwo Zeglugi. Dla dolnego odcinka rzeki Odry opracowany zostat program RIS przez
zespot pod kierunkiem dr. Krzysztofa Wosia, dyrektora Zeglugi Srédladowej w Szczecinie.

Unia Europejska oczekuje od Polski ratyfikowania umowy AGN Agreement on Main Inland
Waterway of International Importance z 1996 r., ktorej gltdbwnym celem jest integracja krajéw
wokot europejskiego srodlgdowego transportu.

Na podstawie porozumienia AGN opracowana zostata w 1998 r. przez Unie Niebieska
Ksiega, w ktérej znalazty sie trzy szlaki wodne przebiegajgce przez Polske:
— E-30 - od Morza Battyckiego, przez rzeke Odre do Czech, Chorwadji, po Morze Srédziemne;
— E-40 - od Morza Battyckiego do Gdanska, przez Wiste i Bug, po Morze Czarne;
— E-70 - przez kanat Odra—Havela, Kostrzyn, Warte i Note¢, Bydgoszcz, dolng Wiste do Ros;ji.

Odrzanska droga wodna wraz z lagdowg miedzynarodowg drogg E-65 (S-3) i kolejowymi E-59
i CE-59 tworzg wspdlnie odrzanski korytarz transportowy. Jest on czescig tworzgcego sie ,zielone-
go” srodkowoeuropejskiego korytarza transportowego (CETC-Route65 — Central European
Transport Corridor), tgczgcego kraje skandynawskie z Adriatykiem. Panstwa, przez ktore
przebiega korytarz, tj. Szwecja, Polska, Czechy, Stowacja, Wegry i Chorwacja, zabiegajg, aby
zostat on wpisany do europejskiej sieci korytarzy transportowych TEN-T. Czesi i Polacy dekla-
rujg budowe kanatu Odra—Dunaj, ktéry znacznie zwiekszy znaczenie korytarza, stanowigcego
najkrotsze potgczenie miedzy Pétnocg a Potudniem Europy. Polska w ramach udrazniania odrzan-
skiej drogi wodnej, zgodnie z ,Programem dla Odry 2006”, powinna jak najszybciej zakonczy¢
budowe stopnia wodnego w Malczycach i zbudowaé zbiornik retencyjny w Raciborzu. Bedzie
to wazny krok w podnoszeniu bezpieczenstwa przeciwpowodziowego i ozywienia transportu
Srodlgdowego nie tylko na rzece Odrze, ale rowniez na potgczonych z nig szlakach wodnych
Europy Zachodniej i Wschodniej.

TURYSTYCZNA | REKREACYJNA FUNKCJA ODRY

Odra jako rzeka transportowa petni od dawna réwniez funkcje turystyczng i rekreacyjng”.
Juz w potowie XVIII w., w czasach panowania panstwa pruskiego i w kolejnych latach po zjedno-

* Turystyczna i rekreacyjna funkcja rzeki to mozliwos¢: ptywania po rzece w celach wypoczynkowych, rekre-
acyjnych, a takze uprawiania turystyki kwalifikowanej; wypoczynku i przebywania nad rzekg podczas spaceréw,
zabaw, festynéw, plazowania, biwakowania, itp. Warunki bezpiecznego pltywania i przebywania nad wodg
zapewniajg odpowiedni tabor ptywajacy i przystanie turystyczne z petng infrastrukturg turystyczng na zapleczu.
Wedtug Gaworeckiego (2003), ktéry powotuje sie na opinie Swiatowej Organizacji Turystycznej przy ONZ,
a takze na Brytyjskie Towarzystwo Turystyczne, pojecie ,turystyka” nie jest synonimem pojecia ,rekreacja”.
Rekreacja wychodzi znacznie poza turystyke i dotyczy réwniez ,spedzania czasu wolnego w domu lub wokdot
niego”. Dotyczy to réwniez spedzania czasu wolnego nad rzeka lub na rzece przez mieszkancow, ktorych
w danym momencie nie mozemy zakwalifikowa¢ do grupy turystow.
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czeniu Niemiec, nad Odrg zaczeta sie na duzg skale rozwijac turystyka jako nowa dziedzina
aktywnosci spoteczenstwa zyjgcego nad rzeka. Nad brzegiem Odry zaczely powstawaé osrodki
sportowe i wypoczynkowe. Nowg odmiang rybotéwstwa stato sie wedkarstwo. Od potowy XIX
w. powstawaty nad brzegiem rzeki turystyczno-sportowe przystanie kajakowe, wioslarskie
i zeglarskie. Obok przystani zaczeta rozwijac sie infrastruktura turystyczna, tj. hotele, gospody,
mariny, tgki rekreacyjne, warsztaty istocznie. Mieszkancy miejscowosci nadodrzanskich
upodobali sobie spedzanie wolnego czasu nad rzekg ina rzece. W krajobrazie kulturowym
doliny Odry pojawity sie statki parowe z pasazerami na poktadzie — czesto byty to bocznoko-
towce. Modne staly sie wycieczki catych rodzin do pobliskich ciekawych obiektéw historycz-
nych i miejscowosci, np. do Lubigza, Siedliska, Gtogowa, Wroctawia i Brzegu; ze Szczecina
natomiast do Goclawia i Wiezy Bismarcka. Na catej rzece od Opola po Szczecin powstato
wiele zwigzkow sportowych i turystycznych (zeglarskich, wioslarskich i ptywackich). Stocznia
w Nowej Soli wyspecjalizowata sie w budowie todzi Zzaglowych i motorowych. Ten wspaniaty
okres rozkwitu funkcji transportowej i turystycznej rzeki Odry przerwata Il wojna Swiatowa.

Po wojnie, po 1947 roku, ponownie zaczeta ozywac turystyka wodna na Odrze. Statki pa-
sazerskie, tj. biata flota, ktérg dysponowata Polska, pozwolity na uruchomienie rejsow wyciecz-
kowych, ktére trwaty tak dtugo, jak dtugo statki nadawaty sie do eksploatacji. Z biegiem lat ruch
pasazerski zaczat jednak powoli zamierac. Okres transformacji gospodarczej lat 90. ub. wieku
nie sprzyjat rozwojowi funkgji turystycznej irekreacyjnej rzeki. Wyniki badan ankietowych,
prowadzonych w 1998 r. wsrod mieszkancow nadodrzanskich miejscowosci przez uczestnikow
dwutygodniowe] ekspedycji wodnej Flis Odrzanski (od Wroctawia do Szczecina), wykazaty
brak na catej Odrze (poza Wroctawiem i Szczecinem) przystani rzecznych przeznaczonych na
rekreacje, sport i turystyke. Brakowato rowniez zainteresowania ze strony mieszkancow rzekg
i jej wykorzystaniem. W zasadzie trudno sie temu dziwi¢, gdyz przez wiele lat Odra stanowita
mocno strzezong granice, dzielacg iizolujgcg panstwa nad nig lezgce, a bez swobodnego
dostepu do rzeki nie mogly wytworzy¢ sie nad nig tradycje wypoczywania czy uprawiania
sportow wodnych. Stusznie powiedziat prof. Roman Galar z Politechniki Wroctawskiej, ze
0 zagospodarowaniu turystycznym decydujg nie tylko uwarunkowania technologiczne, inwe-
stycyjne czy marketingowe; rownie wazne sg uwarunkowania cywilizacyjne. Nie ma turystyki,
bo nie ma w spoteczenhstwie nadodrzanskim nawyku ptywania i spedzania nad rzekg wolnego
czasu (na miejsce wysiedlonej ludnosci niemieckiej naptyneta ludno$¢ ze Wschodu, dla ktorej
Odra byta rzekg obca) — Przybyszewska (2001).

Dzisiaj obraz rzeki wyglada inaczej. Miasta nadodrzanskie zintegrowaty sie wokot rzeki, po-
wotujgc Stowarzyszenie na rzecz Miast i Gmin Nadodrzanskich. Mieszkancy zaczeli intereso-
wac sie historig i dziedzictwem kulturowym swojego regionu. Ogromng role w promowaniu potrze-
by zagospodarowania Odry odgrywa wspomniany Flis Odrzanski — ekspedycja wodna Ligi
Morskiej i Rzecznej, organizowana przez Zespét Szkét Ekonomicznych nr 2 w Szczecinie
(obecnie Zespot Szkét nr 8) oraz Wyzszg Szkote Ekonomiczno-Turystyczng (WSE-T) w Szczecinie
(obecnie Wyzszg Szkote Bankowg w Poznaniu, Wydziat Ekonomiczny w Szczecinie). Konstruk-
tywne dziatania podejmujg réwniez gospodarze wojewddztw nadodrzanskich, realizujgc m.in.
program ,Studium zagospodarowania przestrzennego pasma Odry”, opracowany pod kierun-
kiem Zaleskiego. Wazna role dla rzeki odgrywa takze realizowany ,Program dla Odry 2006™°.

> Rzad podjat 27.08.2014 r. decyzje o wycofaniu ,Programu dla Odry 2006”; zastgpiono go tzw. masterplanem.
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Inicjatywy lokalne, podejmowane przez gminy i organizacje spoteczne, daty juz konkretne
efekty. Dzieki nim rzeka odzyta i zaczyna powoli petni¢ swoje dawne funkcje — turystycznag
i rekreacyjng. Wedtug dokumentow, zebranych podczas corocznych flisbw przez studentow
i pracownikéw naukowych WSE-T ze Szczecina, wynika, ze kazdego roku pojawiajg sie na
Odrze kolejne przystanie, zgodnie z przyjetg przez Stowarzyszenie na rzecz Miast i Gmin
Nadodrzanskich, a opracowang przez WSE-T w Szczecinie pod kierunkiem Marszatek (2002)
~Koncepcjg turystycznego i rekreacyjnego zagospodarowania Odry”. Cennych wskazéwek dostar-
cza rowniez program pt. ,Mozliwosci turystycznego i rekreacyjnego zagospodarowania Odry”,
opracowany przez naukowcow Katedry Turyzmu Uniwersytetu todzkiego pod kierunkiem prof.
Liszewskiego (2003).

Produkty turystyczne doliny Odry, wg Liszewskiego (2003), mogg wystepowaé pod hastem:
— dolina Odry europejskim korytarzem ekologicznym;

— dolina Odry skansenem europejskiego dziedzictwa kulturalnego;
— Odra nowym ogniwem europejskich szlakéw wodnych;
— Odra —rzeka, ktora faczy.

Nad Odrg istnieje obecnie az 10 nowych przystani turystycznych (nie liczac przystani we
Wroctawiu i w Szczecinie), wyposazonych w wiekszosci w odpowiednie zaplecze i infrastrukture
turystyczng. Odra zaczyna dzis swoim krajobrazem kulturowym przypomina¢ dawne czasy swiet-
nosci, kiedy spoteczenstwo korzystato z jej urokéw krajobrazowych, przyrodniczych, kulturo-
wych i rekreacyjnych. Kazdego roku w czasie flisu odrzanskiego na odcinku rzeki od Otawy do
Szczecina spftawiana jest tratwa budowana przez flisakéw z Ulanowa, nawigzujgcych do
dawnych tradycji sptawu tratwami drewna do morza. Rozwijajgca sie funkcja turystyczna Odry
zaczyna odgrywac coraz wazniejszg role w propagowaniu dziedzictwa kulturowego oraz rozwoju
roznych form turystyki i rekreacji na rzece, a takze nad rzekg, w powigzaniu ze szlakami lgdowymi,
pieszymi i rowerowymi. Swojg atrakcyjng ofertg miejscowosci nadodrzanskie zaczynajg przycia-
gac rowniez turystow z krajow Europy Zachodniej.

Spodziewany ruch na Odrze po jej udroznieniu na catej dtugosci, tj. od Wroctawia do Szczeci-
na, i petnym zagospodarowaniu ma obejmowac:

— imprezy kajakowe, zeglarskie i flisy o charakterze lokalnym, krajowym i miedzynarodowym;

— wycieczki i imprezy organizowane przez gospodarzy miast nadodrzanskich na odcinku Odry
w regionie;

— rejsy tranzytowe turystéw ptyngcych z Berlina nad Morze Battyckie;

— rejsy statkdow pasazerskich i wycieczkowych z Niemiec zawijajgce do Wroctawia, Glogowa,

Krosna Odrzanskiego, Szczecina itp.;

— indywidualne wycieczki turystéw z krajow Unii Europejskiej na todziach motorowych (miesz-
kalnych) po Odrze;

— imprezy integracyjne dla dzieci i mtodziezy oraz dorostych turystéw z krajéw Unii Europejskiej;

— ,zZielone” szkoty;

— zimowe hotele na wodzie.

PODSUMOWANIE

Rzeka Odra moze sta¢ sie waznym Zzeglugowym szlakiem transportowym nie tylko dla Polski;
powinna by¢ takze — po uregulowaniu catej rzeki — wigczona w srédlgdowy system wodny
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krajéw Unii Europejskiej. Szansg na podjecie takiej funkgcji jest wykonanie niezbednych prac
inwestycyjnych usprawniajgcych zegluge na catej odrzanskiej drodze wodnej. Do najwazniej-
szych nalezg inwestycje wynikajgce z dawnego ,Programu dla Odry 2006”, wtym stopien
wodny w Malczycach i budowa zbiornika w Raciborzu. Odrzanska droga wodna powinna peti¢
funkcje osi ,zielonego” sSrodkowoeuropejskiego korytarza transportowego (CETC-ROUTE®GS), pod
warunkiem wybudowania wspélnie z Czechami kanatu Odra—Duna.

Whpisanie ,zielonego” srodkowoeuropejskiego korytarza transportowego do transeuropej-
skiej sieci korytarzy transportowych TEN-T, zgodnie z oczekiwaniami krajoéw, przez ktore przecho-
dzi korytarz, podniesie range funkgcji transportowej Odry i zwiekszy szanse na uzyskanie unijnych
srodkow finansowych na odrzanskie inwestycje.

Odra, zachwycajgc swoimi niepowtarzalnymi walorami krajobrazowymi, kulturowymi, przy-
rodniczymi, architektonicznymi, zagospodarowania pod wzgledem turystycznym i rekreacyjnym,
zgodnie z wymogami ochrony srodowiska, bedzie atrakcjg turystyczng nie tylko dla mieszkan-
coéw doliny Odry, ale takze dla turystéw z innych krajéw.

Oceniajgc obecny stan zagospodarowania turystycznego polskich rzek, mozna stwierdzic,
ze rzeka Odra na catej swej dtugosci od Wroctawia po Szczecin jest dobrze przygotowana do
petnienia funkcji srodlagdowego szlaku turystycznego. Prawie na catej Odrze zapewnione sg
odpowiednie odlegtosci miedzy przystaniami dla zagléwek i jachtow motorowych (15-50 km),
a takze przystanie lub porty dla statkéw pasazerskich (do 70 km). W celu petnego wykorzysta-
nia przygotowanej juz infrastruktury niezbedne jest udroznienie brakujgcego odcinka, tj. od
Brzegu Dolnego do ujécia Warty (ok. 336 km). Zapewni to zegluge dla transportu towarowego
i pasazerskiego.

Rzeka Odra w przysziosci po jej transportowym i turystyczno-rekreacyjnym zagospodaro-
waniu moze przynosi¢ znaczne korzysci gospodarcze i regionotwdrcze, takie jak:

— efekt ekonomiczny zwigzany z zasileniem lokalnego budzetu;
— nowe miejsca pracy i dodatkowe dochody dla mieszkancow;
— rozbudowana infrastruktura turystyczna z bogatg ofertg rekreacji i wypoczynku na rzece

i nad rzeka, podniesienie jakosci zycia mieszkancéw nadodrzanskich miejscowosci;

— wzrost atrakcyjnosci miejscowosci jako miejsc dziatalnosci gospodarczej, kulturalnej
| spotecznej;

— uaktywnienie dziatan prywatnych inwestoréw;

— naptyw nowych technologii.

WNIOSKI

Zeglowna i zagospodarowana Odra jest szansg na ozywienie gospodarcze miast i gmin
nadodrzanskich, a takze podniesienie poziomu zycia ich mieszkancow. Jest szansg na rozwoj
transgranicznej wspotpracy z krajami nad nig lezgcymi.
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